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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

1 UvOoD

Hlukové studie

Tato hlukova studie byla zpracovana jako ¢&sti projektové dokumentace stavby
.Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — «@m, 2. stavba, zdvoukolegjni
Opatovice nad Labem - Hradec Kralové" ve stupni gwkumentaci dle zakona 100/2001
Sb. a naslednk ziskani tzemniho rozhodnuti.

Stavba zahrnuje novostavbu 2. koleje v Useku Opmdomad Labem — Hradec Kralové,
rekonstrukci stavajici ttave koleje, kompletni rekonstrukci stanic a zadtave

Hlukova studie se zabyvé&ahledovym posouzeninyhledové akustické situacer prilehlém
okoli této trati po dokateni jejiho zdvoukolegni a gedklada moznostieSeni snizeni
hlukového zatiZeniipehlé obytné zastavby, Uzemi pro vystavbu, spadkaeaci dle platné

Uzemr planovaci dokumentace.

Identifika ¢ni Udaje:
Oznateni stavby
Nazev stavby:

Druh stavby:

Kraj:
Obec s roz$enou misobnosti:

Obec s podtrenym obecnimiadem:

Obec:

Katastralni Gzemi:

Misto stavby:

Stavebnik:

Jgdnajl’ci:

IC:

DIC:

Organiz&ni jednotka:

Kontaktni osoby pro&ci smluvni:

Modernizace trati Hradec Kralové +dBbice -
Chrudim, 2. stavba, zdvoukolem Opatovice nad
Labem — Hradec Kralovée
Stavba dopravni infrastruktury, zdvaejereni
Zeleznéni trag
Pardubicky (Pak), Kradlovéhradecky (Khk)
Pardubice, Hradec Kralové
Pardubice, Hradec Kralové
Pardubicky kraj: Opatovice nad Labem
Kralovéhradecky kraj: Hradec Kralovéiedntiice
nad Labem, Praskka, S\ti, VSestary

Pardubicky kraj: Opatovice natbhém, Porebaka
Kralovéhradecky kraj: #&zhrad, Pléce, Prazské
Predmesti, Kukleny, Ploti& nad Labem, Placky,
Predmeéfice nad Labem, Pras#ea, WekoSe,
Pouchov, Slezskéredmnesti, Swti, Briza u VSestar,
VSestary
Zelezani tra® CLS065 Pardubice os. n. — Hradec
Kralové hl. n. v iseku ZST Opatovice nad Labem
do ZST Hradec Kralové hl. n.,

Spréava Zelezaini dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdsna 1003/7, 110 00 Praha 1
Ing. Pavlem Sury, generdkditel
70994234
CZ70994234

Stavebni sprdva vychod, Nerudova 12 BB
Olomouc
Mgr. Lenka Dieguezova

Kontaktni osoba vedcech technickych: pani Jitka Hubatkova
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2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové Hlukova studie

Projektant: SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

IC: 25793349

DIC: CZ25793349

Zpracovatelsky utvar: SUDOP PRAHA a.sigslisko 250, Hradecka 1151,
500 03 Hradec Kréalové 3

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Daniel Filip

&. autorizac&’KAIT 0601407

obor dopravni stavby, mostni a inZenyrské
konstrukce

E: daniel.filip@sudophk.cz

T: +420 498 655 930

Zakladni charakteristika stavby

Mistem Zelezriini stavebniasti stavby je Zelezemi tra’ v Useku ZST Opatovice nad Labem-
Pohrebatka (Wetns) — ZST Hradec Kralové hl. n. {etrs) na trati 031 Pardubice - Jaréim

v ZST Opatovice nad Labem-Rebaka zasahuje téZ na traOpatovice nad Labem-
Pohrebatka — Odboka Plaice (Plaicka spojka, v ZST Hradec Kralové hl. n. zasahue d
trati 020 Velky Osek — Chottea 041 Hradec Kralové — Turnov.

Zacatek uprav Zeleztiiho svrSku na trati 031 je v km 16,07 Z¢gryv se sousedni stavbou
Stéblova — Opartovicexatatek stavby je v km 16,334Konec stavby na trati 031 je v km
23,362 konec uprav Zeleztniho svrsku je v km 23,391.

Zacatek uprav Zelezémniho svrSku na trati 020 je v km 29,73%&&k stavby je v km 29,627.
Konec stavby na trati 020 je v km 26,959, kone@ugelezniniho svrsku je v km 26,900.
Zacatek stavby na trati 041 je vkm 0,000, konec stayd v km 0,800, konec Uprav
Zeleznéniho svrsku je v km 0,842.

Zacatek stavby na Ptecké spojce je v km 0,000, konec stavby je v kn3,lkonec Upravy
Zeleznéniho svrsku je v km 2,200.

Technologické profeseif@sahuiji ped stavebni zgtek stavby v ZST Opatovice nad Labem-
Pohrebatka do km 14,863 na trati 020, do ZSfe@mtice nad Labem (mimo) do km 26,745
na trati 020, do ZST Hradec Kralové-Slezskédmisti (mimo) do km 32,555 na trati 031, do
Odbasky Platice (mimo) do km 23,934 na trati 031 a do km 3,644l&ické spojce, do ZST
VSestary (mimo) do km 5,613 na trati 041.

Stavba se nachazi v Zelearich stanicich Opatovice nad Labem-Rdiacka a Hradec
Kralové hl. n. pevazr na stavajicich pozemcich drahy, mezi stanicenui j@vrzeny mensi
pieloZzky s minimalizaci zabdmimodraznich pozentk

Stavebniast stavby zasahuje do intravilanu obci Opatovazklrtabem a Hradec Kralové.
Technologick&ast stavby zasahuje dale do intravilanu olfedRefice nad Labem, St a
VSestary.

Mistem silnéni ¢asti stavby v Opatovicich nad Labem je prostor ns¢éavajicimi silnicemi
111/03324 a 11/324 na pozemcich Pardubického keagevazré soukromych viastnik

Mistem silnéni ¢asti stavby mimourawovych Kizeni v Hradci Kréalové je prostor mezi
ulicemi Bezr@ova aCerveny Dvir na pozemcich #sta Hradec Kréalové a soukromych
vlastniki; prostor ulic Kuklenska, Pebradova,Cerveny Dwir, Opatovickda, RubeSova,
Raisova na pozemcichésta Hradec Kralové a soukromych vlastnigrostor ulic Honkova,
Prokopa Holého, Purkypva a Opatovicka na pozemcichista Hradec Kréalové a SPU;
prostor ulic Goéarova a Prazska na pozemcicksta Hradec Kralové, okolnich firem a
statnich organizaci a soukromych vlasinik
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V ZST Opatovice nad Labem-P@haka bude provedena Uprava stanice, aby zde bylo
mozné odstavit vlak délky 740 m. Bude navrzen elek ohiev vyhybek. Koleji&t bude
upraveno dle fpominek O12 ke SP.

V ZST Hradec Krélové hl. n. bude rekonstruovananiji stedni a severni zhlavi. Bude
ziizena kolej pro odstaveni viaku délky 818 m.

Bude upraveno zapojeni ¥ky INPOZ do hlavni koleje ve sfru na ZST Hradec Kréalové-
Slezské pedmesti v km cca 29,100 - 29,300 gdtiradec Kralové - Tynigtnad Orlici.

Prostorové prchodnost UIC GC.

Traova fida zatizeni D4.

Tratova rychlost mezi stanicemi je navrzena na 160 km/h

Rychlost v ZST Opatovice nad Labem-Rattatka je navrzena 160 km/h v hlavnich kolejich.
Realné rychlost vlakovych souprav je dle dopravmmfechnologa maximéini20 km/hod.

Rychlost v ZST Hradec Kralové hl. n. bude 80 km/hlavnich kolejich, 60 - 80 km/h
v ostatnich dopravnich kolejich u nasttipB0 km/h v kolejich pro nakladni viaky.

Cilem 2. stavby je:

- rekonstrukce trati spojenda s jejim zdvoukaiejm,

- zvySeni tréové rychlosti,

- zvySeni bezpmosti provozu,

- zajistni spolehlivého provozu,

- zmirreni vlivu nepravidelnosti v dopray

- zvySeni kapacity a celkové zvySeni kvality Zeléahdopravni cesty.

Stavba zahrnuje:

- novostavbu 2. koleje v Useku Opatovice nad Labeétradec Kralové,

- rekonstrukci stavajici tftavé koleje v iseku Opatovice nad Labem - Hradedokéa

- rekonstrukci ZST Opatovice nad Labem-Radatka wetns zailensni Odbaky ELNA do
stanice a ¥etrg Upravy napojeni Ptické spojky,

- zruSeni ZST Opatovice nad Labem-Rdfska pro osobni dopravu,
- prestavbu jizniho, s¢dniho a severniho zhlavi ZST Hradec Kralové hl.n.,

- vystavbu nového néastupidt. 4 a rekonstrukci stavajiciho nastupist 1a v ZST Hradec
Kralové hl. n.,

- zfizeni nové zastavky Hradec KralovéeBhrad,

- vystavbu nové traii napdjeci stanice Opatovice nad Labem (dle vigslemhergetického
vypoctu),

- Gpravu zabezgevaciho z&zeni na navazujicich tratich ze ZST Hradec Kraldvé. do:
- ZST Redmefice nad Labem
- ZST Prask&ka (Odbaky Plasice?)
- ZST Hradec Krélové-Slezskédalmesti
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- ZST V3estary.

2 LEGISLATIVA

Ochrana ped hlukem vyplyva ze zakona258/2000 Sb. o ochrahverejného zdravi ve
znéni pozdéjSich predpisi Pro dopravni hluk je vyznamnygaevSim § 30 a § 31 tohoto
zakona, ktery houd o povinnosti spravic pozemnich komunikadii Zeleznic technickymi
opatenimi zajistit, aby hluk népkratoval hygienické limity stanovené prowvgdm
piedpisem (viz dale).

Podrobr ochranu ped hlukem upravuj®arizeni vlady ¢. 272/2011 Sbo ochrag zdravi
pied nepiznivymi €inky hluku a vibraci ve zmi pozdjSich gedpisi (NV ¢. 217/2016 ze
dne 15.¢ervna 2016).Toto ndizeni vlady zapracovav&iplusné pedpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chrémy vnitini prostor staveb, chréamy venkovni
prostor staveb a chrémy venkovni prostor. Dale upravuje hygienické lymitibraci pro
chrarény vnittni prostor staveb.

2.1 Vytah z 830 Zakona¢. 258/2000 Sb. ve 2mi pozdéjSich predpisi

Chranénym venkovnim prostoremse dle § 30 zakona 258/2000 Sb. ve Zni pozajSich
piedpigi rozumi nezastané pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, igké |&ebre
rehabilita&ni p&i a vyuce, s vyjimkou lesnich a zeéddlskych pozemi a venkovnich
pracovis.

Chranénym venkovnim prostorem stavebse rozumi prostor do vzdalenosti 2 pegcasti
jejich obvodového pla8t vyznamny z hlediska pronikani hluk z¢éndo chragného
vnitiniho prostoru bytovych daimrodinnych don, staveb pro fedSkolni a Skolni vychovu a
vzdklavani, staveb pro zdravotni a socialégly, jakoz i funkné obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem stavebse rozumi pobytové mistnosti ve stavbadhizeai
pro vychovu a vzé&lavani, pro zdravotni a socialnéaly a ve funkné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povaaymostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provagi pravni pedpis.

Rekreace pro dely podle ¥ty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zakladastnického,
nijemniho nebo podnajemniho prava souvisejicihlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, ngjmem nebo podnajmem bytu v nich.

2.2 Hygienické limity hluku

V nasledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro astani hygienickych limit hluku
v chrargnych venkovnich prostorech staveb a v ctiném venkovnim prostoru.
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1.1.1.1 Tabulka korekci podle druhu chraéného prostoru a denni a ntmi dok? (zakladni
hladina akustického tlaku laeq T je 50 dB)

Druh chragného prostoru Korekce [dB]

(zakladni hladina akustického tlaku je 50 dB)

1) 2) 3) 4)

Chrarény venkovni prostor stavebikovych i
zdravotnickych zézeni etrg 1azni S 0 S 15
Chrareény venkovni prostoriZzkovych
zdravotnickych zézeni etre 1azni 0 0 S 15
Chrlaten,y venkoynl prostqr ostatnich staveb a 0 +5 +10 +20
chrarény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se ¢itsi.

Pro n@&ni dobu sepro chranény venkovni prostor stavebpri¢ita dalSi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na ZeleZnich drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich Zdrajhluk ze Zeleztinich stanic
zaji¥’ujicich vlakotvorné prace, zejména i@aPovani a sestavu nakladnich wiak
prohlidku vlaki a opravy voi#. Pro hluk ze Zelezémich stanic zajidujicich
vlakotvorné préace, které byly uvedeny do provoredp dnem 1. listopadu 2011, se
pric¢ita pro néni dobu dalSi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silni¢ichiidy, mistnich komunikacich
[lll. t¥idy a Eelovych komunikacich ve smyslu 8§ 7 ods. 1 zakori8/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, sibficil. a Il. ¥idy a mistnich
komunikacich I. a Il.tidy v Uzemi, kde hluk z dopravy né&hto komunikacich je
pievazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozeimkdmunikacich. PouZije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmuwydra

4) PouZzije se pro stanoveni hodnoty hygienického lirataré hlukové zéte.

Star& hlukovéa z&% (vyplyva z néizeni viady):

Starou hlukovou zé&ti se rozumi hluk v chréaném venkovnim prostoru a chegych

venkovnich prostorech staveb, ktery existovaljedd. lednem 2001, jeigobeny dopravou
na pozemnich komunikacich nebo drahach rakmcoval hodnoty hygienickych lirdit
stanovené k tomuto datu pro chéag venkovni prostor a chrény venkovni prostor stavby.

Stara hlukovéa z&t se zjiduje pro denni dobudeg,16n @ pro n@ni dobu laeq,snmerenim nebo
vypaitem z udaj poskytnutych spravcem p@pade vlastnikem pozemni komunikace nebo
drahy o rani prumérné denni intenzit a skladld dopravy v roce 2000. Hygienicky limit
stanoveny pro starou hlukovou Zéfse vztahuje na ucelené Useky pozemni komunikhoe n
drahy.
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Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustickéHakti A staré hlukové z&te stanoveny
soutem zakladni hladiny akustického tlaku Ad+50 dB a korekce pro starou hlukovou
zawz zistava zachovan i po polozeni nového povrchu vozopkywadné udrzls a
rekonstrukci Zelezemich drah nebo roz&ni vozovek 7p zachovani sérového nebo
vySkoveého vedeni pozemni komunikace nebo drahylagtkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zde nelze uplatnit vifpad, Ze se hluksobeny dopravou

na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednul 20(p-ednetném Useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB.idestle byl hluk f5sobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahacieg zvySenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2¢asti A pilohy ¢. 3 k tomuto nézeni, pak se k hygienickym lifimt ekvivalentni
hladiny akustickeho tlaku Aeqrstanovenym podle odstavces&fe dalSi korekce +5 dB.

1.1.1.2 Tabulka 2 ¢asti A nadizeni vlady — hodnoty hluku igsobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dat&irekce +5 dB podle § 12, ods. &ty
tieti.

Pozemni komunikace a | Doba dne Laeq, 7 [dB]
Zelezni¢ni drahy

Dalnice, silnice I. a ll. Denni 65
tfidy, misti komunikace

l. a Il. ti. Nocni 55
Silnice III. tF., Denni 60
komunikace Il tf. a

U¢elové komunikace Nocni 50
Zelezni¢ni drahy Denni 65
v ochranném pasmu

dréhy Nocni 60
Zelezniéni drahy mimo | &N 60
ochranné pasmo drahy No&ni 55

Hygienické limity ur & organ ochrany veejného zdravi na podklad nize
uvedenych vypdti.
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2.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim
prostoru staveb pro hluk ze stavebnginnosti

1.1.1.3 Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina deq =50 dB pro den a 40 dB pro
noc)

Posuzovanéa doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

2.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chrarenym vnittnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistrsogfiimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavh@ohvyrobu a skladovani.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny nejvy&8ppstné hodnoty hluku v chrémych vnitnich
prostorach staveb (dogina tabulka z flohy ¢. 2 N&izeni viadyc. 272/2011 Sb.).

1.1.1.4 Tabulka — hygienické limity hluku v chré&ném vni#nim prostoru staveb (zakladni
hladina Laeq, =40 dB)

Druh chragné mistnosti Doba misobeni | Korekce | Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocnéni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékarské vysatvny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 a7 22.00h 0" 40/45%)

22.00 a7 6.00 h| -10" 30/35%)

Prednaskoveé sif) webny a pobytové mistnosti SkgPo dobu uzivani

jesli a staveb pro fpdSkolni a Skolni vychovu |a

P +5 45
vzklavani

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmeroméuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobneé.

Ucel uzivani stavby je u staveb povolenyckedp 1. lednem 2007 dan kolawdém
rozhodnutim, u pozgi povolenych staveb oznamenim stavebnibbadd nebo kolaudaim
souhlasem. Uvedené hygienickeé limity se nevztamaijiluk zgisobeny pouzivanim chréame
mistnosti.

) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a ttidy a mistnich komunikaci I. a IEidy,
kde je hluk na&hto komunikacich igvazujici a v ochranném pasmu drah 8eéita dalSi
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korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vziablorargnému vnitnimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k senému delu po 31. prosinci 2005.

" Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavk@hunikaci

2.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chréénych vnitnich prostorech staveb vyjahy pamérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibradi,, t se rovna 75 dByebo
b) hodnotou zrychleni «a se rovna 0,0056 nf/s

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstawcichragnych vnitnich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalnirade v mist pobytu osob a k d&btrvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstajsm®u v zavislosti na typu prostoru, denni
dok® a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

1.1.1.5 Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbacltl@anéném vni#nim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PreruSované a Opakuijici se
Druh  chragného  vnitniho| Denni dobg neferusovane Otiesy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] (1) [dB] (1)
1. Opera&ni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Nemocnéni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
4. Prednéskové sin| den 6 2 24 16
ucebny a ,pObyto"aBoc 3 1,41 3 1,41
mistnosti jesli a stave
pro predskolni a skolrji
vychovu a vzdlavani
5. Ostatni chragné| negretrzie |12 4 42 128
vnitini prostory stavek

Maximalns jsou fFipustné 3 vyskyty oesi za den.
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Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

2.6 Nejistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algorithe- - 0,2 dB. Na zakla&cbrovedeného
ovéreni programu SOUNDPLAN pro pouzivaniCR byla zjiS€na gesnost vypéta
s toleranci +2dB.

Oweieni bylo provedeno Narodni refetan laboratdéi pro hluk v komunalnim prosdi v
cervenci 1997.

3 VYCHOZIi UDAJE

3.1 Popis zajmoveho uzemi

Trat’ je stantena od Opatovic nad Labem do Hradce Kralovéa#k kolejovych Gprav je v
km 16,076604, konec je v km 29,6000. Rozsah kolejoviprav je cca 13,524 km.

Trat’ je vedena v rovinatém ternu Polabi, prakticky evair terénu nebo na mirném nasypu
nebo zéezu (cca okolo jednoho metru). Uzemi podél tmtiviaeno z velk&asti polnimi
plochami, je zde ale igkolik obci, které tra vétSinou protina. Jedné se o obce: Opatovice nad
Labem, Pofebaka, Brezhrad, Hradec Kréalove.

3.2 Zacatky a koncereSené stavby a navazujicich staveb

2. STAVBA, ZDVOUKOLEJN ENi OPATOVICE NAD LABEM - HRADEC
KRALOVE

trat’ 030 Pardubice — Jarondr

zatatek: km 16,077 (ekryv se stavbou Stéblova — Opatovice nad Labem)

konec: km 23,362

trat’ 020 Velky Osek — Tyni& nad Orlici
zatatek: km 29,627
konec: km 26,959

trat’ 040 Hradec Kralové — Ostron¢f
zatatek: km 0,000
konec: km 0,800

Placicka spojka: Opatovice nad Labem-Polebatka — Odbaotka Placice

zatatek: km 0,000

konec: km 2,145

Jedena se o konce staveb z hlediska kolejove®eni. Jiné konce se tykaji hakabelovych
tras, zabezp®vaciho z&zeni apod. Z hlediska napojeni jednotlivych dissé trati navzajem
castén¢ mohou pekryvat.

MODERNIZACE ZELEZNI CNIHO UZLU PARDUBICE

trat’ 010Ceskéa Trebova - Praha
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zatatek: km 304,320
konec: km 306,698

trat’ 238 nova Chrudim - Pardubice

zasatek: km 91,800 (vztaZeno k trati 0C@ska Febova — Praha v km 304,204)

konec: km 91,944 (dosud neni ofici&lmréen, je to z&atek prvni vyhybky ve stanici;
vztazeno k trati 01Geska Febova — Praha v km 304,348)

trat’ 030 Pardubice — Jarondr

zatatek: km 0,000

konec: km 1,789 (pozor! ztna rozhrani staveb Uzel Pardubice a Pardubice-Rasil
Labem — Stéblova,itve km 1,505)

trat’ 238 stavajici Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

zatatek: km 90,516

konec: km 91,400

Vystavba OsieSanské spojky

trat’ 238 nova Chrudim - Pardubice

zatatek: km 81,135

konec: km 91,800 (vztazeno k trati 0d8ska Febova — Praha v km 304,204)

3. STAVBA, ZDVOUKOLEJN ENi PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM -
STEBLOVA

trat’ 030 Pardubice — Jarondr

zatatek: km 1,789 (pozor! zéna rozhrani staveb Uzel Pardubice a Pardubice-asacd
Labem — Stéblova,itve km 1,505)

konec: km 9,012 @kryv se stavbou Stéblova — Opatovice nad Labem)

trat’ 238 stavajici Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem
zatatek: km 91,400
konec: km 92,448

1. STAVBA, ZDVOUKOLEJN ENi USEKU STEBLOVA — OPATOVICE NAD
LABEM

trat’ 030 Pardubice — Jarondr

zatatek: km 8,697 (fekryv se stavbou Pardubice-Rosice nad Labem —@&idbl

konec: km 16,334 fekryv se stavbou Opatovice nad Labem — Hradec Kéjlo

3.3 Ochranné pasmo drahy

stavbou v ochranném pasmu drahy (OPD) je stavlesa lde nachazi v prostoru po obou
stranach dréhy, vymezeném svislou plochou vedenou :

* U drahy statni a regionalni 60 m od osy krajni jeolenejmés vSak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy (u dramycklosti nad 160 km/hod
100 m)

* uvlecky 30 m od osy krajni koleje

12



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Cfira,
2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové Hlukova studie

4 TECHNOLOGIE ZELEZNI CNi DOPRAVY

V posuzovaném UuUseku se jedna o zdvoukeélgjrelektrizované trati, provozovanou po
skorteni modernizace rychlosti max. 160 km/h. Realnaimg@ri rychlost v uvedeném
useku je uvazovana 120 km/hod.

Technologickée udaje o dopraypocet, druh a délka jednotlivych viakmax. rychlosti) jsou
piehledr s&azeny v nasledujicich tabulkach. Udaje byly zigkaeh dopravniho technologa
Ing. Tomase Kafky, SUDOP Praha a.s.

4.1 Zdroj uvad énych dat:

Rok 2000 - seSitovy jizdnidd osobni a nakladni dopravy, platny v GVD 199900®
piicemz jsou zohledima omezeni jizd dle GVD i normativy jednotlivyclaki.

Stavajici stav - GVD g&etre sluzebnich poiicek platny v dob zpracovani dokumentace.
Pokud by dokumentace byla zpracovana dnesni dkrmyypadrojem byl GVD 2015 / 2016, 4.
zména.

Vyhledovy stav se bere ze souvisejici dokumentage studie proveditelnosti, technicko
ekonomické studie atd. a jsou obvykle aktualizov&wislusnymi objednateli dopravy
(ministerstvo dopravy, kraje, organizétdopravy). Obvykle se vztahuji k letem 2020 - 2025
coz znamena cca 5 let po realizaci stavby. Pokuisegjici dokumentace neexistuje, je
stanoven vyhledovy rozsah doprauynpo s objednateli dopravy a se SZDC.

4.2 Rozpory v rychlostech:

Stavebs je tra’ konstruovana na rychlost 160 km/h, fyzicky vSakiitych mistech jsou
rychlosti diametralé odliSné. Ovliviuje to nap. mista zastaveni vlaku, rychlosti v okolnich
Usecich, pouzité soupravy, jejich délky, maximéatg€hlosti a dynamické schopnosti,
nakladni vlaky, které jsou omezeny brzdicimi pragen

4.3 Rozdéleni stavby na ucelené Useky

Rozdleni na ucelené Useky je uvedeno v nasledujicindzédore. 1, jednotlivym Usekm
odpovidaji udaje v dopravni technologii, uveder&eni
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Obr.1 — geehled posuzovanych tratiFaSenych ucelenych ugek

« Useké. 1 — od peatku stavby po nadrazi v Hradci Kréalové
« Useke. 2 — Odbeoka Plaice - Poliebatka
« Useke. 3 — Hradec Kralové — Jar@in(na konce Useku)

o Useke. 4 — Praskéka Hradec Kralové
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« Useke. 5 — Hradec Krélové — Hrgadec Kralové Prazsleélpesti

« Useké. 6 — Hradec Kréalové - V3estary

4.4 Rozsah dopravy v roce 2000
Opatovice — Hradec Kraloveé (1)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy poet UvaZovana
vliaki rychlost
v km/hod
Sira trat’/zst.
HK
R 4 0 4 100/60
Sp, Os pro;j. 6 0 6 100/60
Os zast. 33 9 42 100/60
Osobni celkem 43 9 52
Nakladni 4 0 4 70/40
kratky
Nakladni 1 3 4 70/40
dlouhy
Nakladni ELNA 5 1 6 40
Nakladni 10 4 14
celkem
Celkem 53 13 66
Typicka souprava je obvykle tiena:
* R, Sp: 842 /854, 50 m, 67% kotmvych brzd
* Sp, Os proj., Os zast.: 163, 75 m, 79% koétmych brzd
» Nakladni kratky: 742, 200 m, 0% kotmyych brzd
* Nakladni dlouhy, ELNA: 122, 400 m, 0% kotamwych brzd
Opatovice nad Labem-Politebatka — odbaka Placice (2)
Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pcet UvaZovana
viaku rychlost
v km/hod
Osobni celkem 0 0 0
Nakladni ELNA 5 60
Nakladni 5 1 6
celkem

Typicka souprava je obvykle tiena:
* Nakladni dlouhy, ELNA: 122, 400 m, 0% kotamwych brzd
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Hradec Kralové — Jaromgr (3)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy poet UvaZovana
vliaki rychlost
v km/hod
R 5 0 5 40
Sp 3 0 3 40
Os 23 5 28 40
Osobni celkem 31 5 36
Nex 1 1 2 30
Pn 8 4 12 30
Mn 3 1 4 30
Lv 7 0 7 40
Nakladni 19 6 25
celkem
Celkem 50 11 61
Typicka souprava je obvykle tiena:
* R:842/854,50 m, 67% kotéovych brzd
* Sp, Os: 163, 75 m, 79% kotmvych brzd
* Nex, Pnvlak: 130, 470 m, 0% kotmvych brzd
* Mnvlak: 742, 400 m, 0% kot@ovych brzd
Praskatka — Hradec Kralové (4)
Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pocet UvaZovana
vliaki rychlost
v km/hod
R 7 3 10 40
Os 18 4 22 40
Osobni celkem 25 7 32
Nex 4 1 5 30
Pn 14 4 18 30
Mn 2 0 2 30
Lv 2 1 3 30
Néakladni celkem 22 6 28
Celkem 47 13 60

Typicka souprava je obvykle tiena:
 R:163, 250 m, 0% kot@ovych brzd

* Os: 163, 200 m, 79 % kotdovych brzd
* Pnvlak: 122, 550 m, 0% kotdovych brzd
e Nexvlak: 181, 600 m, 0% kotdavych brzd
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e Pnvlak: 181, 550 m, 0% kotdovych brzd
* Mnvlak: 742, 400 m, 0% kot@ovych brzd
e Lvvlak: 742, 20 m, 0% kotawwvych brzd

Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Rredmésti (5)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pcet UvaZovana
viaku rychlost
v km/hod
R 7 3 10 40
Os 26 8 34 40
Osobni celkem 33 11 44
Nex 4 1 5 30
Pn 14 7 21 30
Mn 4 1 5 30
Lv 8 0 8 30
Nakladni 30 9 39
celkem
Celkem 63 20 83
Typicka souprava je obvykle tiena:
 R:163, 250 m, 0% kot@ovych brzd
e Os: 163, 200 m, 79 % kotdovych brzd
* Nexvlak: 181, 600 m, 0% kotoavych brzd
e Pnvlak: 181, 550 m, 0% kotdovych brzd
 Mnvlak: 742, 400 m, 0% kot@avych brzd
e Lvyvlak: 742, 20 m, 0% kotawvych brzd
Hradec Kralové hl.n. — VVSestary (6)
Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy potet UvaZovana
vliaki rychlost
v km/hod
Sp 6 0 6 40
Os dlouhy 4 0 4 40
Os kréatky 13 4 17 40
Osobni celkem 23 4 27
Mn 4 3 7 30
Nakladni 4 3 7
celkem
Celkem 27 7 34

Typicka souprava je obvykle tiena:
* Sp, Os dlouhy: 852, 50 m, 0% kotmwych brzd,

* Os kratky: 810, 15 m, 0% kotdovych brzd,

17



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

e Mnvlak: 742, 400 m, 0% kot@avych brzd.

4.5 Stavajici rozsah dopravy

Data byla ziskana ze smsneho GVD 2014/2015, 3. 2ma a z poskytnutych udajod
SZDC. Sodasny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné viaky os@makladni dopravy
v nejsilrgjSim dnu tydne.

Opatovice — Hradec Kraloveé (1)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy poet UvaZovana
viaku rychlost
v km/hod
Sira trat)/zst.
HK
Sp 12 0 12 100/60
Os 33 9 42 100/60
Osobni celkem 61 12 73
Mn 4 2 6V 60/30
Nakladni 4 2 6
celkem
Celkem 65 14 79

DV Gseku Hradec Kralové — Opatovice nad Labemi€lmdika jedou 2 pary viak Mn,
v Useku Opatovice nad Labem-Pelbatka — Stéblova poktaje 1 par viak Mn.

Typicka souprava je obvykle tiena:

* R Liberec: 843 + 2 vozy, 50 m, 67% kotowych brzd

* Sp, Osrada 440, 80 m, 100% kote&avych brzd

e Mnvlak: 110, 300 m, 0% kot@avych brzd

Opatovice nad Labem-Politebatka — odbaka Placice (2)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pccet UvaZovana
viaku rychlost
v km/hod
Osobni celkem 0 0 0
Pn 3 2 5 60
Nakladni 3 2 5
celkem

Typicka souprava je obvykle tiena:

e Pnvlak: 122, 450 m, 0%
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2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

Hradec Kralové — Jaromgr (3)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pcet UvaZovana
vliaki rychlost
v km/hod
R Trutnov 13 0 13 40
R Liberec 16 2 18 40
SP Trutnov 15 2 17 40
SP Jaromes 12 0 12 40
Os 11 4 15 40
Osobni celkem 67 8 75
Pn 0 2 2 30
Mn 3 1 4 30
Lv 0 1 1 40
Nakladni 3 4 7
celkem
Celkem 70 12 82
Typicka souprava je obvykle tiena:
* R Trutnov: 750 + 5 vag 150 m, 0%
* R Liberec: 843 + 2 vozy, 75 m, 0%
e Sp Trutnov: 845 + 2 vozy, 75 m, 0%
* Os, Sp Jarost: rada 440, 80 m, 100%
* Pnvlak: 4x 750, 500 m, 0%
* Mnvlak: 742, 300 m, 0%
Praskatka — Hradec Kraloveé (4)
Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pcet UvaZovana
vliaki rychlost
v km/hod
R 29 2 31 40
Sp 0 1 1 40
Os 19 3 22 40
Osobni celkem 48 6 54
Pn 4 6 10 30
Nakladni 4 6 10
celkem
Celkem 52 12 64

Typicka souprava je obvykle tiena:

* R:163, 200 m, 0%

* Sp, Os: 163,100 m, 79 %
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

e Pnvlak: 122, 550 m, 0%

Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Redmésti (5)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pccet UvaZovana
viaku rychlost
v km/hod
R 2 0 2 40
SP Letohrad 12 0 12 40
SP chocei 8 0 8 40
Os 24 7 31 40
Osobni celkem 46 7 53
Pn 4 4 8 30
Mn 4 3 7 30
Nakladni 8 7 15
celkem
Celkem 54 14 68
Typicka souprava je obvykle tiena:
 R:163,200 m, 0%
 Sp Chocs, Os: 163, 100 m, 79 %
* Sp Letohrad: 845 + 2 vozy, 75 m, 0%
* Pnvlak: 122, 550 m, 0%
* Mnvlak: 742, 300 m, 0%
Hradec Kralové hl.n. — VVSestary (6)
Druh vilaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy paet Uvazovana
vlakt rychlost
v km/hod
Os 30 4 34 40
Osobni celkem 30 4 34
Mn 1 2 3 30
Lv 0 1 1 40
Nakladni 1 3 4
celkem
Celkem 31 7 38

Typicka souprava je obvykle tiena:
e Os: 814 + 914, 30 m, 0%,

e Mnvlak: 742, 200 m, 0%.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Cfira,
2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

4.6 Vyhledovy rozsah dopravy
Opatovice — Hradec Kraloveé (1)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy poet UvaZovana
viaku rychlost
v km/hod
Sira trat)/zst.
HK
Sp Trutnov 30 6 36 120/70
Sp 16 2 18 120/70
Os 48 14 62 120/70
Osobni celkem 109 25 134
Mn 4 2 6 60/30
Nakladni 4 2 6
celkem
Celkem

U v Gseku Hradec Kralové — Opatovice nad Labemilmdika jedou 2 pary viak Mn,
v Useku Opatovice nad Labem-Pelbatka — Stéblova poktaje 1 pér viak Mn.

Typicka souprava je obvykle tiena:
* R Liberec: 844, 80 m, 100%

e Sp Trutnov: 2x 844, 88 m, 100%
* Sp, Osrada 440, 80 m, 100%
* Mn vlak: 163, 300 m, 0%

Opatovice nad Labem-Politebatka — odbaka Placice (2)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy potet UvaZovana
vliaki rychlost v
km/hod
Osobni celkem 0 0 0 -
Pn 3 2 5 60
Nakladni 3 2 5
celkem

Typicka souprava je obvykle tiena:
* Pnvlak: 163, 450 m, 0%
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

Hradec Kralové — Jaromgr (3)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pcet UvaZovana
vliaki rychlost v
km/hod
R Liberec 17 1 18 60
Sp Trutnov 33 3 36 60
Os 32 4 36 60
Osobni celkem 82 8 90
Pn 1 1 2 30
Mn 2 0 2 30
Lv 0 1 1 40
Nakladni 3 2 5
celkem
Celkem 85 10 95
Typicka souprava je obvykle tiena:
* R Liberec: 844, 80 m, 100%
e Sp Trutnov: 2x 844, 88 m, 100%
e Os Jaromsi: fada 440, 80 m, 100%
* Pnvlak: 4x 750, 450 m, 0%
* Mnvlak: 742, 300 m, 0%
Praskatka — Hradec Kralové (4)
Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 | Celkovy potet UvaZovana
viaku rychlost v
km/hod
Ex 22 2 24 70
R 24 2 26 70
Os 18 4 22 70
Osobni celkem 64 8 72
Nex 8 4 12 30
Pn 4 6 10 30
Mn 2 0 2 30
Nakladni 14 10 24
celkem
Celkem 78 18 96

Typicka souprava je obvykle tiena:

* Ex, R:380, 220 m, 100%

 Os:fada 440, 80 m, 100%
« Nex vlak: 363, 600 m, 0%
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

e Pnvlak: 163, 450 m, 0%
« Mnvlak: 742, 300 m, 0%

Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Redmésti (5)

Hlukové studie

Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 | Celkovy potet UvaZovana
vliaki rychlost v
km/hod
SP Letohrad 10 6 16 60
SP chocai 12 0 12 60
Os 24 4 28 60
Osobni celkem 46 10 56
Nex 4 4 8 30
Pn 1 5 6 30
Mn 2 2 4 30
Nakladni 7 11 18
celkem
Celkem 53 21 74
Typicka souprava je obvykle tiena:
* Sp Letohrad: 2x 844, 88 m, 100%
» Sp Chocs, Os:fada 440, 80 m, 100%
* Nex vlak: 363, 600 m, 0%
* Pnvlak: 163, 450 m, 0%
* Mnvlak: 742, 300 m, 0%
Hradec Kralové hl.n. — VVSestary (6)
Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 | Celkovy poet UvaZovana
viaku rychlost v
km/hod
Os 30 4 34 60
Osobni celkem 30 4 34
Mn 1 2 3 30
Lv 0 1 1 -
Nakladni 1 3 4
celkem
Celkem 31 7 38

Typicka souprava je obvykle tiena:

e Os: 840, 20 m, 100%,

e Mnvlak: 742, 200 m, 0%.
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5 AKUSTICKE VYPO CTY

Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SolamdPighPerf 6.4 firmy
Braunstein+Berndt GmbH.

Pro vypa@et akustického tlaku pro Zeleznici byla pouzitamarSchall 03.

Prostorovy model uzemi ve 3D byl vytem z gedanych digitalnich technickych podkiad
t.j. ze stavajiciho 3D zafteni, 3D situace draznih&lésa a vrstevnic 3D Zabaged.

Vypocetni st’ referenich bodi je paiitana s krokem 20 m v ose x a y.
Intenzita dopravy je uvazovana dle vySe uvedené dogvni technologie.

Rozdéleni dopravy na denni a néni dobu je provedeno podle dodané dopravni
technologie (viz vyse).

Vysledkem jsothlukové mapy jednotlivych vyp@tovych Uzemi s gibéhem izofon. Sotasti
vypoctu jsou ivysledné tabulky hodnot ekvivalentnich hladin hluku v jednotlivybbdech
Vypoctu, jejichZz poloha je zanesena v hlukovych mapddou vykresleny hlukové mapy
v denni a n@&ni dobg, a to jednak bez protihlukovychést jednak s protihlukovymi &ami.
Hodnoty pro denni i nmi dobu jsou také uvedeny v tabulkach s wpaoymi body.

Do vypaiti nebylo mozno zahrnout nagrzdni vlakovych souprav, posunovani vagdm
manipulace v Zel. stanicich, Bhost starinich rozhlasovych z&eni, pouzivani vystraznych
hlukovych signal apod.

Studie dale nep@a se zatizenim obytnych objékhlukem z dalSich zdrdj a to jak
stacionarnich, tak mobilnichigdevsim silnini dopravy).

DalSi podrobyyjsi informaceci objasreni jednotlivych ¢asti vyp@tu je mozno ziskat u
zpracovatele této studie.
5.1 Porovnani zatizeni na jednotlivych tratich

V Nasledujici tabulce jsou uvedeny ekvivalentnidiig akustického tlaku ve vzdalenosti 25
m od trati pro jednotlivé Useky trati pro rok 20Q015 a pro vyhledovy stav.
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2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové Hlukova studie

5.1.1.1Tabulka — porovnani zatiZeni ve vzdalenosti 25 nosy koleje pro rok 2000, 2015 a

vyhled
Zatizeni v roce Zatizeni vroce Zatizenive I?orovnam
Trat dle dopravni 2000 2015 vyhledu vyhled — rok
technologie a Usék 2000
Den/noc vdB | Den/nocv dB| Den/nocv dB
Den/noc v dB
1 Opatovice — HK 62,3/61,1 61,1/59,4 62,5/59,9 -0,2/
2 Opatovice -
Pohrebaka - 64,0/62,1 61,1/60,6 63,2/61,4 -0,8/-0,7
+Odbaka Pl&ice
3 HK — Jaronif 55,9/55,3 57,0/53,1 55,3/50,3 -0,6/-5,0
4 Praskaka — HK 60,8/57,2 63,3/58,5 60,5/58,6 0,9/1,4
5 HK hl.n. — Slezské 60,4/59,3 56,4/56,0 55,6/58,2 -4,5/-0,9
predmesti
6 HK — VSestary 52,0/51,7 50,0/48,4 45,8/47,2 -8,3/

5.2 Porovnani vyhledu s rokem 2000 a vztah k limitu prastarou hlukovou zagz

Projektant provedl porovnani hlukové & ve 25 m pro jednotlivé trati (viz vyse) pro rok
2000, 2016 a vyhled. Vypget prokazal, Ze ve vyhleduigtane hlukové zatiZzeni téinstejné,
jako bylo v roce 2000, Hpadre nizsi. V zadném z badhedojde k navySeni hlukové &ae.

Dle naizeni vlady. 272/2011 Sb. ve Zni pozdjSich gedpidi je v § 2 ods. r uvedeno:

Udrzbou a rekonstrukci Zeleznich drah¢innosti souvisejici s vyémou nebo obnovou
Zeleznéniho svrsku, spodku a souvisejiciha@izani, podbijeni a brouSeni kolejitigadre

piidani koleje, pedelektrizéni Gpravy, elektrizace a jiné souvisejici Upravyi, kterych

nedochazi ke zhorSeni stavajici dmosti v chrdiném venkovni prostoru, a chegoeém

venkovnim prostoru staveb.

V nasledujicich tabulkach je provedeno porovnanikéwého zatizeni v jednotlivych
referegnich bodech pro roky 2000, 2016 a pro vyhledovy stdenni a néni dok& pro hluk
Z provozu.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Cfira,
2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

5.2.1.1Tabulka - Porovnani v bodech pro useék1

Rok 2000 | Rok 2016 | Vyhledovy rozdil
stav 2016-2000
C. |podlazi Ld | Ln | Ld | Ln | Ld Ln den | noc
dB dB | dB | dB dB dB dB dB

DD34 | 1. Floor| 64,7 | 636 | 634 | 62,2 | 62,8 | 60,7 13 1,4
NB21 | 1. Floor| 56,5 | 55,5 | 55,3 | 53,9 | 54,7 | 52,5 12| -16
NB23 | 1. Floor| 50,7 | 49,7 | 51,5 | 50,0 | 48,9 | 46,7 08| 03
NB24 | 1.Floor| 51,3 | 50,2 | 49,5 | 48,1 | 49,4 | 47,2 18] 21
HK25 | 1. Floor| 62,1 | 61,1 | 60,5 | 59,1 | 59,9 | 57,7 -1,6| -2,0
HK25 | 2. Floor| 59,5 | 58,5 | 60,9 | 59,5 | 60,3 | 58,1 14| 1,0
HK26 | 1. Floor| 60,6 | 59,6 | 58,3 | 56,8 | 57,7 | 555 23] 2,8
HK26 | 2. Floor| 58,3 | 57,2 | 59,4 | 57,9 | 58,8 | 56,6 1,1| 07
HK27 | 1. Floor| 58,3 | 57,2 | 57,1 | 55,6 | 56,5 | 54,3 12| 16
HK27 | 2. Floor| 59,8 | 58,7 | 58,6 | 57,1 | 58,0 | 55,8 12| 16
HK28 | 1. Floor| 53,5 | 52,4 | 52,2 | 50,8 | 51,6 | 494 13| -16
HK28 | 2. Floor| 54,3 | 53,3 | 53,1 | 51,6 | 525 | 50,2 12| -1,7
HK29 | 1. Floor| 56,5 | 55,3 | 55,3 | 53,7 | 545 | 52,3 12| 16
HK29 | 2. Floor| 58,1 | 57,0 | 56,9 | 553 | 56,1 | 53,9 12| 1,7
HK30 | 1. Floor| 56,2 | 55,1 | 55,0 | 53,5 | 54,3 | 52,1 12| -16
HK30 | 2. Floor| 57,6 | 56,5 | 56,4 | 54,9 | 557 | 535 12| 16
HK31 | 1. Floor| 53,2 | 51,6 | 53,6 | 50,7 | 50,7 | 48,8 04| -0,9
HK31 | 2. Floor| 54,9 | 533 | 553 | 52,5 | 52,6 | 50,6 04| -08
HK34 | 1. Floor| 56,3 | 55,3 | 55,1 | 53,7 | 545 | 52,3 12| 16
HK34 | 2. Floor| 57,8 | 56,8 | 56,6 | 55,1 | 56,0 | 53,8 12| -1,7
HK41 | 1. Floor| 56,7 | 55,6 | 55,4 | 54,0 | 54,8 | 52,6 3] -16
HK41 | 2. Floor| 585 | 57,5 | 57,3 | 559 | 56,7 | 54,5 1,2 -16
HK42 | 1. Floor| 55,7 | 54,6 | 54,5 | 53,0 | 53,8 | 51,6 1,2 16
HK42 | 2. Floor| 57,1 | 56,0 | 55,9 | 54,4 | 552 | 53,0 12| 16
M3 | 1.Floor| 51,4 | 50,3 | 50,2 | 48,7 | 495 | 47,3 -1,2| -16
M3 | 2. Floor| 53,0 | 51,9 | 51,8 | 50,3 | 51,1 | 489 12| 16
M4 | 1.Floor| 57,0 | 559 | 55,8 | 54,2 | 550 | 52,8 1,2 -7
M4 | 2.Floor| 586 | 57,5 | 57,4 | 55,8 | 56,6 | 54,4 12| 1,7

Oranzovou barvou je ozr@n bod, uvaZzovany jako referéni pro dany usek

Limit pro prvni Usek je 70/65 — tolerovatelnd standukova za#z
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Cfira,
2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

5.2.1.25.2.1.1 Tabulka - Porovnani v bodech pro uséR

Rok 2000 Rok 2016 Vyhledovy stav rozdil

2016-2000

C. podlazi| Ld Ln Ld Ln Ld Ln den noc
dB dB dB dB dB dB dB dB

P14 | 1.Floory 57,9 | 562 | 55 | 54,6 | 551 | 53,5 2,9 -1,6
P14 | 2.Floor) 591 | 575 | 56,2 | 55,8 | 56,3 | 54,8 2,9 -1,7
P15 | 1.Floor} 60,1 | 58,4 | 57,2 | 56,8 | 57,3 | 55,7 -2,9| -1,6
P16 | 1.Floorl 60,8 | 59,1 | 57,9 | 57,5 | 58 56,4 29| -1,6
P16 | 2.Floorl 56 54,4 | 53,2 | 52,8 | 53,3 | 51,7 -2,8| -1,6
P17 | 1.Floory 57,1 | 555 | 54,2 | 53,8 | 543 | 528 29| -1,7
P17 | 2.Floorl 64 | 62,4 | 61,1 | 60,7 | 61,2 | 59,7 2,90 1,7
P18 | 1.Floorl 64 | 62,4 | 61,1 | 60,7 | 61,2 | 596 29 -1,7
P18 | 2. Floor| 67,2 | 656 | 64,3 | 63,9 | 644 | 629 29| -1,7
P18 | 3.Floor| 66,7 | 651 | 63,8 | 63,4 | 639 | 624 2,90 -1,7
M1 | 1.Floor| 659 | 643 | 63,1 | 62,7 | 632 | 61,6 2,8 -1,6
M1 | 2.Floor| s39 | 523 | 51 | 50,6 | 51,1 | 49,5 2,9 -1,7
M1 | 3.Floor| 544 | 52,8 | 51,5 | 51,1 | 51,6 | 50,1 29| -1,7
M1 | 4.Floor| 546 53 | 51,7 | 51,3 | 51,8 | 50,3 29| -1,7
M2 Foor| a9 | 532 | 52 | 516 | 521 | 505 o8| s
'\éigz 2. Floor| 555 | 56,6 | 553 | 549 | 554 | 538 a6 s
B17 | 1.Floor| 58,2 | 56,6 | 553 | 54,9 | 554 | 53,9 2,9 -1,7
B17 | 2.Floor| 56,9 | 553 | 54 | 53,6 | 54,1 | 525 2,9 -1,7
B18 | 1.Floor| 582 | 56,5 | 55,3 | 54,9 | 554 | 53,8 -2,9| -1,6
B18 | 2. Floor| 62,2 | 60,6 | 59,3 | 589 | 59,4 | 57,9 29| -1,7
B19 | 1.Floor| 62,8 | 61,2 | 59,9 | 59,5 | 60 58,5 2,9 -1,7
B19 | 2. Floor| 58,2 | 56,6 | 553 | 54,9 | 554 | 53,9 29| -1,7
B20 | 1.Floor| 582 | 56,6 | 55,3 | 54,9 | 554 | 53,9 2,9 -1,7
B20 | 2. Floor| 53,7 | 52,1 | 50,8 | 50,4 | 50,9 | 49,4 29| -1,7
B20 | 3.Floor| 55 | 534 | 52,1 | 51,7 | 52,2 | 50,7 2,90 -1,7
B20 | 4.Floor| 552 | 53,6 | 52,3 | 51,9 | 52,4 | 50,9 29| -1,7

Oranzovou barvou je ozrn bod, uvazovany jako referéni pro dany usek
Limit pro tento druhy Usek je 70/65 — tolerovatelséara hlukova zatz

5.2.1.1Tabulka - Porovnani v bodech pro usék3

Rok 2000 Rok 2016 VVhledowy stav rozdil
y y 2016-2000
C. podlazi| Ld Ln Ld Ln Ld Ln den noc
dB dB dB dB dB dB dB dB

HK33 | 1. Floor| 46,3 | 45,7 | 48,6 | 459 | 450 | 426 | -23 | -0.2

HK33 | 2. Floor| 47,5 | 46,9 | 49,9 | 47,2 | 463 | 43,7 | 24 | -0,3

Oranzovou barvou je ozren bod, uvazovany jako referéni pro dany usek
Limit pro tieti isek je 60/55 v ochranném pasmu drahy
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5.2.1.2Tabulka - Porovnani v bodech pro usek4

Rok 2000 Rok 2016 Vyhledovy stav rozdil

2016-2000

C. | podlazi| Ld Ln Ld Ln Ld Ln den noc

dB dB dB dB dB dB dB dB
HK35 | 1. Floor| 59,4 57,4 | 58,5 | 54,7 53,8 52,2 -0,9 -2,7
HK35 | 2. Floor| 61,2 59,1 | 60,2 | 56,4 | 55,5 53,9 -1,0 -2,7
HK36 | 1. Floor| 54,7 52,6 | 53,8 | 50,0 | 49,1 47,5 -0,9 -2,6
HK36 | 2. Floor| 55,4 53,3 | 54,4 | 50,7 | 49,8 48,2 -1,0 -2,6

Oranzovou barvou je ozrn bod, uvazovany jako referéni pro dany usek
Limit pro tento druhy Usek je 70/65 — tolerovatelséara hlukova zatz

5.2.1.3Tabulka - Porovnani v bodech pro useék5

Rok 2000 Rok 2016 Vyhledovy stav rozdil
2016-2000
C. podlazi| Ld Ln Ld Ln Ld Ln den noc
dB dB dB dB dB dB dB dB
HK32 | 1. Floor| 511 | 50,4 | 48,7 | 47,7 | 4555 | 47,0 2,4 -2,7
HK32 | 2. Floor| 51,6 | 50,9 | 49,4 | 482 | 46,1 | 47,3 22| 27
HK37 | 1. Floor| 62,7 | 61,2 | 58,6 | 58,2 | 558 | 58,1 41| -3
HK37 | 2. Floor| 62,6 | 61,2 | 583 | 58,0 | 555 | 57,9 43| 32
HK38 | 1. Floor| 54,5 | 53,1 | 49,9 | 49,5 | 47,0 | 494 46| 3,6
HK38 | 2. Floor| 55,6 54,2 | 51,2 | 50,8 | 48,3 50,7 -4,4 -3,4
HK39 | 1. Floor| 59,8 58,4 | 54,7 | 54,3 | 51,8 54,2 -5,1 -4,1
HK39 | 2. Floor| 60,4 59,0 | 55,1 | 54,8 | 52,3 54,7 -5,3 -4,2
HK40 | 1. Floor| 56,2 | 551 | 49,3 | 489 | 46,4 | 488 69| -62
HK40 | 2. Floor| 57,5 | 56,4 | 50,5 | 50,1 | 47,6 | 50,0 7] -63

Oranzovou barvou je ozrn bod, uvazovany jako referéni pro dany usek
Limit pro tento druhy Usek je 70/65 — tolerovatelséara hlukova zatz

5.2.1.45.2.1.3 Tabulka - Porovnani v bodech pro uséle

Rok 2000 Rok 2016 Vyhledovy stav rozdil
2016- 2016
C. podlazi| Ld Ln Ld Ln Ld Ln den noc
dB dB dB dB dB dB dB dB
0 -
0 -

V tomto Useku podél trati nejsou objekty vyZadujochranu p‘ed hlukem, proto zde bylo

ponechano pouze porovnani hodnot ve vzdalenosti2bd osy koleje, ze kterého vyplyva,
Ze zde dochazi kvyraznému poklesu hlukovéézzata Ize zde splnit limity 60/55 dB
v ochranném pasmu drahy.

Z vySe uvedenych tabulek vyplyva, Ze v roce 20Me ivyhledudojde proti toku 2000
k poklesu hlukového zatizeni ve vSech Usecich trati

Vlivem pouZiti souprav s diskovymi brzdami a vliveravého Zeleziniho svrSku a spodku
(vypocet patita s idealnim stavem svrSku u vSech variant) budouypoétené hodnoty pro

v v s

rok 2000 a 2015 ve skutmosti vySSi, nez jsou vypéiené hodnoty, a to cca o 3 — 4 dB.
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Ve vypoitu je proto zadana korekce na Spatny stav svrSku pr stavajici stav a stav
v roce 2000 + 2 dBRhodnota na strarbezpénosti).

Z vySe uvedeného také vyplyva, Ze Wipadé priznani staré hlukové zaé€ze by nebyla
nutna zadna protihlukova opateni.

5.3 ldentifikace vypoétovych bodi

5.3.1.1Tabulka — identifikace vypé&ovych boadk

Cislo bodu| Cislo Cislo Katastralni tizemi Zpisob vyuZiti
parcely popisné

P14 126 111 Potebaka Objekt bydleni

P15 58 50 Pokebaka Objekt bydleni

P16 106 82 Potebaka Objekt bydleni

P17 66/1 50 Potebaka Stavba pro dopravu

P18 138 110 Pofebaka Objekt bydleni (sklady)

B17 131 93 Bezhrad Rodinnyith

B18 112 115 Bezhrad Rodinnyin

B19 22/3 183 Bezhrad Rodinnyith

B20 269/1 185 Bezhrad Bytovy dm

Nb21 755 - Pl&ice Objekt pro rod. Rekreac
Nb22 679/3 - Plaice Objekt pro rod. Rekreac
NB23 157 36 Bezhrad Rodinny i
NB24 309 194 Bezhrad Rodinnyith
HK25 3889 C.e.43 PrazskéiBdnesti Objekt pro rod. Rekreac
HK26 3861 C.e.60 PrazskéiBdnesti Objekt pro rod. Rekreac
HK27 3157 C.e.34 PrazskérBdmesti Objekt pro rod. Rekreac
HK28 3173 C.e.167 Prazskérdmesti Objekt pro rod. Rekreac
HK29 1319 752 Prazskér@dmesti Rodinny dm
HK30 1738 1039 Prazsk&&dmesti Rodinny dm
HK31 564 289 Prazskér@dnesti Rodinny dm
HK32 4034 1674 Prazsk&&dmesti Stavba pro admin.
HK33 347 269 Plotigt nad Labem Stavba pro admin.
HK34 1733 77 Prazskér@dnesti Rod. dm, Bezri@ova ul.
HK35 1720 638 Kukleny Rodinnyiain, Kudrnova
HK36 702 343 Prazskér@dnesti Rodinny dm, Honkova
HK37 836 244 Placky Rodinnytich
HK38 618 273 Kukleny Rodinnytgn, Honkova
HK39 827 Bez.p. Placky Obanskéa vybavenost
HK40 734/2 258 Placky Rodadh, U Fotochemy
HK41 1846 1137 Prazsk&&dmesti Rodinny dm,
HK42 943 511 Prazskérednesti Rodinny dm, Kuklensk&
DD 34 587 55 Plaice Objekt k bydleni

M1 270/1 186 Bezhrad Bytovy dm

M2 22/3 183 Bezhrad Rodinnyithn

M3 847 427 Prazskérednesti Rod. dm, DruZstevni

M4 1453 814 Prazské&&dmesti Rod. dm, B. N\émcoveé

29



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Cfira,
2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové Hlukova studie

5.4 Porovnani s tzemnim planem

Na nésledujicim obrazku je ¥z z Uzemniho planu dsta Hradce Kralové. V uvedeném
obrazku je uveden i popis lokalit, ktery souhlariz uvedenou legendou.

Ochrana jednotlivych lokalit ied hlukem je pak provedena v souladu stimto GUzemni
planem.

NizZe je také dolozen vgz z Uzemniho planu Opatovic nad Labem, lokalitaiétmka.
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Plochy smiSenébytné n¢stské

Plocha obanského vybaveni, pro sport a rekreaci

Plocha obanského vybaveni, pro sport a rekreaci

Plochy bydleni

Plocha obanského vybaveni, pro sport a rekreaci

Plochy rekreace — zahradkové osady

Plochy rekreace — zahradkové osady

Plochy oldanského vybaveni

Plochy pro rodinnou rekreaci

Plocha pro rodinnou rekrei

Plocha wvrobyv a skladové

Obr. 2 — vyez z Uzemniho planu Hradce Kralové s komenta
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LEGENDA
PLOCHY S ROZDILNYM VYUZITIM UZEMI

STAV PAVRH UZEMN REZERVA

FLOCHY BYDLENI
PLOCHY SMISENE OBYTME - MESTSKE

FLOCHY SMIBENE OBEYTHE - VEMKOVSKE

. PLOCHY CRCANHSKEHD VYBAVEN] -
- m VEREJNA INFRASTRUKTURA
PLOCHY OBCANSKEHO VYBAVENI -
05 05 (05) TELOVYCHOWNA A SPORTOVHI ZARIZEN]

- m PLOCHY OBCAMSKEHO VYBAVENI -

rt KOMERENI ZARIZEN] PLOSNE ROZSAHLA
e ile PLOCHY OBCANSKEHD VYBAVEN -
+-+ HRBITOVY

PLOCHY REKREACE - PLOCHY STAVEB
FRO HROMADNOU REKREACI

PLOCHY REKREACE - PLOCHY STAVEB
PFRO RODINNOU REKREACI

PLOCHY REKREACE - ZAHRADKOVE OSADY

PLOCHY VYROBRY A SKLADOVANI

PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY -
SILMICHI

”_:J PLOCHY DOPRAVHI INFRASTRUKTURY -
L TELEZMICMI (DRAINI)

© PLOCHY DOPRAVNI IMFRASTRUKTURY -
LETECKE

PLOCHY TECHMICKE INFRASTRUKTURY

PLOCHY VEREJMYCH PROSTRAMSTVI

PLOCHY VEREJNYCH PROSTRANSTVI -
VEREJNA ZELEN

PLOCHY ZELEME SOUKROME

PLOCHY ZELEME PRIRDDNIHO
CHARAKTERU

PLOCHY VODHI A
VODOHOSPODARSKE

PLOCHY ZEMEDELSKE

PLOCHY LESNI

NP NP (NP) PLOCHY PRIRODNI

PLOCHY SMISENE MEZASTAVEMEHO
NSpz | |NSpZ| (NSPZ) (j7¢yi . pairooni, ZemEnELske

[5GE]] W55 iaa)l FLoc" MMtonk NezaSTAVENEHD

Obr. 3 - legenda k izemnimu planu Hradce Kralové
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Obr.4 - vyez z navrhu Gzemniho planu Opatovic n. Labem,itakdbh-eba’ka
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PLOCHY S ROZDILNYM ZPUSOBEM VYUZITI FUNKCNI VYUZITi

PLOCHY BYDLENI ‘ | | | | || bydleni v bytovych domech
| s ] e ] || @ ] bydieni v rodinnych domech - priméstské
\ BV \ | BY | | \ | bydleni v rodinnych domech - venkovské
PLOCHY REKREACE ‘ RI ‘ | | | ‘ | plochy staveb pro rodinnou rekreaci
‘ ‘ | RH | | ‘ | plochy staveb pro hromadnou rekreaci
[ = =] ||| zahradkové osady
:;gi:ESBCANSKEHO ‘ ov ‘ | ov | | ‘ | ob¢. vybaveni - vefejna infrastruktura
‘ om \ | oM | oM | ‘ | obg. vybaveni - komer&ni zafizeni mala a stfedni

77 ob¢&. vybaveni - komer&ni zafizeni plosné rozsahla

| o || o | || ] obe. vybaveni - télovychovna a sportovni zafizeni
|

o] ||| obg. vybaveni - hibitovy

EENE -
PLOCHY SMISENE OBYTNE /// E plochy smiS§ené obytné - centralni

| s || s [sw 1| plochy smiSené obytné - priméstské
;ﬁi’;‘}ﬁﬁ:ﬁ:&" ‘ DSt ‘ | bs1 | | ‘ (0s1) | dopravni infrastr. silni¢ni - silni¢ni sit

‘ ps2 H psz | H | dopravni infrastr, silni¢ni mistni

|_oss |[ls] om ] | dopravniinfrastr. silniéni - doprava v klidu

[ o= [ |2 ] dopravni infrastr. zeleznigni

[ > ] ||| dopravni infrastr. - se specifickym vyuZitim
;L;i*;;;ﬁﬁmf‘,“ | m [ ] ||| technicka infrastruktura - inzenyrské sit&
;;fg;;:::f““ - | | || | vyroba a skladovani - tézky priimysl a energetika

‘ VL ‘ | i | VL | ‘ | vyroba a skladovani - lehky pramysl

‘ vo ‘ | Vo | ND | ‘ | vyroba a skladovani - drobna a femeslna vyroba

| | ||| vyroba a skladovéni - zemédglské vyroba
PLOCHY VERE.NYCH e [ ma || ei Jewlea|| | vefejna prostranstvi - uliéni prostory

- | v | 2V | ‘ | vefejna prostranstvi - vefejna zelen
PLOCHY ZELENE (SIDELN) ‘ zs ‘ | z5 | | ‘ | zeleri - soukroma a vyhrazena

‘ 20 ‘ | 20 | | ‘ | zelen - ochranna a izolaéni

‘ zp ‘ | i | | ‘ | zelen - pfirodniho charakteru

Obr.5 - legenda k uzemnimu planu Opatovic nad Labem
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5.5 Navrh opatieni a vztah k limitu 60/55 dB a navrh opateni

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty ve ¥jmoych bodech bez ogani a s navrhem
protihlukovych stn, v piipad pozadavku na spini prisnych limifi. Tyto hodnoty jsou

VT

I T

Jsou uvedeny hodnoty pro vyhledovy stav v denricairdol® a jejich vztah k hygienickému
limitu 60/55 dB v ochranném pasmu drahkippdré 55/50 dB za ochrannym pasmem drahy.

5.5.1.1Tabulka — hodnoty ve vygtovych bodech, vyhled bez a s PHS

Vyhled Vyhled
Vyhled | Vyhled Ld Ln Utlum
Vypoctovy Ld Ln dB dB bariéry limit
bod dB dB s PHS s PHS noc den/noc vztah k limitu
B17 54,1 52,5 60/55 | Vyhovuje
B17 55,4 53,8 60/55 | Vyhovuje
B18 59,4 57,9 49,2 47,0 60/55 | Vyhovuje
B18 60,0 58,5 53,4 51,1 60/55 | Vyhovuje
B19 55,4 53,9 47,9 45,7 55/50 | Vyhovuje
B19 55,4 53,9 48,6 46,4 55/50 | Vyhovuje
B20 50,9 49,4 43,8 41,6 55/50 | Vyhovuje
B20 52,2 50,7 44,0 42,5 55/50 | Vyhovuje
B20 52,4 50,9 45,1 42,9 55/50 | Vyhovuje
B20 52,7 51,1 46,0 43,8 55/50 | Vyhovuje
B20 52,7 51,1 46,5 44,3 55/50 | Vyhovuje
DD34 62,8 60,7 62,9 61,1 60/55 | "rekracuje deni
noc - demolice
HK25 59,9 57,7 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK25 60,3 58,1 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK26 57,7 55,5 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK26 58,8 56,6 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK27 56,5 54,3 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK27 58,0 55,8 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK28 51,6 49,4 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK28 52,5 50,2 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK29 54,5 52,3 60/55 | Vyhovuje
HK29 56,1 53,9 60/55 | Vyhovuje
HK30 54,3 52,1 60/55 | Vyhovuje
HK30 55,7 53,5 60/55 | Vyhovuje
HK31 55,3 53,2 50,7 48,7 60/55 | Vyhovuje
HK31 56,9 54,8 52,5 50,6 60/55 | Vyhovuje
HK32 45,5 47,0 55/50 | Vyhovuje
HK32 46,1 47,3 55/50 | Vyhovuje
HK33 45,0 42,6 60/55 | Vyhovuje
HK33 46,3 43,7 60/55 | Vyhovuje
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Vyhled Vyhled
Vyhled | Vyhled Ld Ln Utlum
Vypoctovy Ld Ln dB dB bariéry limit
bod dB dB s PHS s PHS noc den/noc vztah k limitu
HK34 54,5 52,3 60/55 | Vyhovuje
HK34 56,0 53,8 60/55 | Vyhovuje
HK35 53,7 52,1 60/60 | Vyhovuje
HK35 55,5 53,9 60/60 |Vyhovuje
HK36 49,1 47,4 55/50 | Vyhovuje
HK36 49,7 48,1 55/50 |Vyhovuje
HK37 55,8 58,1 47,1 49,5 60/55 | Vyhovuje
HK37 55,5 57,9 50,7 53,1 60/55 | Vyhovuje
HK38 47,0 49,4 60/55 | Vyhovuje
HK38 48,3 50,7 60/55 | Vyhovuje
HK39 51,8 54,2 60/55 | Vyhovuje
HK40 46,4 48,8 60/55 | Vyhovuje
HK40 47,6 50,0 60/55 | Vyhovuje
HK41 54,8 52,6 60/55 | Vyhovuje
HK41 56,7 54,5 60/55 | Vyhovuje
HK42 53,8 51,6 60/55 | Vyhovuje
HK42 55,2 53,0 60/55 | Vyhovuje
M1 51,1 49,5 60/55 | Vyhovuje
M1 51,6 50,1 60/55 | Vyhovuje
M1 51,8 50,3 60/55 | Vyhovuje
M1 52,1 50,5 60/55 | Vyhovuje
M3 55,3 53,1 49,4 47,2 60/55 | Vyhovuje
M3 57,1 54,9 51,1 48,8 60/55 | Vyhovuje
M4 55,0 52,8 60/55 | Vyhovuje
M4 56,6 54,4 60/55 | Vyhovuje
NB21 54,7 52,5 60/60 | Vyhovuje -chaty
NB22 50,9 48,7 60/60 | Vyhovuje -chaty
NB23 48,9 46,7 60/55 | Vyhovuje
NB24 49,4 47,2 60/55 | Vyhovuje
P14 55,1 53,5 49,3 47,7 60/55 | Vyhovuje
P14 56,3 54,8 50,9 49,3 60/55 | Vyhovuje
P15 57,3 55,7 50,2 48,6 60/55 | Vyhovuje
P15 58,0 56,4 53,3 51,8 60/55 | Vyhovuje
P16 53,3 51,7 60/55 | Vyhovuje
P16 54,3 52,8 60/55 | Vyhovuje
P17 61,2 59,7 60/55 | Vyhovuje
P17 61,2 59,6 60/55 | Vyhovuje
P18 64,4 62,9 60/55
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Vyhled | Vyhled

Vyhled | Vyhled Ld Ln Utlum
Vypoctovy Ld Ln dB dB bariéry limit
bod dB dB s PHS s PHS noc den/noc vztah k limitu
P18 63,9 62,4 60/55
P18 63,2 61,6 60/55

Poznamka: pod sebou jsou uvedeny vzdy prvni agladiazi daného bodu.
Oranzovou barvou jsou ozieny hodnoty, fekracujici, nebo se ésre¢ priblizujici
hygienickému limitu

5.6 Komentar k nékterym vypoétovym bodim

P17- Jedné se o byty ve vypravni budpv objektu pro dopravu.

P18 — jedn& se o sklady, které jsou také jako skladkarecelde vyuzivany, i kdyz jsou v
katastru nemovitosti zaneseny jako objekt pro jidle

Obr.6 — objekt sklailc.p. 110, ktery je v KN veden jako objekt pro bydlen
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6 NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPAT RENI

Na zaklad konzultace hlukové studie s organy ochranyejetho zdravi jsou navrzena
odpovidajici protihlukova opiani.

Presto, Zze v zadném uceleném Useku nedojde k naviiighové zatze a bylo by mozné
priznat hygienicky limit pro starou hlukovou #at jsou niZze uvedena opati, kterd byla
odsouhlasena organy ochranyejaého zdravi.

Hygienicky limit stanovi organ ochrany vaejného zdravi.
NA UZEMi PARDUBIC:

Stavba navazuje na jiZ realizovanou stavbu Stéblo@patovice nad Labem v km 16,070,
zatatek stavby je vSak az od km 16,33#@ KiZzenim trati se silgni komunikaci.
V Pohtebace jsou chr&né objekty v bezprosdni blizkosti Zelezfini trati. Proto jsou zde
doplreny protihlukové siny po obou stranach trati. Protihlukovérst navazuji na shy
vybudované v ramci stavby Stéblova - Opatovice.

Presto, Ze lzeifiznat limit pro starou hlukovou zé, jsou doplgny protihlukové siny tak,
jak byly uvazovany viedchozim, jiz realizovaném Uuseku (Stéblova - Ope&v U
spornych objekti v k.U. Pohfebatka ¢.p. 110 (sklady, vedené jako obytny objekt) &.p.
50 (vypravni budova s byty) lze piznat limit pro starou hlukovou zatéz, ktery bude
splnén bez dalSich opaiteni.

NA UZEMi HRADCE KRALOVE:

Organ ochrany Jejného zdravipozaduje splréni prisného limitu 60/55 dB (den/noc)
v ochranném pasmu drahy a 55/50 dB za ochrannym pé&em drahy, jsou navrZzena
odpovidajici protihlukova opiani:

Protihlukové siny jsou navrzeny vdkolika lokalitach v Bezhradu a v Hradci Kralové vzdy
tam, kde jsou chr&né objekty situovany v bezprostini blizkosti Zelezwini trati a kde jsou
piekratovany hygienicke limity hluku.

Jedna sed&tSinou 0 osamocené objekty, k jejichz oclrpost&i kratké protihlukové ghy o
vysce 2 — 2,5 m nad temenem kolejnice.

Byvaly draZzni domek¢.p. 55v km 18,48 (vypotovy bod DD34), u kterého jsougkraseny
hygienické limity akustického tlaku buderamci stavby vykoupen a demolovan

U rodinného domu ¢&.p. 244 v km 29,35 podél tratna Tynis¢ (vypactovy bod ¢.37),
vzdaleného cca 10 m od krajni kolejeijgbta v dalSim stupni dokumentace pitvsituovani
jednotlivych mistnosti a prefit zajiS€ni dodrzeni limih pro oswtleni a osluani, které
mohou byt omezeny vybudovanim nové protihluko¥éyst Jedna se o posouzeni proshin
dle CSN 73 4301 a vypet ¢initele denni osttlenosti dleCSN 73 0580-1 Denni ostleni
budov.
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6.1 Shrnuti rozsahu navrhovanych protihlukovych sén v celém Gseku

6.1.1.1Rozsah realizovanych protihlukovychéstv Useku Stéblova - Opatovice

¢. Lokalita Stani¢eni (v km) |Délk |Strana |VySka |Povrch
hluko a P/L PHS stény

vé (m) (m) ABS/REF
mapy

2, 2.5 |Ceperka 12,796-13,296 500 L 2,0 ABS
2, 2.5 |Ceperka 12,813-13,059 246 P 2,0 ABS
3, 3.5 | Opatovice-Pd@bbaka | 15,703-16,334 631 L 2,0 ABS

3, 3.5 | Opatovice-Pabbaka | 16,069-16,278 209 P 2,0 ABS

*) ABS — pohltiva gha snerem ke kolejisti,

6.1.1.2Tabulka — rozsah navrzenych protihlukovychént v celém Useku Opatovice —
Hradec Kralové

“ - Délka | VysSka | Strana
Cislo Stanteni , i -
. bariéry | bariéry | (ve snéru Povrchova uprava
situace [km] "
[m] [m] | stanEeni)
1.5 16,334 — 16,380 *) 46 2,0 L ABS/ABS — A3
1.5 16, 347 — 16,400%) 53 2,0 P ABS — A3
2.5 17,520 — 17,600 80 2,0 L ABS — A3
2.5 17,650 — 17,850 200 2,0 P ABS — A3
2.5 17,860 — 17.940 80 2,0 L ABS — A3
3.5 21,235 -21,300 65 2,0 L ABS — A3
3.5 21,650 — 21,730 80 2,0 P ABS — A3
4.5 29,365 — 29,405 40 2,5 L ABS — A3
Celkem 644 m

*) Navazuje na pedchozi usek

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze k zasthygienickych limitt 60 dB pro den a 55 dB
pro noc v ochranném pasmu drahyigbta vybudovat cca 644 m protihlukovychnstFesnée
délky stn budou upesrény v technickémreSeni, které musi respektovat hamzhledové
pomsry, Unikové vychody apod ast sén je také jiz realizovana v@dchozim Gseku trati (viz
horni tabulka).

ABS - pohltiva stna snérem ke kolejisti, ABS/ABS oboustra&ipohltiva séna.

UPOZORNENI: u prejezdi doporwujeme PHS oboustrasrpohltivé alespd v délce 50 m
na kazdou stranu odgjezdu.

Ve vSech objektech ve vyhledu dojde ke snizenidvakzatze, nikde nedojde k navyseni
hlukového zatiZeni.
6.2 Drazni domky a vypravni budovy

Objekt na parcele 66/1¢.p. 53 Jedna se o objekt pro dopravu (vypravni buddvahbjektu
jsou 3 byty, vzhledem k #igobu vyuZziti objektu nejsou z hlukového hledig&geny, vyhovi
pro starou hlukovou z&t (pisobnost KHS Pardubice).
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Byvaly drdzni domek v k.0. Pld&ice ¢. parcely 587,¢.p. 55 - vypaitovy bod DD34 v km
cca 18,47 je tentobjekt navrzen k demolici

Dalsi byvaly drazni domek v km cca 20,580 vlevo ttiav k.0. Prazské predmeésti pod. ¢.p.
117 na parcele 239ktery je dnes soukromého vlastnika bude takégtprovych dvoda
demolovan.

Byvaly drazni domek u trati na Tynisté nad Orlici cca v km 29,35je navrzen k ochrang
protihlukovou sténou. JelikoZ i tento objekt ma okna k trati, jielha dbat na dodrzeni
pozadovaneho ostleni a osluani a pravdpodobré vrchni¢ast protihlukové shy zhotovit

z prahledného materiélu.

7 KRIZENI SILNI CNiCH KOMUNIKACI

7.1 Vypoctove body

V néasledujici tabulce jsou uvedeny vypmvé body u objekt nejblize silnknimu Kizeni
s trati a jejich identifikace dle katastru nemosito

7.1.1.1 Tabulka — identifikace vypé&tovych bod

Oznaeni |Cislo Cislo Katastralni Uzemi| Zpasob vyuziti
bodu parcely popisné

Pl 323 89 PrazskérBdmesti Rodinny dim,

H1 640 334 Prazskérednesti Rodinny dim,
HK30 1738 1039 Prazsk&&dmesti Rodinny dim,
HK31 564 289 Prazskér@dnesti Rodinny dim,
HK35 1720 638 Kukleny Rodinnytain, Kudrnova
HK36 702 343 Prazskér@dnesti Rodinny dim, Honkova

7.2 Prazska ttida

Souwéasti stavby je i rekonstrukce mostniho objektaspPrazskouiidu v km 27,554. Po
rekonstrukci mostniho objektuigtane provoz na této komunikaci bezetayn

S¢itaci usek 5-5553, intenzity dopravy z roku 2016

Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem
Rotni promér intenzit, den (06-18) voz/den 7521|1079 43| 8643
Rotni primér intenzit, veéer (18-22) voz/den 1193 39 2| 1234
Rotni promér intenzit, noc (22-06) voziden 537 70 4 611

Intenzity z roku 2000

V roce 2000 vtomto Useku jelo celkem 18 516 vdzidedoho osobnich (OA) 16 360 a
nakladnich (NA) 1 946 a nakladnich souprav (NS) 17.

Z porovnani vyplyva, ze proti roku 2000 doslo ve@916 k vyraznému poklesu dopravniho
zatizeni v daném Gzemi.
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Obr. 7 - Situacezeni trati s Prazskouitou

Obr. 8 - poled z Prazské ulice &em do centra
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7.3 Ulice Honkova a Prokopa Holého

Stavajici zelezini prejezd v km 21,613{wstane zachovan, bude rekonstruovan, vedle bude

vybudovan novy podchod pré&$.
V nésledujici tabulce jsou uvedeny intenzity dograe €itani z roku 2016.

SKitaci Usek -5-6595

Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem
Rotni pramér intenzit, den (06-18) voz/den 2087 328 10| 2425
Roéni pramér intenzit, veger (18-22) voziden 331 12 0 343
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 149 21 1 171

=

......

e

Obr. 9 - KfiZeni trati se silrini komunikaci a novy podchod pod trati
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Obr. 10 - pohled Honkovou ulici grem do centra.
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7.4 Kuklenska - Podkbradova
V této lokali€ dojde k vybudovani nového podchodu pésip

Obr. 11 - stavajici fejezd na Kuklenské ulicigtane zachovan.

Zistane zachovan stavajidepezd a bude vybudovan pouze podchod @B&d.p

7.5 Prelozka silnice lll. téidy €. 3324 v Politebatce

V km 16,4 bude saiasti stavby felozka silnéni komunikace v Pdebace. Relozka je
vedena mimo obytnou zastavbu, nejblizSi obytny kibjstoji na parcele 126 v k.U.
Polrebaka, ¢.p. 111. U tohoto objektu se hlukova situace &@mkomunikace zdeustane

ve stejné vzdalenosti, jako je nyni. N@rhse ani rozsah dopravy na dané komunikaci. Proto
zde hlukové posouzeni nebylo provedeno.

Doporuwujeme zde fed realizaci stavby provéstiani hluku a nasle@nzde provést gfeni
hluku také po realizaci stavby.
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Obr. 12 - situace felozky silnéni komunikace I11.7idy

Identifikace vypdétovych bodi je uvedena vySe v tabulce, jejich poloha je taltkreslena
v hlukovych mapéch.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty proatéavstav na silnici a pro vyhledovy stav
na Zeleznici.

Pro vypdet jsou uvazovany rychloss0 km/hod pro osobni i nakladni sikni dopravu.
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7.5.1.1Tabulka — vypdtené hodnoty ve vy@gtovych bodech u rekonstrukce mostu a

piejezdu s Kizicimi silnicemi

Bod a Vyhled, Vyhledovy | Hluk pouze | Uvazovany | Dominantni
podlazi pouze _ stav od silnice limit pro zdroj
zeleznice Zeleznice 2016 silnice

+ silnice 2016 (stara
hlukova
zatéz)
C. Floor Den Noc Den Noc Den Noc Den/Noc
dB dB dB dB 70 dB/60 dB
Ul. Prazska
L1 433 |414]| 670 60,8 | 67,2| 60,9 NEE Silnice
P1*)| Floor ' ' ' ' ' ' piekratuje
Ul. Honkova
1. . .
H1 | Eloor 59,1 | 53,4| 66,2 | 60,1 | 66,1 | 59,9 | Vyhovuje Silnice
. Z 58,5 | 53,0| 65,4 | 59,4 | 65,3 | 59,2 | Vyhovuje Silnice
) | Floor
1. . Zeleznice
HK30 | Eloor 54,3 | 52,1 | 54,7 | 52,3 | 43,1 | 36,9 | Vyhovuje Limit 60/55
2. . Zeleznice
Floor 55,7 | 53,5| 56,1 | 53,7 | 43,6 | 37,5 | Vyhovuje Limit 60/55
1. . Zeleznice
HK31 | Eloor 55,3 | 53,2 | 55,4 | 53,2 | 42,9 | 36,7 | Vyhovuje Limit 60/55
2. . Zeleznice
Floor 56,9 | 54,8 | 57,0 | 54,8 | 43,6 | 37,4 | Vyhovuje Limit 60/55
1. . Zeleznice
HK35| Floor 53,7 | 52,1 | 54,3 | 51,4 | 50,2 | 44,0 | Vyhovuje Limit 60/55
2. . Zeleznice
Eloor 55,56 | 53,9 | 55,6 | 52,9 | 50,7 | 44,5 | Vyhovuje Limit 60/55
1. . .
HK36 | Eloor 49,1 | 47,4 | 64,1 | 58,1 | 64,0 | 57,9 | Vyhovuje Silnice
IZ:iOOI’ 49,7 | 48,1 | 63,9 | 58,0 | 63,8 | 57,7 | Vyhovuje Silnice

*) referen’ni body pro zjigini hlukového zatiZeni od silnice jsou a@rgy oranZovou barvou.
Vzhledem k tomu, Ze v pbéhu zpracovani dokumentace byl na této komunikabudpvan

kruhovy objezd v blizkostireSeného podjezdu, byly pro ilustraci v nasledujaibulce
vypocteny i hladiny akustického tlaku pro snizenou rgstO km/hod.
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7.5.1.2Tabulka — vypdtené hodnoty ve vy@gtovych bodech u rekonstrukce mostu a
piejezdu s Kizicimi silnicemi

Hluk pouze | Uvazovany limit pro
od silnice silnice
2016 (stara hlukova
zatéz)
Den Noc Den/Noc
70 dB/60 dB
| 66,0 | 59,7 | Na hra limitu

V souladu s novelou Nieni viadyc. 272/2011 Sb. jsourpkroieny zakladni limity 50/40 dB
(den/noc), nedojde vSak k navyseni hluku proti raR00 o vice nez 2 dB (dojde k poklesu).
Lze tedy piznat hygienické limity pro ,starou hlukovou 2at, tedy 70/60 dB (den/noc).
Potom den vyhovi, ale v tini dok je limit ptekratovan, nebo na hradimitu.

Z porovnani vyplyva, Ze iipsnizeni rychlosti se hladiny akustického tlakinyauji na hrag
hygienického limitu v problematické &ioi dok.

Z tabulky jsou také patrné dominantni zdroje hlukdzemi. Po rekonstrukci mostniho
objektu na Prazské ulictigtane po realizaci stavby hlukové zatizeni praltitiejné, jako je
stavajici stav. Dominantnim zdrojem je zde silnice.

U Honkovy ulice je dominantnim zdrojem hluku &kterych bodech Zeleznice, ¥kierych
silnice.

Pokud bychom zde @&p uvaZzovali se ,starou hlukovou 2at, tedy limity 70/60 dB
(den/noc), pak den i noc vyhovpgqznamka — zatizeni Honkovy ulice v roce 2000 pro
porovnéni nebylo zjigho).

Situace casti trati s kizenim se sil@nimi komunikacemi je sausti hlukovych map,
konkrétre mapa vyhledového stavu Zeleznice a stavajiciha sta silnici v néni doke (3b) a
mapa pouze s hlukovou 2at od silnéni dopravy, bez vlivu Zeleznice v &rd dolke (4b).

Poznamka: Vzhledem k neexistenci hygienickych linipro synergické vlivy hluku a
rozdilnost hygienickych limit pro Zeleznici i pro silnici je nutné posuzovat ki§Zzdroj
hluku samostat@. V tomto gipadé — vzhledem ke iliZzeni silnic se Zeleznici jsou sy
hygienické limity pro hluk od Zelez#ni dopravy. Rekonstrukci mostnich objéki ¢asti
navazujicich komunikaci nedojde ke Zm¢ rozsahu silnéni dopravy a zatiZzeni hlukem
ziistane prakticky stejné.

Ochrana objeké podél #chto komunikaci je dostupnymi protihlukovymi op@nimi
prakticky nemozna, proto jg‘¢ba zvolit organizéni dopravni opaeni v ramci n#sta.

8 NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPAT RENI U KRIZENI SILNIC

8.1 Prelozka silnice lll. tFidy €. 3324 v Politebatce

Doporwtujeme zde fed realizaci stavby provéstéfeni hluku a nasled@nzde provést
meieni hluku také po realizaci stavby.
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8.2 K¥izeni se silntni komunikaci — Ul. Prazska/Gd&arova

Na PraZzské ulici - istane po realizaci stavby hlukové zatizeni praktisiejné, jako je
stavajici stav, kdy v rimi dok® je hlukové zatiZzeni na hranici hygienického limitebo jej
mirn¢ prekrauje.

Na zéklad vySe uvedeného dopa@ujeme po realizaci stavby provéstieni hlukové zd@ize
a v pipadct prekraceni limitu snizit na komunikaci rychlost na 40 kdh gipadré na 30

km/hod. DalSi moznosti je zvolit takova dopravnaigni, ktera by vedla k poklesietnosti
dopravy v noni doke.

Ve vyhledu by bylo vhodné na této komunikaci pdiaichy povrch vozovky, ktery by snizil
hlukové zatizeni o dalSi cca 3 dB.

8.3 KFizeni se silnini komunikaci — Ul. Honkova

U kiizeni uliceHonkové je zatizeni vyrazmizsi, nema Prazske, hygienickeé limity jsou zde
splreny i bez opateni.

9 MERENI HLUKU
Pro owieni vyp@tu stavajiciho hlukového zatiZzeni bylo provederiemi hluku vectyiech
meticich bodech.

1.1.1.6 Tabulka — porovnani nad‘enych (stavajicich) a vygtenych (stavajicich) hodnot
hlukového zatizeni

M¢rici bod | Vypocétovy| Nameiené Namgiené Vypoctené Porovnéni
bod hodnoty hodnoty hodnoty (méteni-
den/noc den/noc po | den/noc —be;  vypotet
(v dB) odestu opateni r. v dB)
korekce na 2015
odraz — Kf *) (v dB)
(v dB)
¢. 1 M1 52,4/52,3 50,4/50,3 49,3/49,2 1,1/1,1
¢. 2 M2 57,0/60,0 55,0/55,0 53,6/53,2 1,4/1,8
=B19

¢. 3 M3 57,0/54,2 55,0/52,2 57,1/54,9| -2,1/-2,7
¢. 4 M4 56,7/53,8 54,7/51,8 56,1/54,4 -1,4/-2,6

*) Vypocet jiz neuvaZzuje s odrazy hluku od fasady, prom morovnani byly také pouzity

hodnoty rareni po odétu korekce na odraz od fasady.

Poznamka: Vyptiové body byly zadany u objéktikde proldhla nereni a jsou pro lepsSi
orientaci zakresleny také v hlukovych mapéch paosgici i vyhledovy stav.

U mereni i vypd@ti jsou uvadny pouze hodnoty ve druhém podlazi.
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9.1 Porovnani naméfenych a vypd@tenych hodnot

U prvnich dvou bodl (M1 a M2) se hodnoty té#h shoduji, u dalSich dvou bdds Hradci
Kralové (M3 a M4) jsou vypiiené hodnoty mirh vySSi neZz nagtené, odpovidaji vice
naneienym hodnotam bez otte korekce na odraz. Vypet je tak na stranbezp&nosti.

Lze konstatovat, Ze vyptovy model koresponduje s n&gfanymi hodnotami.

10HLUK ZE SD ELOVACICH ZA RiZENI

Ve vSech zeleznhich stanicich i zastavkach budou instalovana nozidlasova zdzeni.

Pro hlaSeni cestujicim budou pouZitatledaci zd@izeni schvalena pro provozovani na
Ceskych drahach. Ustdna bude mit #&zeni na sniZeni vykonu v &d doks, toto z&izeni
bude odpowdné pouzivano. Reproduktory pro oz\ani stanice budou umésty na sloupech

o0 vysce 3 — 4m, vzdalenych od sebe 17 m. Reprodukiodou nasrrovany tak, aby
nezasahovaly obytné objekty.

Hladina hluku v nejblizSim prostoru, kde se d¢esttze vyskytovat posluckia nesmi
piresahnout hodnotu 90 dB. Hladina zvukii lddSeni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou
trvalého hluku (nad pozadim). V libovolném ndigioslechu musi byt rozdil akustického
signélu (mezi rozhlasovym #iaenim a pozadim) nejmé&o dB.

Akustické parametry rozhlasovychiizaeni budou po realizaci praieny.

Pro komunikaci fi posunu ¢i manipulaci v nadrazi budou v maximalni renivyuzity
kratkovinné vysilaky.

Po realizaci stavby budou tatoizeni proe¢iena a upravena hlasitost v souladu s platnou
legislativou.

11HLUK Z PROVAD ENI STAVBY

V souwasné dob neni mozné blize specifikovat hluk z prowaid stavby. Stavba bude
probihat v ose trati. V séasné dob neni znama mechanizace, ktera bude pouzita kaeali
stavby, proto doporiwji, aby hluk z vystavby byl podrobré feSen v dokumentaci pro
stavebni povoleni.

Dodavatel stavby je povinen dodrzet po dobu readizstavby limity pro hluk ze stavebni
¢innosti dle hygienickych limit uvedenych v kapitole ,Legislativa“.

11.1 Navrh technickych a organiz&nich opatieni
Pro sniZeni hktnosti i provadni stavby doportujeme nasledujici opani:
* VSechny stavebni prace budou prosdpouze v denni déba to od 7 do 21 hodin.

* P¥ zacdtku stavebnich praci bugeovedeno kontrolni méreni hluku u ohrozené
obytné zastavby a konkretizovana protihlukova et

» Zvolit stroje s garantovanou nizSi bhosti

» Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestawmobilni protihlukovou sihou
s pohltivym povrchem (Gtlum cca 4 - 8 dB/A/).

* Kombinovat hluko¥ narané prace s pracemi o nizké &osti (snizeni ekvival.
hladiny)
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o Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdioy jednom dni, praciozdélit do vice dnia
po menSiclkasovych Usecich (sniZzeni ekvival. hladiny).

» Stavenistni dopravu organizovat dle moznosti mitmgdené zony

» Vcasinformovat dotéené obyvatelstvoo planovanyckinnostech a tak jim umoznit
odpovidajici tpravu rezimu dne.

12ZAVER

Tato pgehledova akustickd studigguklada vysledky vypdu vyhledovych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku v Gzemi podél Zelémhitrag v Useku Opatovice nad Labem —
Hradec Kralové. Jedna se o vyhledovy stav po déoinmodernizace a zdvoukol&m
tohoto tr&dového Useku poitany na rychlosti zadané zadavatelem. \&giaohleduje nové
podminky provozu na modernizované trati.

Porovnani vypétenych hodnot pro vyhledovy stav s rokem 2000 jedewo vySe v textu.
V Zzadném uceleném Useku nedochazi k navyseni hdukasze proti roku 2000.

Hygienicky limit stanovi organ ochranyiegného zdravi na zakladyse uvedenych vygi.
Pro ochranu objefitjsou navrzeny protihlukovéety o celkové délce 644 métr

Objekt s byty (vypravni budova v Opatovicich) aettjskladu (dle KN objekt pro bydleni)
vyhovi limitu pro starou hlukovou z#t. Zadna individualni opgni tak nejsou navrhovana.

V ramci stavby je i hlukové posouzentideni se silrinimi komunikacemi. Vzhledem
k nemoznosti ochrany stévajicich okolnich ohjekted hlukem protihlukovymi 8hami

doporucéujeme vyuzit vhodnych dopravnich opaiteni ke snizeni p&u vozidel vieSeném
Gzemi a tim i sniZeni hlukové zébe.

Souasti studie jsouiphledové hlukové mapy vyhledoveého stavu pro nawhrgehlosti bez
navrzenych op&tni (situace 1-2) a mapy s protihlukovymiingtmi (1.5, 2.5, 3.5, 4.5) vzdy
pro den a pro noc. Dale jsotilpZeny hlukové mapy pro kai dobu trati se zatizenim na
silni¢nich komunikacich v mistecHikeni s trati, a to 3b, 4b (pouze hluk ze &iihdopravy).

Hluk z provadni stavby budéeSen v nasledném stupni projektové dokumentacalakové
studii pro stavebni povoleni.

Souasti hlukove studie je takéebeni stavajiciho hlukového zatizeni.
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o Tel./Fax 416 742 981 List ¢islo: 2
L 1478

1 Predmeét zkousky

Zarizeni: Optimalizace trati Opatovice — Hradec Kralové
Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
Ugel méfeni: OvéFeni hluku pfed rekonstrukci trati. DUR.

Datum méfeni: 17.9.2015; 12:00 — 20:00 h

2 Metoda m éreni

Méreni provedeno dle: CSN 1SO 1996-1 (Srpen 2004) Akustika. Popis, mé&feni a hodnoceni hluku
prostredi. CSN ISO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostfedi, ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY &. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepFiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méfeni: Hluk: £1.3 dB. Stanoveni pro referen¢ni body a hodnotici doby dle tabulky D1
Metodického navodu €.j. HEM-300-11.12.01-34065, viz vysledky méfeni.

Meteorologické podminky: Teplota = +2 %. Relativni vlhkost vzduchu = +9 %.
Rychlost proudéni vzduchu = +4 %.

3 MEérici aparatura

Zvukoméry vyhovuijici tFidé presnosti 1 dle CSN IEC 651

Briel & Kjeer 2250, vyr.¢. 2579826, ov. list €. 8012-0OL-10206-13, platny do 28.6.2015 s mikrofonem BK
4189, vyr. ¢. 2550221, ov. list ¢. 8012-OL-10207-13, platny do 28.6.2015.

Briel & Kjeer 2260, vyr.¢. 2414640, ov. list €. 8012-0OL-10197-14, platny do 29.5.2016 s mikrofonem BK
4165, vyr.¢. 844151, ov. list €. 8012-OL-10198-14, platny do 29.5.2016.

NTI Audio XL2, vyr.C. A2A-06572-EO, ov. list €. 8012-OL-10200-14, platny do 29.5.2016 s mikrofonem MC
230, vyr.¢. 7335, ov. list €. 8012-OL-10201-14, platny do 29.5.2016.

Bruel & Kjaer typ 2231, vyr.¢. 1699098, ov. list €. 8012-OL-10204-13, platny do 28.6.2015 s mikrofonem
BK 4189, vyr.C. 2417693, ovéfovaci list €. 8012-OL-10205-13, platny do 28.6.2015.

Zvukomé&r vyhovuijici tfidé presnosti 2 dle CSN IEC 651

Briel & Kjaer typ 4443, vyr.¢. 1291992, ov. list €. 8012-0OL-10208-13, platny do 28.6.2015. MéFici rozsah
30-110 dB. Mikrofon integrovany v pfistroji. Pouzit pro doplfujici méfeni celkové hluénosti se zaznamem
¢asového prubéhu hladiny hluku na méf. bodé 2.

Akusticky kalibrator

Bruel & Kjaer typ 4231 - 94 dB / 1000 Hz, vyrobni Cislo 1759468, kalibracni list ¢. 8012-KL-10205-14,
vydany CMI Praha dne 4.6.2014, platnost kalibrace stanovend laboratofi je 2 roky, tedy do 3.6.2016.
Kalibrace byly provedeny vzdy v€etné prodluzovacich mikrofonnich kabelu.

Meteorologicka stanice

Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se sondou TP-330-1, kalibraéni list ¢. ANM-12221 ze
dne 19.10.2012, platnost do 19.10.2015. Vlasovy barometr Briiel & Kjaer UZ-0001. Teplomér a vihkomér
Airflow Commet D-3121, vyr. ¢. 04910004, kalibra¢ni list €. TPM-130524; VLM-130174, vydany dne
25.9.2013, platnost do 25.9.2016.
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4 Zdroj hluku

Méfenym zdrojem hluku je doprava na zelezniéni trati ¢. 031 probihajici v iseku Opatovice — Hradec
Kralové. V obci Bfezhrad je v soubéhu vedena propojka trati ¢. 020 a 031, doprava na této propojce je
rovnéz predmétem mérfeni.

Na vSech méficich bodech je provoz na trati rozhodujicim zdrojem hluku. V dobé& méfeni nebylo na
dotéeném Useku trati ani na navazujicich zjiSténo zadné omezeni nad rdmec trvalych nastaveni, na trati
nebyly provedeny zadné protihlukové Gpravy.

Udaje o intenzité dopravy jsou Gerpany z poskytnutého GVD 2015.

Hluk z automobilové a letecké dopravy je z naméru vyloucen, je vSak obsazen v doplhujicich
kontinualnich namérech celkové hlu¢nosti se zaznamem ¢asového prabéhu.

4.1 Parametry trati

Sira trat starého typu, jednokolejna, elektrifikovana, je vedena v roviné nebo na naspu s Groviovymi
prejezdy mistnich pozemnich komunikaci. Max. rychlost v celém méfeném Useku 80 km/h v obou
smérech.

Kolejnice tvaru R-65, prazce betonové SB8, upevnéni podkladnicové pevné. Sklon trati: 5.00 %0 stoupani
sm. HK. PfevySeni trati: 0 mm (rovna trat). Stard infrastruktura, bez brouSeni kolejnic a bez protihlukovych
prvkl. Vyska Stérkového loZze cca 20-30 cm.

- - 2 s 2
Celkovy stav trati v dobé méfeni Detail zelezni¢niho svrsku

4.2 Technologie Zelezni €ni dopravy na trati €. 031

Soucasny rozsah dopravy v Useku Opatovice — Hradec Kralové, vE. propojky trati ¢. 031 a 020
kategorie | kategorie . )
GVD RMR Loko Den Noc Popis kategorie
osobni viaky Regio Panter, tfivozové jednotky;
Os, Sp K3 440 45 ° trakce elektricka, kotoucové brzdy, max 140 km/h

R K6 843 16 3 osobni soupravy, Iokom'otlv’a 843 + 2 vagony Btn, relace Liberec;
trakce dieselova, kotoucové brzdy
nakladni vlaky, trakce dieselova, pfevazné Spalikové brzdy litinové

Mn K4 42 4 2 (podil kompozitnich celkové max. 10%)

Pn K4 122 3 2 nakladni vlaky, trakce elektricka, pfevazné Spalikové brzdy litinové
(podil kompozitnich celkové 0%), propojka trati
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5 Popis situace

Ugelem méfeni je pofizeni naméri hlugnosti jednotlivych typli viakovych souprav v referenénich bodech
umisténych dle akustické studie objednatele a nasledné stanoveni hlukové zatéze ve venkovnim
chranéném prostoru méfenych staveb pro bydleni.

Body byly vybrany tak, aby bylo technicky mozné provést méfeni a soucasné reprezentovaly stav trati ve
zvoleném méfeném Useku. Na trati nejsou provedena zadnd protihlukova opatfeni, trat’ je v prGmérném
technickém stavu, dominuje osobni doprava, nékladni je spiSe sporadicka. VSechny vlaky zde projizdéji
rychlosti max. 80 km/h. Méfeni SEL podchycuje pouze provoz na méfené Zeleznici, veSkery nesouvisejici
hluk je z namér a hodnoceni vylou¢en. Kontinualni méreni celkového hluku u silniéniho pfejezdu na

méficim bodé ¢€. 2 obsahuje Zelezni¢ni a automobilovou dopravu na pfilehlych komunikacich a hluk
z preletd letadel, ruSeni je vypauzovano.

Méfici body byly umistény pfednostné ve vzdalenosti 2 m od fasady budov ve vySkové Grovni oken 2.NP,
neni-li uvedeno jinak. B€éhem méfeni nedoslo k Zzadnym problémum na méfici technice.

5.1 Zpuasob m &feni Lae (SEL)

Méfeno bylo formou zkracenych naméru po dobu prujezdu vlakové soupravy, zaznamenavana byla
hladina hlukové expozice Lag(1) (SEL) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prdjezdy.
Lae(1) je neproménnou hladinou hluku, jehoz pusobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totozna
s energii zkoumaného hluku s proménnou hladinou.

Z naméfenych Lag(1) jsou stanoveny hodnoty Lae pro definované typy vlakd jako stfedni hodnota vSech
pofizenych zdznamu v dané kategorii dle RMR nebo GVD funkci ,median‘ v programu MS Excel. Tento
postup byl zvolen za G¢elem podchyceni realného provozniho stavu na méfeném Useku trati.

Takto vypocétena hodnota Lae se piepocte na hodnotu Laeqgr Pro udany pocet vlaki za hodnotici dobu T,
vypocet je proveden podle vztahu Laeqpr = Lae - 10 Ig T [dB], kde Laeqq 7 j€ pFispévek hluku z prdjezdi
daného typu vlakovych souprav a T je hodnotici doba v sekundach (den / noc). Z vypoctenych hodnot
Laeqq),7 j€ Stanovena celkova Laeq r pro vsechny typy vlakd a hodnotici dobu podle vztahu:

18 i
Lpeqr =10l0g=>" 10740 [dB]
ni=
kde je Laeq ekvivalentni hladina hluku A [dB];
Laeq(i).T pfispévek hluku z prdjezdd daného typu viakovych souprav [dB];
n celkovy pocet feSenych typl viaka.

5.2 Zpusob kontinualniho m éfeni se zaznamem €asového pr tbéhu

Méreni bylo provadéno soucasné s méfenim SEL jako doplfiujici na bodé 2 s vy§Sim podilem hluku ze
silni¢ni dopravy, formou kontinualniho ndméru se zdznamem ¢asového pribéhu hladin hluku intervalem 1
min. Z pofizenych zadznamu €asového pribéhu ekvivalentni hladiny hluku A jsou stanoveny celkové
hodnoty pro hodnotici doby podle vztahu :

13 i
Lpeqr =10l0g=>" 10°" [dB]
=
kde je Laeq T ekvivalentni hladina hluku A [dB], vztazena k dobé T [min];
Li i-td namérfena hladina [dB]
n celkovy po€et nameéfenych Gdaja (hladin)

5.3 Zpusob stanoveni hluku pozadi

Zbytkovy hluk je stanoven odectem procentnich hladin ze zdznamu, prezentuje ruch prostfedi pfi klidu na
trati a okolnich komunikacich. Hluk z projeva lidi, zvifat apod., byl z méfeni vylou¢en pauzovanim
zvukoméru nebo zpétnou Upravou zaznamu. V noci pak samostatné naméry L90 za dobu 5 min / bod.
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5.4 Meteorologické podminky

Po celou dobu méfeni hluku probihalo méfeni meteorologickych podminek formou odec¢td po 60 min na
uvedenych bodech.

Bylo jasno az polojasno, bez deSté. Povrch trati a pozemnich komunikaci suchy. VySka sond byla 4 m nad
terénem v misté méfeni, neni-li uvedeno jinak.

Namérené hodnoty, pramér za dobu méfeni hluku:

3 L Rychlost vétru Smeér vétru Teplota Rel. vihkost Atm. tlak
Misto méfeni )
(dle mé&Feni hluku) Ve | (azimut) te Rh Pe
[m.s7] N [l (%] [hPa]
Bod 1 0-4.2 234 (J2) 28.9 41.7 1005

5.5 Hygienické limity hluku

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeq,r Stanovi pro celou denni (Laeqg,16n) @ celou noéni dobu (Laeq,sh)-

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického
tlaku A Laeqr = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle
pfilohy €. 3 k nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.

Pro hluk pfevazné zprovozu na Zzeleznici jsou tedy hygienické limity stanoveny shora uvedenym
postupem na Laeqr = 70 dB pro den (6-22 h) a Laeqr = 65 dB pro noc (22-6 h).

Pro hluk pfevazné z automobilové dopravy je hygienicky limit dle shora uvedeného postupu stanoven na
Laeq,r = 70 dB pro den (6-22 h) a Laeqr = 60 dB pro noc (22-6 h).

Korekci na tzv. starou hlukovou zatéz Ize pouzit pro stavajici stav trati a pozemnich komunikaci, nebot
zde nedoslo ke zménam v jejich vedeni nebo stavu po 31.12.2000.

ch bod U

¢

5.6 Fotodokumentace referen ¢€n

Bod 1 — Bfezhrad, Bfezhradska 186

Bod 1 — pohled z mista méfeni na trat
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Bod 2 — Bfezhrad, Bfezhradské 8/2 Bod 2 — pohled z mista méfeni na trat

Bod 3 — Hradec Kralové, DruZstevni 427 Bod 3 — pohled z mista méfeni na trat

Bod 4 — Hradec Kralové, B.Némcové 814/26 Bod 4 — pohled z mista méfeni na trat

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 8.10.2015 Vypracoval: Libor Broz




Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 LitoméFice Listh celkem: 17

g REVITA Engineering - laborator fyzikalnich faktort Protokol o zkouSce €. 3817-158-15
o Tel./Fax 416 742 981 List ¢islo: 7

L 1478

5.7 Situace referen énich bod

Bfezhrad. Katastralni mapa s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny.

Hradec

70874 Kralové

i
70537
6734

Pardubice
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Hradec Kralové.

Katastralni mapa s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny.

Hradec
Kralové

93617

Q
242/13

ay
S42:2280

o
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6 Vysledky m éreni hluku

Bfezhrad, B fezhradska 186

MéfFici bod €. 1

Mikrofon byl umistén 2 m pred fasadou bytového domu orientovanou k Zelezni¢ni trati v pozici dle
fotodokumentace, na stativu ve vySkové drovni oken v 2.NP, pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim
kabelem. V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi zadné prekazka, bod lezi za mistni komunikaci a
loukou ve vzdalenosti cca 52 m od trati. Je zde Sira trat, v soub&hu propojka trati 031 a 020.

Okamzita hluénost (L) pfi prijezdu vSech uvedenych vliaku prevySila po celou dobu prijezdu zbytkovy

hluk nejméné o 10 dB.

Oznaceni sméru jizdy: PA = Pardubice; HK = Hradec Kralové

Zaznam nameéfenych hodnot:

Cas Viak (IF‘:CI'(;’) Vagonu Smér ﬁjEBli (oﬁgﬁ?;%ité) Poznamka
12:13 Os 440 1x PA 73.7 RegioPanter

12:32 Os 440 1x HK 70.1 pomalu RegioPanter

12:50 R 843 2 PA 80.4 R-Liberec 843 + 2x Btn
12:52 Os 440 1x HK 71.3 pomalu RegioPanter

13:15 Os 440 1x PA 70.8 pomalu RegioPanter

13:18 Mn 742 9 HK 79.6 pomalu Riv + 1x Eas

13:27 R 843 2 HK 77.0 R-Liberec 843 + 2x Btn
13:36 Os 440 1x PA 75.2 RegioPanter

13:59 Os 440 1x HK 77.4 RegioPanter

14:11 Os 440 1x PA 78.2 RegioPanter

14:31 Os 440 1x HK 77.9 RegioPanter

14:46 R 843 2 PA 77.0 R-Liberec 843 + 2x Btn
14:48 Os 440 1x HK 74.1 pomalu RegioPanter

15:13 Os 440 1x PA 73.6 pomalu RegioPanter

15:23 R 843 2 HK 80.1 rychle R-Liberec 843 + 2x Btn
15:33 Os 440 1x PA 78.2 rychle RegioPanter

15:57 Os 440 1x HK 77.3 RegioPanter

16:09 Os 440 1x PA 76.5 RegioPanter

16:30 Os 440 1x HK 76.7 RegioPanter

16:46 R 843 2 PA 89.4 rychle R-Liberec 843 + 2x Btn
16:49 Os 440 1x HK 75.0 RegioPanter

17:13 Os 440 1x PA 74.0 pomalu RegioPanter

17:27 R 843 2 HK 80.9 rychle R-Liberec 843 + 2x Btn
17:36 Os 440 1x PA 79.7 rychle RegioPanter

18:00 Os 440 1x HK 78.9 rychle RegioPanter

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 8.10.2015 Vypracoval: Libor Broz




Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 LitoméFice Listh celkem: 17

g REVITA Engineering - laborator fyzikalnich faktord Protokol o zkousSce ¢. 3817-158-15
o Tel./Fax 416 742 981 List ¢islo: 10

L 1478

Méfici bod €. 1 (pokracovani)

18:11 Os 440 1x PA 78.5 rychle RegioPanter

18:31 Os 440 1x HK 79.9 rychle RegioPanter

18:43 Pn 122 32 PA 93.0 Falls uhli propojka
18:46 R 843 2 PA 71.6 pomalu R-Liberec 843 + 2x Btn
18:51 Os 440 1x HK 80.6 rychle RegioPanter

19:14 Os 440 1x PA 73.8 pomalu RegioPanter

19:24 R 843 2 HK 83.7 rychle R-Liberec 843 + 2x Btn

Méfici bod €. 1. Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:

Viak Kalt?e’\ﬁ]grie Loko fada LAE[ cgg]EL) PoéStE \’/\Ilakfj Poéﬁg \gakﬂ P\;f;gwc;érzgé %mi:sglc;
Os, Sp K3 440 76.6 45 9 1 souprava 22
R K6 843 80.3 16 3 2 8
Mn K5 742 79.6 4 2 9 1
Pn K5 122 93.0 3 2 32 1

Méfici bod &. 1. Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:

- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Lacqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 52.4 46.6 5.8 1.8 Pouze Zeleznice
Noc 52.3 40.2 12.1 1.3 Pouze Zeleznice

Méfici bod €. 1, doplfiujici dokumentace trati (v soub&hu s propojkou trati 031 a 020), dtto bod ¢&. 2:

Pohled na trat sm. Hradec Kralové Pohled na trat sm. Pardubice
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Bfezhrad, B fezhradska 8/2 Méfici bod €. 2

Mikrofon byl umistén 2 m pfed fasadou domu orientovanou k Zeleznicni trati v pozici dle fotodokumentace,
na stativu ve vySkové Grovni oken v 1.NP (u pfistavby), pfipojen ke zvukoméru prodluZzovacim kabelem.
V §ifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nic necloni, bod lezi pfi silniénim prejezdu ul. Bfezhradska, ktera
je pomérné frekventovana lokalni dopravou, tvofi spojku silnic €. 37 a 324.

Vzdalenost mikrofonu od trati cca 52 m.

Okamzita hluénost (Lar) pfi prajezdu vSech uvedenych vlakd prevysSila po celou dobu prdjezdu zbytkovy
hluk nejméné o 10 dB.

Oznaceni sméru jizdy vlaka: PA = Pardubice; HK = Hradec Krélové

Méfici bod ¢&. 2. Z&znam namérfenych hodnot:

Cas Viak (Igggg) Vagonu Smér ﬁ:IEBII ( oﬁg(r:l?z!\%ité) Poznamka
12:13 Os 440 1x PA 80.8 RegioPanter

12:32 Os 440 1x HK 77.3 pomalu RegioPanter

12:50 R 843 2 PA 82.6 R-Liberec 843 + 2x Btn
12:52 Os 440 1x HK 78.0 pomalu RegioPanter

13:15 Os 440 1x PA 76.7 pomalu RegioPanter

13:18 Mn 742 9 HK 91.9 pomalu Riv + 1x Eas

13:27 R 843 2 HK 82.0 R-Liberec 843 + 2x Btn
13:36 Os 440 1x PA 82.2 RegioPanter

13:59 Os 440 1x HK 80.0 RegioPanter

14:11 Os 440 1x PA 79.2 RegioPanter

14:31 Os 440 1x HK 80.1 RegioPanter

14:46 R 843 2 PA 80.6 R-Liberec 843 + 2x Btn
14:48 Os 440 1x HK 78.7 pomalu RegioPanter

15:13 Os 440 1x PA 74.8 pomalu RegioPanter

15:23 R 843 2 HK 83.5 rychle R-Liberec 843 + 2x Btn
15:33 Os 440 1x PA 81.3 rychle RegioPanter

15:57 Os 440 1x HK 80.9 RegioPanter

16:09 Os 440 1x PA 80.1 RegioPanter

16:30 Os 440 1x HK 81.0 RegioPanter

16:46 R 843 2 PA 86.8 rychle R-Liberec 843 + 2x Btn
16:49 Os 440 1x HK 79.2 RegioPanter

17:13 Os 440 1x PA 77.1 pomalu RegioPanter

17:27 R 843 2 HK 83.2 rychle R-Liberec 843 + 2x Btn
17:36 Os 440 1x PA 81.3 rychle RegioPanter

18:00 Os 440 1x HK 81.0 rychle RegioPanter

18:11 Os 440 1x PA 81.1 rychle RegioPanter

18:31 Os 440 1x HK 814 rychle RegioPanter

18:43 Pn 122 32 PA 96.9 Falls uhli propojka
18:46 R 843 2 PA 74.0 pomalu R-Liberec 843 + 2x Btn
18:51 Os 440 1x HK 81.6 rychle RegioPanter

19:14 Os 440 1x PA 75.5 pomalu RegioPanter

19:24 R 843 2 HK 83.6 rychle R-Liberec 843 + 2x Btn
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MéfFici bod &. 2. Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:

Viak Kategorie Loko fada Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Primérné ng‘;feno
RMR [dB] DEN NOC vagonu prajezdd
Os, Sp K3 440 80.1 45 9 1 souprava 22
R K6 843 82.9 16 3 2 8
Mn K5 742 91.9 4 2 9 1
Pn K5 122 96.9 3 2 32 1

Méfici bod &. 2. Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:

- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 57.0 51.3 5.7 1.8 Pouze Zeleznice
Noc 57.0 47.0 10.0 1.8 Pouze Zeleznice

MéfFici bod &. 2. Doplfujici méfeni za Gcelem ovéreni hluku z automobilové dopravy:

Casow priib&h ekvivalentni hladiny hluku za dobu mékeni, interval 1 min

80
75
70
65
)
S, 60 -
g nn I | A |
T L e A
50 Mu "nv v f ‘ ' VMV o
45
40
35
8 8 8 & 8 8 8 8 8 8 8 8 8 & 8 8 8
q S a ] 3 3 e e 8 g 5 5 g g g 3 g
Cas (interval 1 min)
Trvani naméru Naméreno - doprava Pozadi Odstup Nejistota
Méfici bod ¢&. 2 Poznamka
Dopliujici m&Feni T LaeqT Loo AL u
[min] [dB] [dB] [dB] [dB]
Celk. naméfeno 354 58.9 48.6 9.5 1.8 vE. vlaki
Pouze silnice 354 53.7 48.6 51 1.8 bez viakd

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 8.10.2015 Vypracoval: Libor Broz
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REVITA Engineering - laborator fyzikalnich faktord

Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 LitoméFice

Tel./Fax 416 742 981

Protokol o zkousce €. 3817-158-15

Listh celkem: 17
List ¢islo: 13

Hradec Kralové, Druzstevni 427

Méfici bod €. 3

Mikrofon byl umistén 2 m pfed fasadou domu orientovanou k Zeleznicni trati v pozici dle fotodokumentace,
na stativu ve vyskové Urovni oken v 1.NP, pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim kabelem. V Sifeni hluku
z Zeleznice na meéfici bod zanedbatelné cloni zelen, Sira trat je zde vedena v roviné. Bod lezi ve
vzdélenosti cca 27 m od trati.

Okamzita hluénost (Lar) pfi prajezdu vSech uvedenych vlakd prevysSila po celou dobu prdjezdu zbytkovy

hluk nejméné o 10 dB.

Oznaceni sméru jizdy vlaka: PA = Pardubice; HK = Hradec Krélové

Méfici bod ¢&. 3. Z&znam naméfenych hodnot:

Cas Vlak (If‘;)é(:) Vagonu Smér ﬁjEBli (Oﬁgﬁ?;%ité) Poznamka
12:10 Os 440 1x PA 83.2 RegioPanter

12:38 Os 440 1x HK 81.0 pomalu RegioPanter

12:49 R 843 2 PA 86.2 R-Liberec 843 + 2x Btn
12:56 Os 440 1x HK 85.3 RegioPanter

13:14 Os 440 1x PA 83.7 RegioPanter

13:24 Mn 742 9 HK 92.0 pomalu Riv + 1x Eas

13:31 R 843 2 HK 83.5 R-Liberec 843 + 2x Btn
13:36 Os 440 1x PA 87.4 RegioPanter

14:03 Os 440 1x HK 82.0 RegioPanter

14:10 Os 440 1x PA 85.7 RegioPanter

14:35 Os 440 1x HK 85.0 RegioPanter

14:46 R 843 2 PA 87.6 R-Liberec 843 + 2x Btn
14:53 Os 440 1x HK 84.4 RegioPanter

15:13 Os 440 1x PA 88.1 RegioPanter

15:28 R 843 2 HK 80.7 R-Liberec 843 + 2x Btn
15:33 Os 440 1x PA 86.4 RegioPanter

16:01 Os 440 1x HK 84.2 RegioPanter

16:09 Os 440 1x PA 85.6 RegioPanter

16:35 Os 440 1x HK 84.7 RegioPanter

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 8.10.2015 Vypracoval: Libor Broz
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REVITA Engineering - laborator fyzikalnich faktord
Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 Litoméfice

Tel./Fax 416 742 981

Protokol o zkousce €. 3817-158-15

Listh celkem: 17
List ¢islo: 14

Méfici bod €. 3 (pokracovani)
16:45 R 843 2 PA 87.3 R-Liberec 843 + 2x Btn
16:53 Os 440 1x HK 83.5 RegioPanter
17:13 Os 440 1x PA 86.6 RegioPanter
17:32 R 843 2 HK 84.7 R-Liberec 843 + 2x Btn
17:36 Os 440 1x PA 85.3 RegioPanter
18:00 Os 440 1x HK 83.8 RegioPanter
18:10 Os 440 1x PA 86.0 RegioPanter
18:35 Os 440 1x HK 84.7 RegioPanter
18:45 R 843 2 PA 87.2 rychle R-Liberec 843 + 2x Btn
18:56 Os 440 1x HK 85.5 RegioPanter
19:14 Os 440 1x PA 86.5 RegioPanter
19:28 R 843 2 HK 88.4 rychle R-Liberec 843 + 2x Btn
Méfici bod &. 3. Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:
Kategorie - Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Primeérné Zmeéfeno
Viak RMR Loko fada [dB] DEN NOC vagon préjezd
Os, Sp K3 440 85.2 45 9 1 souprava 22
R K6 843 86.7 16 3 2 8
Mn K5 742 92.0 4 2 9 1
Pn K5 122 - 0 0 - 0
Méfici bod &. 3. Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:
- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Lpeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 57.0 46.2 10.8 13 Pouze Zeleznice
Noc 54.2 42.3 11.9 1.3 Pouze Zeleznice

Revize ¢.: 0

Datum tisku listu: 8.10.2015

Vypracoval: Libor Broz




REVITA Engineering - laborator fyzikalnich faktord Protokol o zkousSce ¢. 3817-158-15

Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 LitoméFice Listh celkem: 17
o Tel./Fax 416 742 981 List ¢islo: 15
L 1478
Hradec Kralové, B.N émcové 814/26 Méfici bod €. 4

Mikrofon byl umistén 2 m pfed fasadou domu orientovanou k Zeleznicni trati v pozici dle fotodokumentace,
na stativu ve vyskové Urovni oken v 2.NP, pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim kabelem. V Sifeni hluku
z Zeleznice na méfici bod zanedbatelné cloni zelen, Sira trat’ je zde vedena v roviné, bod lezi pfi trati za
mistni komunikaci.

Vzdalenost mikrofonu od trati cca 28 m.

Okamzita hluénost (Lag) pfi prajezdu vSech uvedenych vlakd prevysSila po celou dobu prdjezdu zbytkovy
hluk nejméné o 10 dB.

Oznaceni sméru jizdy vlaka: PA = Pardubice; HK = Hradec Krélové

Méfici bod ¢&. 4. Z&znam naméfenych hodnot:

Cas Vlak (If‘;)é(g) Vagonu Smér ﬁjEBli (Oﬁgﬁ?;%ité) Poznamka
12:10 Os 440 1x PA 83.6 RegioPanter

12:38 Os 440 1x HK 80.9 pomalu RegioPanter

12:49 R 843 2 PA 86.2 R-Liberec 843 + 2x Btn
12:56 Os 440 1x HK 84.3 RegioPanter

13:14 Os 440 1x PA 84.3 RegioPanter

13:24 Mn 742 9 HK 91.1 pomalu Riv + 1x Eas

13:31 R 843 2 HK 86.3 R-Liberec 843 + 2x Btn
13:36 Os 440 1x PA 86.0 RegioPanter

14:03 Os 440 1x HK 82.3 RegioPanter

14:10 Os 440 1x PA 86.7 RegioPanter

14:35 Os 440 1x HK 83.8 RegioPanter

14:46 R 843 2 PA 86.3 R-Liberec 843 + 2x Btn
14:53 Os 440 1x HK 81.5 RegioPanter

15:13 Os 440 1x PA 87.4 RegioPanter

15:28 R 843 2 HK 86.8 R-Liberec 843 + 2x Btn
15:33 Os 440 1x PA 86.8 RegioPanter

16:01 Os 440 1x HK 83.4 RegioPanter

16:09 Os 440 1x PA 87.2 RegioPanter

16:35 Os 440 1x HK 81.9 RegioPanter

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 8.10.2015 Vypracoval: Libor Broz
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REVITA Engineering - laborator fyzikalnich faktord
Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 Litoméfice

Tel./Fax 416 742 981

Protokol o zkousce €. 3817-158-15

Listh celkem: 17
List ¢islo: 16

Méfici bod €. 3 (pokracovani)
16:45 R 843 2 PA 87.2 R-Liberec 843 + 2x Btn
16:53 Os 440 1x HK 83.2 RegioPanter
17:13 Os 440 1x PA 86.2 RegioPanter
17:32 R 843 2 HK 81.4 R-Liberec 843 + 2x Btn
17:36 Os 440 1x PA 86.8 RegioPanter
18:00 Os 440 1x HK 86.4 RegioPanter
18:10 Os 440 1x PA 87.7 RegioPanter
18:35 Os 440 1x HK 83.6 RegioPanter
18:45 R 843 2 PA 86.6 R-Liberec 843 + 2x Btn
18:56 Os 440 1x HK 83.1 RegioPanter
19:14 Os 440 1x PA 88.7 RegioPanter
19:28 R 843 2 HK 87.0 R-Liberec 843 + 2x Btn
MéfFici bod €. 4. Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:
Kategorie - Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Primeérné Zmeéfeno
Viak RMR Loko fada [dB] DEN NOC vagon préjezd
Os, Sp K3 440 85.2 45 9 1 souprava 22
R K6 843 86.5 16 3 2 8
Mn K5 742 91.1 4 2 9 1
Pn K5 122 - 0 0 - 0
Méfici bod €. 4. Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:
- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Lpeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 56.7 45.8 10.9 13 Pouze Zeleznice
Noc 53.8 37.9 15.9 1.3 Pouze Zeleznice

Revize ¢.: 0

Datum tisku listu: 8.10.2015

Vypracoval: Libor Broz
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7 Zaveér
Mérfeni bylo provedeno pred rekonstrukci trati na koridorové parametry, formou namért L. (SEL) pro

jednotlivé prujezdy vlakovych souprav a naslednym vypocétem celkové ekvivalentni hladiny hluku pro
hodnotici doby (den / noc) na stav dopravy podle platného GVD.

Soucasné bylo na bodé €. 2 u silniéniho pfejezdu provedeno kontinualni méfeni se zaznamem &asového
prabéhu ekvivalentni hladiny hluku A za G€elem pofizeni snimku celkové hluénosti (mezi obéma typy
mérfeni nebyly zjistény odchylky pfesahujici 0.5 dB) a souasné stanoveni hluku ze silniéni dopravy. Bylo
prokazano, Ze hluk z provozu na Zeleznici je na mé&ficim bodé &.2 dominantni.

V souladu s metodickym navodem ¢&.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 je od namérenych hodnot
odectena korekce K(f), nebot v§echny referenéni body jsou umistény na fasadé budov s podilem mezni
uchylky rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m .

Namérené hodnoty nejsou korigovany na vliv zbytkového hluku (pozadi) dle metodického navodu &.j.
HEM-300-11.12.01-34065, nebot hlu¢nost pfi vSech prljezdech vlaku prevysila hladinu hluku pozadi o
vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené SEL je tedy nulovy..

Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. se pfi hodnoceni namé&renych hodnot
uplatfiuje nejistota stanovena pro kazdy mérfeny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
nepfekracuje hygienicky limit, jestlize po odecteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je nizsi.

Celkové vypoctené hodnoty pro DEN:

Naméreno Korekce Korekce Nejistota Vysledna hodnota Limit
Bod Lheqr K(p) K(f) u Laear - K(p) - K() - U Laeq,r Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 52.4 1,3 2.0 1.8 47,3 70.0 Vyhovuje
2 57,0 1,4 2.0 1.8 51,8 70.0 Vyhovuje
3 57.0 0.4 2.0 1.3 53.3 70.0 Vyhovuje
4 56.7 0.4 2.0 1.3 53.0 70.0 Vyhovuje
Celkové vypoctené hodnoty pro NOC:
Naméreno Korekce Korekce Nejistota Vysledna hodnota Limit
Bod LacqT K(p) K( u Lacar - K(p) - K(f) - U Laeq T Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 52,3 0.3 2.0 1.3 48,7 65.0 Vyhovuje
2 60.0 0.2 2.0 1.3 56.5 65.0 Vyhovuje
3 54.2 0.3 2.0 1.3 50.6 65.0 Vyhovuje
4 53.8 0.1 2.0 1.3 50.3 65.0 Vyhovuje
23.9.2015 Libor Broz

Konec protokolu.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim,
2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kraloveé
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim,
2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kraloveé
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim,
2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kraloveé
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim,
2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kraloveé
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Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim,
2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kraloveé
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‘ Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim,
2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kraloveé
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Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim,
2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kraloveé
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Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim,
2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kraloveé
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Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim,
2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kraloveé
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Stavajici hlukové zatizeni na reSenych silnicich - noc
ve vySce 4 m nad terénem a vyhledova doprava na Zeleznicni trati.
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Stavajici hlukové zatizeni - noc ve vySce 4 m nad terénem,
pouze na silnicnich komunikacich, bez trati
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