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PRILOHY
Volné prilohy — hlukové mapy

Ja, 1b, 2a, 2b - hlukové mapy v denni a nocni dobé bez protihlukovych opatieni pro
vyhledovy stav

1.5a, 1.5b, 2.5a, 2.5b - hlukové mapy v denni a noéni dob& s navrZenymi protihlukovymi
sténami pro vyhledovy stav (¢islovani vzdy ¢. mapy + 5, takze ¢isla 1.5, 2.5....)

3b, 4b, 5b — hlukové mapy v noéni dobé s kiizenim silni¢nich komunikaci s trati
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1 UVOD
Tato hlukova studie byla zpracovana jako soudast projektové dokumentace stavby
,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnéni
Opatovice nad Labem - Hradec Kralové™ ve stupni pro ziskani Gzemniho rozhodnuti.

Stavba zahrnuje novostavbu 2. koleje v useku Opatovice nad Labem — Hradec Kralové,
rekonstrukei stavajici tratové koleje, kompletni rekonstrukei stanic a zastavek.

Trat’ je stani¢ena od Opatovic nad Labem do Hradce Kralové. Zacatek kolejovych tprav je v
km 16,334, konec je v km 29,600. Rozsah kolejovych uprav je cca 13,266 km.

Hlukova studie se zabyva piehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v prilehlém
okoli této trati po dokonéeni jejiho zdvoukolejnéni a predklada moznosti feSeni sniZeni
hlukového zatizeni piilehlé obytné zéastavby, tzemi pro vystavbu, sport a rekreaci dle platné

uzemne planovaci dokumentace.

Identifikaéni adaje:

Oznadeni stavby

Néazev stavby:

Druh stavby:

Kraj:
Obec s rozsifenou piisobnosti:

Obec s povéienym obecnim tfadem:

Obec:

Katastralni Gzemi:

Misto stavby:

Stavebnik:

Jednajict:
IC:

v

DIC:
Organizadéni jednotka:

Kontaktni osoby pro v&ci smluvni:

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice -
Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad
Labem — Hradec Kralové

Stavba dopravnf infrastruktury, zdvoukolejenéni
Zelezni¢ni traté

Pardubicky (Pak), Kralovéhradecky (Khk)

Pardubice, Hradec Kralové

Pardubice, Hradec Kralové

Pardubicky kraj: Opatovice nad Labem
Kréalovéhradecky kraj: Hradec Kralové, Piedméiice
nad Labem, Praskacka, Svéti, VSestary

Pardubicky kraj: Opatovice nad Labem, Pohiebacka
Kralovéhradecky kraj: Bfezhrad, Placice, Prazské
Predmésti, Kukleny, Plotist¢ nad Labem, Placky,
Predméfice nad Labem, Praskacka, Vé&koSe,
Pouchov, Slezské Piedmeésti, Svéti, Biiza u VSestar,
Viestary

Zelezni¢ni tratt CLS065 Pardubice os. n. — Hradec
Kralové hl. n. v useku ZST Opatovice nad Labem
do ZST Hradec Kralové hl. n.,

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Ing. Pavlem Sury, generalni feditel

70994234

CZ70994234

Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58
Olomouc
Mgr. Lenka Dieguezova

3
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Kontaktni osoba ve vécech technickych: pani Jitka Hubatkova

Projektant: SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

IC: 25793349

DIC: C725793349

Zpracovatelsky ttvar: SUDOP PRAHA a.s., stiedisko 250, Hradecka 1151,
500 03 Hradec Kralové 3

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Daniel Filip

& autorizace CKAIT 0601407

obor dopravni stavby, mostni a inzenyrské
konstrukce

E: daniel.filip@sudophk.cz

T: +420 498 655 930

Zakladni charakteristika stavby

Stavaijici stav: tratovy usek je jednokolejny, tratova rychlost 100 km/h, tratova tiida zatiZeni
D4, trat’ elektrifikovana stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou o napéti 3 kV.

Novy stav: tratovy usek bude dvoukolejny, druha kolej se poloZi pfevazné vpravo (vychodng)
od stavajici koleje ve sméru stanideni. V ZST Opatovice nad Labem-Pohiebacka bude vyuzita
stavajici kolej Odbocky Plagice, dojde ke kiizeni novych koleji se stavajici koleji.
K minimalizaci zabori pozemkt a stavajici komunikace v Hradci Kralové bude s vysokou
pravdépodobnosti nutné upravit smérové vedeni Zelezni¢ni trat¢ a dojde téZ ke kiiZenf novych
koleji a stavajici koleje.

V ZST Opatovice nad Labem-Pohtebatka bude provedena tprava stanice, aby zde bylo
mozné odstavit vlak délky 740 m. Bude navrZen elektricky ohfev vyhybek. Kolejisté bude
upraveno dle pfipominek O12 ke SP.

V ZST Hradec Kralové hl. n. bude rekonstruovano, jizni, stiedni a severni zhlavi. Bude
ziizena kolej pro odstaveni viaku délky 818 m.

Bude upraveno zapojeni vlec¢ky INPOZ do hlavni koleje ve sméru na 7ST Hradec Kralové-
Slezské predmésti v km cca 29,100 - 29,300 traté Hradec Kralové - Tynisté nad Orlici.

Prostorova priuchodnost UIC GC.

Tratovi tiida zatizeni D4.

Trat'ova rychlost mezi stanicemi bude 160 km/h.
Rychlost v ZST Opatovice nad Labem-Pohiebacka bude 160 km/h v hlavnich kolejich.

Rychlost v ZST Hradec Kralové hl. n. bude 80 km/h v hlavnich kolejich, 60 - 80 km/h
v ostatnich dopravnich kolejich u nastupist, 50 km/h v kolejich pro nakladni vlaky.

Cilem 2. stavby je:

- rekonstrukce trati spojena s jejim zdvoukolejnénim,
- zvySeni tratové rychlosti,

- zvySeni bezpednosti provozu,

- zajisténi spolehlivého provozu,
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- zmirnéni vlivu nepravidelnosti v doprave,

- zvySeni kapacity a celkové zvySeni kvality Zeleznini dopravni cesty.

Stavba zahrnuje:

- novostavbu 2. koleje v tiseku Opatovice nad Labem - Hradec Kralové,

- rekonstrukei stavajici tratoveé koleje v useku Opatovice nad Labem - Hradec Kralové,

- rekonstrukci ZST Opatovice nad Labem-Pohfebatka véetnd zadlenéni Odbodky ELNA do
stanice a véetn€ upravy napojeni Pladické spojky,
- zruseni ZST Opatovice nad Labem-Pohtebatka pro osobni dopravu,

- prestavbu jizniho, stiedniho a severniho zhlavi ZST Hradec Kralové hl.n.,

- vystavbu nového nastupisté €. 4 a rekonstrukei stavajictho nastupisté ¢. la v ZST Hradec
Kralové hl. n.,

- ziizeni nové zastavky Hradec Krélové-Biezhrad,

- vystavbu nové trakéni napdjeci stanice Opatovice nad Labem (dle vysledku energetického
vypoctu),

- ipravu zabezpeovaciho zaiizeni na navazujicich tratich ze ZST Hradec Kralové hl. n. do:
- ZST Predmé&fice nad Labem
- 78T Praskagka (Odbogky Plagice?)
- 78T Hradec Kralové-Slezské Piedmésti
- 7ZST Viestary.

2 LEGISLATIVA

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zakona ¢.258/2000 Sb. o ochrané veiejného zdravi ve
znéni pozdéjSich predpisi Pro dopravni hluk je vyznamny piedev§im § 30 a § 31 tohoto
zakona, ktery hovoii o povinnosti spravct pozemnich komunikaci ¢i Zeleznic technickymi
opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekracoval hygienické limity stanovené provadécim
predpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pied hlukem upravuje Narizeni viady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi
pied nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci. Toto natizeni vlady zapracovava piislusné piedpisy
Evropskych spolecenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor
staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje
hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor staveb.

2.1 Hygienické limity hluku vchranénych venkovnich prostorech staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdé&jsich
piedpist rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu, lecem a vyuce, s
vyjimkou Iesnich a zeméd¢€lskych pozemk a venkovnich pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domd,
rodinnych domd, staveb pro Skolni a pfedSkolni vychovu a pro zdravotni a socidlni ucely,
jakoz i funk&n€ obdobnych staveb.
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V néasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru a
v chranéném venkovnim prostoru staveb (doplnéna tatulka z piflohy ¢. 3 Naiizeni vlady ¢.
272/2011 Sb.)

2.1.1.1 Tabulka hygienickych limitii v chrdnéném venkovnim prostoru staveb a v

chranéném venkovnim prostoru (zikladni hladina akustického tlaku Laeq, T =50
dB)

Druh chranéného prostoru Hygienicky limit v dB
(po pricteni korekce k zdakladni hladiné akustického
Haku 50 dB)

) 2) ) 4)
Chranény venkovni prostor staveb | Den 45 50 55 65
luzvl,(ovy'chv o gdravotmckych Noc 35/40%%) | 40/45 45/50 55/60
zatizeni véetné lazni
Chranény venkovni prostor | Den 50 50 55 65
holivl,(OV}'/,ChV o ’zdravotnickych Noc 40 40 45 55
zatizeni véetné lazni
Chranény  venkovni  prostor | Den 50 55 60 70
ostatnich staveb a chranény Noc 40/45%* 45/50 50/55 60/65
ostatni venkovni prostor )

*) §edou barvou je oznacena alternativa tykajici se této stavby.

*%) limitni hladiny hluku pro silnicni dopravu / Zeleznicni dopravu

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB (viz tabulka vyse).

Vysvétlivky:

1

2)

3)

4)

PouzZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdrojt, hluk z vefejné produkce hudby,
déle pro na ucelovych komunikacich a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajist'ujicich
vlakotvorné prace, zejména roziad’ovani a sestavu nékladnich vlakd, prohlidku vlaki a
opravy vozil.

Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich IIL. tfidy a mistnich komunikacich III. t¥idy
a drahach.

Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a IL tif{dy a mistnich
komunikacich 1. a II. t¥idy v tzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pievazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

Pouzije se v piipadé staré hlukové zatéZe z dopravy na pozemnich komunikacich
s vyjimkou tigelovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce
zOstava zachovdna i po poloZeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzb& a
rekonstrukei Zelezni¢nich drah nebo roziifeni vozovek pii zachovani smérového nebo
vy$kového vedeni pozemni komunikace, nebo drahy, pii kterém nesmi dojit ke
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zhorSeni stavajici hluénosti v chranéném venkovnim prostoru staveb nebo
v chrdnéném venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se
dale pouzije 1 v chrdanénych venkovnich prostorech staveb pfi umisténi. bytu
v piistavbé nebo nastavbé stavajictho obytného objektu nebo vicetudelového objektu
nebo v piipadé vystavby ojedin€lého obytného, nebo vicetdelového objektu v ramci
dostavby proluk, a vystavby ojedinélych obytnych nebo viceudelovych objekti
v ramci dostavby center obci a jejich historickych ¢asti.

Starou hlukovou zitézi se rozumi hluk v chrianéném venkovnim prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb, ktery vznikl pied 1. lednem 2001 a je
piisobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach.

Pri¢emZ idrzbou a rekonstrukei Zelezni¢nich drah se rozumi finnost souvisejici s
vyménou nebo obnovou Zelezni¢niho svr§ku, spodku a souvisejicich za¥izeni,
podbijeni a brouSeni koleji, piipadné pridani koleje, piedelektrizaéni upravy,
elekfrizace drahy a jiné souvisejici apravy, pri které nesmi dojit ke zhorSeni
stavajici hlucnosti v chranéném venkovnim prostoru a chrianéném venkovnim
prostoru staveb.

Pro tuto stavbu tedy plati hygienicky limif pro chranény venkovni prostor
staveb a pro chranény venkovni prostor v ochranném pasmu drahy

60 dB pro den a 55 dB pro noc

Korekee pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim
prostoru staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

2.2.1.1 Tabulka — hygienické limity (zdkladni hladina LAeq =50 dB pro den a 40 dB pro

noc)
posuzovana doba (hod) korekce (dB) celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

2.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pripustné hodnoty hluku v chranénych vniténich
prostorach staveb (doplnéna tatulka z prilohy ¢. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).
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2.3.1.1 Tabulka — hygienické limity hluku v chrdnéném vnitinim prostoru staveb (zdikladni
hladina Lieq,r =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba pisobeni | Korekce | Limitni
hladina
hluku
(dB)

Nemocniéni pokoje 6.00az22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékai'ské vySetfovny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00az22.00 h 0" 40/45%)

22.00 a2 6.00 h 10" | 30/35%)

Hotelové pokoje 6.00 az22.00 h +10 50

22.00az 6.00 h 0 40
Prednaskové sing, uebny a pobytové mistnosti $kol, | Po dobu uZivani
jesli, matetskych $kol a $kolskych zaiizeni, +5 45

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Uel uzivani stavby je u staveb povolenych pied Il.lednem 2007 dan kolaudaénim
rozhodnutim, u pozd&ji povolenych staveb oznamenim stavebniho tifadu nebo kolaudacnim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zplisobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.

" Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a II. tiidy a mistnich komunikaci I. a II. tfidy,
kde je hluk na t&chto komunikacich pievazujici a v ochranném pasmu drah se pficita dalsi
korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitinimu prostoru staveb
povolenych k uzivéani k uréenému téelu po 31.prosinei 2005.

* r r 4 r I4 M r
) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci
2.4 Korekee na vyuziti prostoru ve stavbach a chrianéném vnitinim prostoru staveb,
denni dobu a povahu vibraci
1) Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitinich prostorech staveb vyjadeny
primérnou vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Law,r se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni aew se rovna 0,0056 m/s” .

Hygienické limity vibraci uvedené v odstavei 1 v chran€nych vnitinich prostorech staveb se
vztahuji na horizontalni a vertikdlni vibrace v misté pobytu osob a k dob€ trvani vibraci.

Korekee hygienického limitu podle odstavee 1 jsou v zavislosti na typu prostoru, denni dobé a
povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.
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2.4.1.1 Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbdach a chranéném vnitinim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PieruSované a Opakujici se
Druh chranéného vnitintho | Denni doba nepteruSované otiesy .
prostoru vibrace
Korekce
dB (1) dB (1)
1. Operaéni saly den 0 1 0 |
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty den 6 5 24 16
v sanatoriich a ‘
v nemocnicich noc 3 1,41 3 1,41
4. Ucebny a pobytové den 6 2 24 16
mistnosti jesli, matef'skych noc 3 |41 3 1.41
skol a skolskych zatizeni ’ ’
5. Ostatni chranéné  vnitini nepletrits 12 4 42 128
prostory staveb

Maximalné jsou piipustné 1 az 3 vyskyty otfesil za den.

Celkovy hygienicky limit vibraciv obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

2.5 Nejistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech + - 0,2 dB. Na zakladé provedeného
ovéieni programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zji$téna piesnost vypocltl
s toleranci +2dB.

Ovéfeni bylo provedeno Narodni referen¢ni laboratoff pro hluk v komunalnim prostiedi v
cervenci 1997.

3 VYCHOZIi UDAJE

3.1 Popis zajmového izemi

Trat’ je stani¢ena od Opatovic nad Labem do Hradce Kralové. Zacatek kolejovych uprav je v
km 16,076604, konec je v km 29,6000. Rozsah kolejovych uprav je cca 13,524 km.

Trat’ je vedena v rovinatém ternu Polabi, prakticky v trovni terénu nebo na mirném nasypu
nebo zatezu (cca okolo jednoho metru). Uzemi podél trati je tvofeno z velké Easti polnimi
plochami, je zde ale i n€kolik obci, které trat’ vétSinou protina. Jedna se o obce: Opatovice nad
Labem, Pohiebacka, Biezhrad, Hradec Kralové.

Stanigeni uvedenych obci je uvedeno v nasledujici tabulce.



Modernizace trati Hradec Krdlové — Pardubice — Chrudim,
2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Krdlové

3.2  Vybrana mista podrobného posouzeni

3.2.1.1 Tabulka - vybrand mista podrobného posouzeni

Hlukova studie

Cislo iiseku Nazev (popis) Staniceni (km)
(¢. situace) (ptivodni)

1 Opatovice nad Labem, Pohiebacka 15,7-19,5
1.5 (s PHS) Biezhrad

2 Hradec Kralové 19,5 -29,0
2.5 (s PHS)

4 TECHNOLOGIE ZELEZNICNI DOPRAVY

V posuzovaném useku se jednd o zdvoukolejnéni elektrizované ftrati, provozovanou po
skon&eni modernizace rychlosti max. 160 km/h.

Technologické tdaje o doprave (pocet, druh a délka jednotlivych vlak®, max. rychlosti) jsou
pfehledng sefazeny v nasledujicich tabulkach. Udaje byly ziskany od dopravniho technologa

Ing. Tomase Kafky, SUDOP Praha a.s.
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Obr. — prehled posuzovanych tratt
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4.1 Rozsah dopravy v roce 2000

Opatovice — Hradec Kralové (1)

Druh viaku 6:00 —22:00 22:00 —6:00 C
R 4 0
Sp, Os proj. 0
Os zast. 33 9
Osobni celkem 43 9
Nakladni 4 0
kratky

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e R, Sp:842/854, 50 m, 67% kotoucovych brzd
e Sp, Os proj., Os zast.: 163, 75 m, 79% kotoucovych brzd

Naékladni kratky: 742, 200 m, 0% kotoucovych brzd

e Nakladni dlouhy, ELNA: 122, 400 m, 0% kotoucovych brzd

Opatovice nad Labem-Pohiebacka — odbocka Pladice (2)

Hlukova studie

Druh vlaku 6:00 —22:00 22:00 —6:00 Celkovy pocet UvaZzovana
viaku rychlost
v km/hod
Osobni celkem 0
Nakladni ELNA 1 60
Nakladni 5 1 6
celkem

Typickéa souprava je obvykle tvoiena:

e Nakladni dlouhy, ELNA: 122, 400 m, 0% kotoucovych brzd
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Hradec Kralové — Jaromér (3)

Hlukovd studie

Druh viaku 6:00—22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet Uvazovana
viaki rychlost
v km/hod
R 5 0 5 40
Sp 3 0 3 40
Os 23 5 28 40
Osobni celkem 31 5 36
Nex 1 1 2 30
Pn 8 4 12 30
Mn 1 4 30
Lv 7 0 40
Nakladni 19 6 25
celkem
Celkem 50 11 61
Typické souprava je obvykle tvofena:
e R:842/854, 50 m, 67% kotoucovych brzd
e Sp, Os: 163, 75 m, 79% kotoucovych brzd
e Nex, Pn vlak: 130, 470 m, 0% kotoucovych brzd
e Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoucovych brzd
Praskacka — Hradec Kralové (4)
Druh vlaku 6:00 —22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZzovana
vlaki rychlost
v kim/hod
R 7 3 10 40
Os 18 4 22 40
Osobni celkem 25 7 32
Nex 4 1 5 30
Pn 14 4 18 30
Mn 0 2 30
Lv 1 3 30
Nakladni celkem 22 6 28
Celkem 47 13 60

Typicka souprava je obvykle tvofena:
R: 163, 250 m, 0% kotoucovych brzd

Os: 163, 200 m, 79 % kotoucovych brzd
Pn vlak: 122, 550 m, 0% kotouCovych brzd
Nex vlak: 181, 600 m, 0% kotoucovych brzd
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e Pnvlak: 181, 550 m, 0% kotoucovych brzd
e Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoucovych brzd
e Lvvlak: 742, 20 m, 0% kotoucovych brzd

Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Predmésti (5)

Hlukovd studie

Druh vlaku 6:00 —22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaki rychlost
v km/hod
R 7 3 10 40
Os 26 8 34 40
Osobni celkem 33 11 44
Nex 4 1 5 30
Pn 14 7 21 30
Mn 1 5 30
Lv 0 8 30
Nakladni 30 9 39
celkem
Celkem 63 20 83
Typicka souprava je obvykle tvoiena:
e R:163,250m, 0% kotoucovych brzd
e Os: 163,200 m, 79 % kotoucovych brzd
e Nex vlak: 181, 600 m, 0% kotoucovych brzd
e Pnvlak: 181, 550 m, 0% kotoucovych brzd
e Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotouéovych brzd
o Lv vlak: 742, 20 m, 0% kotoucovych brzd
Hradec Kralové hl.n. — VSestary (6)
Druh vlaku 6:00—-22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaki rychlost
v km/hod
Sp 0 6 40
Os dlouhy 0 4 40
Os kratky 13 4 17 40
Osobni celkem 23 4 27
Mn 4 3 30
Nakladni 4 3
celkem
Celkem 27 7 34

Typicka souprava je obvykle tvofena:
e Sp, Os dlouhy: 852, 50 m, 0% kotoucovych brzd,

e Oskratky: 810, 15 m, 0% kotoucovych brzd,
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e Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoucovych brzd.

4.2 Stavajici rozsah dopravy

Data byla ziskana ze soucasného GVD 2014/2015, 3. zména a z poskytnutych udaji od
SZDC. Soucasny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobni a nédkladni dopravy

v nejsilngj§im dnu tydne.

Opatovice — Hradec Kralové (1)

Hlukova studie

Druh vlaku 6:00—22:00 22:00 —6:00 Celkovy pocet Uvazovana
viakii rychlost
v km/hod
Sira trat/ist.
HK
R Liberec 16 19 100/60
Sp 12 12 100/60
Os 33 42 100/60
Osobni celkem 61 12 73
Mn 4 6D 60/30
Nakladni 0
celkem
Celkem 65 14 79

DV tseku Hradec Kralové — Opatovice nad Labem-Pohiebagka jedou 2 pary vlaki Mn,
v tiseku Opatovice nad Labem-Pohtebacka — Stéblova pokracuje 1 par vlakti Mn.

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e R Liberec: 843 + 2 vozy, 50 m, 67% kotouCovych brzd

e Sp, Os: fada 440, 80 m, 100% kotoucovych brzd

e Mn vlak: 110, 300 m, 0% kotoucovych brzd

Opatovice nad Labem-Pohiebacka — odbocka Placice (2)

Druh vlaku 6:00—22:00 22:00—-6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlakii rychlost
v km/hod
Osobni celkem 0 0 0
Pn 3 2 5 60
Nakladni 3 5
celkem

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e Pnvlak: 122,450 m, 0%
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Hradec Kralové — Jaromér (3)

Hlukova studie

Druh vlaku 6:00 —22:00 22:00 —6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaki rychlost
v km/hod
R trutnov 13 0 13 40
R Liberec 16 2 18 40
SP Tratnov 15 2 17 40
SP Jaromei 12 0 12 40
Os 11 4 15 40
Osobni celkem 67 8 75
Pn 0 2 2 30
Mn 3 1 4 30
Lv 0 1 1 40
Nakladni 3 4 7
celkem
Celkem 70 12 82
Typicka souprava je obvykle tvorena:
e R Trutnov: 750 + 5 vozl, 150 m, 0%
e R Liberec: 843 + 2 vozy, 75 m, 0%
e Sp Trutnov: 845 + 2 vozy, 75 m, 0%
e Os, Sp Jaromét: fada 440, 80 m, 100%
e Pnvlak: 4x 750, 500 m, 0%
e Mn vlak: 742, 300 m, 0%
Praskacka — Hradec Kralové (4)
Druh vlaku 6:00—22:00 22:00 —6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaku rychlost
v km/hod
R 29 2 31 40
Sp 0 1 1 40
Os 19 3 22 40
Osobni celkem 48 6 54
Pn 6 10 30
Nakladni 6 10
celkem
Celkem 52 12 64

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e R:163,200m, 0%
e Sp,0s:163,100 m, 79 %

16




Modernizace trati Hradec Krdlové — Pardubice — Chrudim,

2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Krdlové

Pn vlak: 122, 550 m, 0%

Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Predmésti (5)

Hlukovd studie

Druh viaku 6:00 —22:00 22:00-6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaku rychlost
v km/hod
R 2 0 2 40
SP Letohrad 12 0 12 40
SP Choceit 8 0 8 40
Os 24 7 31 40
Osobni celkem 46 7 53
Pn 4 4 8 30
Mn 4 3 7 30
Nakladni 7 15
celkem
Celkem 54 14 68
Typicka souprava je obvykle tvoiena:
e R:163,200m, 0%
e Sp Chocen, Os: 163, 100 m, 79 %
e Sp Letohrad: 845 + 2 vozy, 75 m, 0%
e Pnvlak: 122, 550 m, 0%
e Mn vlak: 742,300 m, 0%
Hradec Kralové hl.n. — VSestary (6)
Druh viaku 6:00-—-22:00 22:00 —6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaku rychlost
v km/hod
Os 30 4 34 40
Osobni celkem 30 4 34
Mn 1 2 3 30
Lv 0 1 1 40
Nakladni 1 3 4
celkem
Celkem 31 7 38

Typicka souprava je obvykle tvoiena:
Os: 814 + 914, 30 m, 0%,
Mn vlak: 742, 200 m, 0%.
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4.3 Vyhledovy rozsah dopravy

Opatovice — Hradec Kralové (1)

Druh vlaku 6:00 —22:00 22:00—-6:00 C
R Liberee 15
SP Trutnoy 30
Sp 16
Os 48 14

Hlukovd studie

D v seku Hradec Kralové — Opatovice nad Labem-Pohiebacka jedou 2 pary vlakd Mn,
v tseku Opatovice nad Labem-Pohiebacka — Stéblova pokracuje 1 par vlakd Mn.

Typicka souprava je obvykle tvoiena:
e R Liberec: 844, 44 m, 100%

e Sp Trutnov: 2x 844, 88 m, 100%

e Sp, Os: fada 440, 80 m, 100%

e Mn vlak: 163, 300 m, 0%

Opatovice nad Labem-Pohiebatka — odbocka Pladice (2)

Druh vlaku 6:00—22:00 22:00 —-6:00 Celkovy pocet UvaZovana
vlaki rychlost v
km/hod
Osobni celkem 0 0 -
Pn 3 2 60
Nakladni 3 5
celkem

Typicka souprava je obvykle tvoiena:

e Pnvlak: 163,450 m, 0%
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Hradec Kralové — Jaromér (3)

Hlukovd studie

Druh vlaku 6:00 —22:00 22:00-6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaki rychlost v
km/hod
R Liberee 17 1 18 60
SP Trutnov 33 3 36 60
Os 32 4 36 60
Osobni celkem 82 8 90
Pn 1 1 2 30
Mn 2 0 2 30
Lv 0 1 1 40
Nakladni 3 2 5
celkem
Celkem 85 10 95
Typicka souprava je obvykle tvoiena:
e R Liberec: 844, 44 m, 100%
e Sp Trutnov: 2x 844, 88 m, 100%
e Os Jaromé&i: fada 440, 80 m, 100%
e Pnvlak: 4x 750, 450 m, 0%
e Mn vlak: 742, 300 m, 0%
Praskacka — Hradec Kralové (4)
Druh vlaku 6:00—-22:00 22:00 —-6:00 Celkovy pocet UvaZovana
vlaki rychlost v
km/hod
Ex 22 2 24 70
R 24 2 26 70
Os 18 4 22 70
Osobni celkem 64 8 72
Nex 8 4 12 30
Pn 4 6 10 30
Mn 0 2 30
Nakladni 14 10 24
celkem
Celkem 78 18 96

Typickéa souprava je obvykle tvofena:

e Ex, R:380,220m, 100%
e (Os:rada 440, 80 m, 100%
e Nex vlak: 363, 600 m, 0%
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e Pnvlak: 163, 450 m, 0%
e Mn vlak: 742, 300 m, 0%

Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Prredmeésti (5)

Hlukovda studie

Druh vlaku 6:00-22:00 22:00 —6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaku rychlost v
km/hod
SP Letohrad 10 16 60
SP Choceit 12 12 60
Os 24 28 60
Osobni celkem 46 10 56
Nex 4 4 30
Pn I 5 30
Mn 2 2 30
Nakladni 7 11 18
celkem
Celkem 53 21 74
Typicka souprava je obvykle tvofena:
o Sp Letohrad: 2x 844, 88 m, 100%
e Sp Chocen, Os: fada 440, 80 m, 100%
e Nex vlak: 363, 600 m, 0%
e Pnvlak: 163,450 m, 0%
e Mn vlak: 742,300 m, 0%
Hradec Kralové hl.n. — Vsestary (6)
Druh vlaku 6:00—22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet Uvazovana
viaku rychlost v
km/hod
Os 30 4 34 60
Osobni celkem 30 4 34
Mn 2 3 30
Lv 0 1 1 -
Nakladni 3 4
celkem
Celkem 31 7 38

Typicka souprava je obvykle tvofena:
e Os: 840,20 m, 100%,

e Mn vlak: 742, 200 m, 0%.
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5 AKUSTICKE VYPOCTY

Vypolet byl proveden pomoci programového vybaveni SoundPlan HighPerf 6.4 firmy
Braunsteint+Berndt GmbH.

Pro vypocet akustického tlaku pro Zeleznici byla pouZita norma Schall 03.

Prostorovy model uzemi ve 3D byl vytvoien z pfedanych digitlnich technickych podkladii,
t.j. ze stavajiciho 3D zaméfeni, 3D situace drazniho télesa a vrstevnic 3D Zabaged.

Vypodetni sit’ referenénich bodi je pocitana s krokem 20 m vosex ay.
Intenzita dopravy je uvazovana dle vySe uvedené dopravni technologie.

Rozdéleni dopravy na denni a no¢ni dobu je provedeno podle dodané dopravni
technologie (viz vySe).

Vysledkem jsou hlukové mapy jednotlivych vypoctovych tizemi s prab&hem izofon. Souasti
vypoctu jsou i vysledné tabulky hodnot ekvivalentnich hladin hluku v jednotlivych bodech
vypoctu, jejichZ poloha je zanesena v hlukovych mapach. Pro zjednodusSeni jsou vykresleny
hlukové mapy pouze v mnoéni dobé, a to jednak bez protihlukovych stén, jednak
s protihlukovymi st€énami. Hodnoty pro denni dobu jsou uvedeny v tabulkéch s vypoctovymi
body.

Do vypocéti nebylo moZno zahrnout napi. brzdéni vlakovych souprav, posunovani vagonil a
manipulace v Zel. stanicich, hlu¢nost stani¢nich rozhlasovych zafizeni, pouzivani vystraznych
hlukovych signalt apod.

Studie dale nepocitd se zatiZenim obytnych objektd hlukem z dalSich zdrojli, a to jak
stacionarnich, tak mobilnich (predevs§im silni¢ni dopravy).

fvr

Daldi podrobngjsi informace ¢i objasnéni jednotlivych ¢asti vypoctu je mozno ziskat u
zpracovatele této studie.

5.1 Porovnani zatizeni na jednotlivych tratich

V Nasledujici tabulce jsou uvedeny ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve vzdalenosti 25
m od trati pro jednotlivé Gseky trati pro rok 2000, 2015 a pro vyhledovy stav.

5.1.1.1 Tabulka — porovndant zatizeni ve vzddalenosti 25 m od osy koleje pro rok 2000, 2015 a

vyhled
Trat' dle dopravni ZatiZeni v roce 2000 | Zatizeni vroce 2015 | ZatiZeni ve vyhledu
technologie Den/noc v dB Den/noc v dB Den/noc v dB
1 Opatovice — HK 62,3/61,1 61,5/58,9 62,5/59,9
2 Opatovice -
Pohiebacka - 59,6/61,5 59,1/61,5 59,1/61,5
Odbocka Placice
3 HK — Jaromé&f 55,9/55,3 57,1/53,4 55,3/50,3
4 Praskacka — HK 59,6/57,2 58,9/56,8 60,5/58,6
5 HK hl.n. — Slezské 60,1/59,1 55,1/55,8 55,6/58,2

21



Modernizace trati Hradec Krdalové — Pardubice — Chrudim,

2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Krdlové Hlukovd studie
predmésti
6 HK - Vestary 52,0/51,7 50,0/48,4 45.8/47,2

5.2 Porovnani vyhledu s rokem 2000

Projektant provedl porovnani hlukové zaté€Zze ve 25 m pro jednotlivé trati (viz vySe) pro rok
2000, 2015 a vyhled. Vypocet prokazal, Ze ve vyhledu zlstane hlukové zatizeni prakticky
stejné, jako bylo v roce 2000.

Po konzultaci s KHS Kralovéhradeckého kraje bylo upusténo od priznani hygienickych
limitd pro ,,starou hlukovou zatéz* (70 dB pro den a 65 dB pro noc) a stavba je navrhovéna
na piisné&jsi hygienické limity (60 dB pro den a 55 db pro noc v ochranném pasmu drahy).
Ditvodem je piedev§im rozsifeni drazniho télesa a pridani druhé koleje a pritah kolejové
dopravy méstem Hradec Kralové, kdy je znana ¢ast obyiné zastavby situovana podél
zelezniéni trati.

5.3 Porovnanis Gzemnim planem

Na nasledujicim obrazku je vyfez z tzemniho planu mésta Hradce Kralové. V uvedeném
obrazku je uveden i popis lokalit, ktery souhlasi s nize uvedenou legendou.

Ochrana jednotlivych lokalit pted hlukem je pak provedena v souladu s timto tzemnim

planem.
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Zeleznice

B

Plochy smi§ené obytné méstské

Plocha obéanského vybaveni, pro sport a rekreaci

]

]

Plocha ob&anského vybaveni, pro sport a rekreaci

P}uuu_y I;Ldleni

)

Plocha ob&anského vybaveni, pro sport a rekreaci

rekreace — zahradkové osady

P!;]y rekreace — zahradkové osady

Plochy obéanského vybaveni

Plochy pro rodinnou rekreaci

Plocha pro rodinnou rekreaci

Plocha vyroby a skladovani

Zeleznice

Plochy bydlent

Obr. —vyrez z tizemniho planu Hradce Krdlové s komentdrem
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LEGENDA

PLOCHY S ROZDILMYM VYUZITIM UZEMI

5rav

FAVAH

05

05

w ||l w
NZ || NZ
WL [ | ML
NP || NP
NSpz| |NSpz
NSs | | NSs

UZEMA REZERVA

W)
(NZ)
(NL)
(NP}
(NSpz)
(NSs)

PLOCHY BYDLEN/
PLOCHY SAISENE OBYTHE - MESTSKE

PLOCHY SMISENE DBYTHE - VENKOVSKE
PLOCHY OBCANSKEHO YYBAVEN] -
VEREJHA [MFRASTRUKTURA

FLOCHY OBCANSKERO WYRAVENI -
TELOVYCHOVHA & SPORTOVH ZARIZEN]

PLOCHY CQRCANSKERD VYBAVESN] -
KOMERE M ZaR0ZEn] FLOZHE ROTSAHLA

PLOCHY OBEARSKERD WYBAVEN -
HRBITOVY

PLOCHY REXREACE - PLOCHY STAVER
PRO HROMADHOU REKREAC

PLOCHY REXREACE - PLOCHY STAVER
PRO RODINMOU REKREACI

PLOCHY REHREACE - ZAHRADKOVE DSADY

PLOCHY VYROBY A SKLADOVAN]

FLOCHY DOPRAVHI INFRASTRUKTURY -
SILHICH

PLOCHY DOPRAVH] INFRASTRUKTURY -

FELETHIEHE \DRAZHI)

PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUXTURY -
LETECKE

PLOCHY TECHMICKE (MFRASTRUKTURY

PLOCHY VEREJNYCH PROSTRANSTY]

BLOCHY VERLJI‘%‘\“ H PROSTRAMSTY! -
VEREJHA ZELER

PLOCHY ZELENE SOUKRDME

PLOCHY ZELENE PAIRODMIHO
CHARAHTERU

PLOCHY VODHNI &
VODOHDSPODARSKE

PLOCHY ZEMEDELSKE
PLOCHY LESHI

PLOCHY PRIRDONI
PLOCHY SMISENE WEZASTAVENMEHO
Uzeml - pRIRDDH, ZEMEDELSKE

PLOCHY SIMEENE NEZASTAVENEHD
(1ZEMI - SPORTOVII

Obr. legenda k tizemnimu pldanu
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5.4 Identifikace vypoctovych bodi

5.4.1.1 Tabulka — identifikace vypoctovych bodii

Hlukovda studie

Cislo bodu Cislo Cislo Katastralni Gzemi Zpisob vyuziti
parcely popisné

P13 109 100 Pohiebacka Objekt bydleni

P14 126 111 Pohiebacka Objekt bydleni

P15 224 173 Pohiebacka Objekt bydleni

P16 211 169 Pohtebacka Obcanska vybavenost

B17 131 93 Biezhrad Rodinny diim

B18 112 115 Biezhrad Rodinny dim

B19 22/3 183 Biezhrad Rodinny dim

B20 269/1 185 Biezhrad Bytovy dim
Nb21 755 - Placice Objekt pro rod. Rekreaci
Nb22 679/3 - Placice Objekt pro rod. Rekreaci
NB23 157 36 Biezhrad Rodinny dim
NB24 309 194 Biezhrad Rodinny dim
HK25 3889 C.ed3 Prazské Predmesti Objekt pro rod. Rekreaci
HK26 3861 C.e.60 Prazské Predmesti Objekt pro rod. Rekreaci
HK27 3157 C.e34 Prazské Predmésti Objekt pro rod. Rekreaci
HK28 3173 C.e.167 Prazsk¢ Predmésti Objekt pro rod. Rekreaci
HK?29 1319 752 Prazské Predmésti Rodinny diim
HK30 1738 1039 Prazské Predmésti Rodinny dm
HK31 564 289 Prazské Predmésti Rodinny dam
HK32 4034 1674 Prazské Predmésti Stavba pro admin.
HK33 347 269 Plotisté nad Labem Stavba pro admin.
HK34 1733 77 Prazské Predmésti Rod. diim, Bezru¢ova ul.
HK35 1720 638 Kukleny Rodinny diim, Kudrnova
HK36 702 343 Prazské Predmésti Rodinny dm, Honkova
HK37 836 244 Placky Rodinny ddm
HK38 618 273 Kukleny Rodinny diim, Honkova
HK39 827 Bez ¢.p. Placky Obdanska vybavenost
HK40 734/2 258 Placky Rod. dim, U Fotochemy
HK41 1846 1137 Prazské Predmeésti Rodinny diam,
HK42 943 511 Prazské Predmesti Rodinny diim, Kuklenska
DD 34 587 55 Pladice Objekt k bydleni

M1 270/1 186 Biezhrad Bytovy diim

M2 22/3 183 Bi'ezhrad Rodinny diim

M3 847 427 PrazZské Piedmésti Rod. dim, Druzstevni

M4 1453 814 Prazské Piedmésti Rod. dim, B. Némcové

5.5 Hodnoty ve vypoctovych bodech

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty ve vypod&tovych bodech. Tyto hodnoty jsou

pocitany 2 m pied fasadou, nezahrnuji jiz odraz hluku od fasady.

Jsou uvedeny hodnoty pro vyhledovy stav v denni a noéni dob¢ a jejich vztah k hygienickému

limitu.

25




Modernizace trati Hradec Krélové — Pardubice — Chrudim,
2. stavba, zdvoukolejnént Opatovice nad Labem - Hradec Krdlové Hlukova studie

5.5.1.1 Tabulka — hodnoty ve vipoctovych bodech, vihled bez opatieni

Vyhled | Vyhled
Vypoctovy Ld Ln Limit
bod Podlazi dB dB den/noc vztah klimitu
B17 1, Floor 55,2 55,1 60/55 Pfekracuje noc
B17 2. Floor 56,6 56,4 60/55 Pfekratuje noc
B18 1. Floor 60,5 60,4 60/55 Prekracuje deninoc
B18 2. Floor 61,1 60,9 60/55 Prekracuje deninoc
B19 1. Floor 52,7 52,3 55/50 prekracuje noc
B19 2. Floor 53,6 53,2 55/50 Prekraduje noc
B20 1. Floor 49,0 48,3 55/50 vyhovuje
B20 2. Floor 49,6 48,8 55/50 vyhovuje
B20 3. Floor 50,1 49,2 55/50 vyhovuje
B20 4, Floor 50,6 49,8 55/50 vyhovuje
B20 5. Floor 50,9 49,9 55/50 vyhovuje
DD34 1. Floor 62,9 61,1 60/55 Prekracuje deninoc
HK25 1. Floor 59,9 57,7 60/60 Vyhovuje
HK25 2. Floor 60,0 58,1 60/60 Vyhovuje
HK26 | 1.Floor | 57,7 55,5 60/60 Vyhovuje
HK26 | 2.Floor | 58,8 56,6 | 60/60 Vyhovuje
HK27 | 1.Floor | 565 | 543 | 60/60 Vyhovuje |
HK27 2. Floor 58,0 55,8 60/60 Vyhovuije
HK28 1. Floor 51,6 494 60/60 Vyhovuje
HK28 2. Floor 52,5 50,2 60/60 Vyhovuje
HK29 1. Floor 54,5 52,3 60/55 Vyhovuje
HK29 2. Floor 56,1 53,9 60/55 Vyhovuije
HK30 1. Floor 54,3 52,1 60/55 Vyhovuije
HK30 2. Floor 55,7 53,5 60/55 Vyhovuje
HK31 1. Floor 55,3 53,2 60/55 Vyhovuje
HK31 2. Floor 56,9 54,8 60/55 Vyhovuje
HK32 1. Floor 435 44,4 55/55 Vyhovuje
HK32 | 2.Floor | 44,1 45,1 55/55 Vyhovuje
HK33 1. Floor 45,0 42,6 60/55 Vyhovuije
HK33 2. Floor 46,3 43,7 60/55 Vyhovuje
HK34 1. Floor 54,5 52,3 60/55 Vyhovuje
HK34 2. Floor 56,0 53,8 60/55 Vyhovuje
HK35 1. Floor 53,7 52,1 60/55 Vyhovuje
HK35 2. Floor 55,5 53,9 60/55 Vyhovuje
HK36 1. Floor 49,1 47,4 60/55 Vyhovuje
HK36 2. Floor 49,7 48,1 60/55 Vyhovuje
HK37 1. Floor 55,7 58,1 60/55 Ptekraluje noc
HK37 2. Floor 55,5 57,8 60/55 Pfekracuje noc
HK38 1. Floor 47,0 49,4 60/60 Vyhovuje
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Vyhled | Vyhled
Vypoctovy 1d Ln Limit
bod Podlazi dB dB den/noc vztah k limitu
HK38 2. Floor 48,3 50,7 60/60 Vlyhovuije
HK39 1. Floor 51,8 54,2 55/50 Vyhovije
HK39 2. Floor 52,3 54,7 55/50 Vyhovuje
HK40 1. Floor 46,3 48,7 60/55 Vyhovuje
HK40 2. Floor 47.6 49,9 60/55 Vyhovuje
HK41 1. Floor 54,8 52,6 60/55 Vyhovuje
HK41 2. Floor 56,7 54,5 60/55 Vyhovuje
HK42 1. Floor 53,8 51,6 60/55 Vyhovuje
HK42 2. Floor 55,2 53,0 60/55 Vyhovuje
M1 1. Floor 48,8 48,0 60/55 Vyhovuje
M1 2. Floor 49,3 48,4 60/55 Vyhovuje
M1 3. Floor 49,7 48,8 60/55 Viyhovuje
M1 4. Floor 50,2 49,3 60/55 Vyhovuje
M3 1. Floor 55,3 53,1 60/55 Vyhovuje
M3 2. Floor 57,1 54,9 60/55 Vyhovuje
M4 1. Floor 55,0 52,8 60/55 Vyhovuje
M4 2. Floor 56,6 54,4 60/55 Vyhovuje
NB21 1. Floor 54,7 52,5 60/60 Vyhovuje
NB22 1. Floor 50,9 48,7 60/60 Vyhovuje
NB23 1. Floor 48,9 46,7 60/55 Vyhovuie
NB24 1. Floor 49,2 47,0 60/55 Vyhovuje
P12 1. Floor 58,4 56,2 60/55 Vyhovuje
P12 2. Floor 59,6 57,4 60/55 Vyhovuje
P13 1. Floor 56,1 53,9 60/55 Vyhovuje
P13 2. Floor 57,5 55,4 60/55 PFekracuje
P14 1. Floor 56,2 56,1 60/55 Prekracuje
P14 2. Floor 57;5 57,4 60/55 Prekracuje
P15 1. Floor | 52,6 50,6 60/55 Vyhovuje
P15 2.Floor | 53,6 51,6 60/55 Vyhovuje
P16 1. Floor 52,1 51,6 60/55 Vyhovuje
P16 2. Floor 53,1 52,6 60/55 Vyhovuije

Poznamka: pod sebou jsou uvedeny vZdy prvni a dalsi podlazi daného bodu. Body ¢i podlaZi,
u kterych hodnoty prekracujici hygienicky limit jsou oznaceny Sedou barvou
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5.5.1.2 Tabulka — hodnoty ve vipoctovych bodech, s naviienymi protihlukovymi sténami

Vyhled | Vyhled
Vyhled | Vyhled Ld Ln Utlum
Vypoctovy Ld Ln dB dB bariéry limit

bod dB dB s PHS s PHS noc den/noc vztah k limitu

B17 55,2 55,1 49,9 49,3 5,8 60/55 | Vyhovuje

B17 56,6 56,4 52,3 51,5 4.9 60/55 | Vyhovuje

B18 60,5 60,4 49,3 48,6 11,8 60/55 | Vyhovuje

B18 61,1 60,9 54,1 53,0 7,9 60/55 | Vyhovuje

B19 52,7 52,3 55/50 | Vyhovuje

B19 53,6 53,2 55/50 | Vyhovuje

B20 49,0 48,3 55/50 | Vyhovuje

B20 49,6 48,8 55/50 | Vyhovuje

B20 50,1 49,2 55/50 | Vyhovuje

B20 50,6 49,8 55/50 | Vyhovuje

B20 50,9 49,9 55/50 | Vyhovuje

Prekracuje den i

DD34 62,9 61,1 63,9 62,2 B0/5o noc - denjwolice
HK25 59,9 57,7 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK25 60,0 58,1 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK26 57,7 55,5 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK26 58,8 56,6 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK27 56,5 54,3 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK27 58,0 55,8 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK28 51,6 49,4 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK28 52,5 50,2 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK29 54,5 52,3 60/55 i Vyhovuje
HK29 56,1 53,9 60/55 | Vyhovuje
HK30 54,3 52,1 60/55 | Vyhovuje
HK30 55,7 53,5 60/55 | Vyhovuje
HK31 55,3 53,2 60/55 | Vyhovuje
HK31 56,9 54,8 60/55 | Vyhovuje
HK32 43,5 44,4 55/50 | Vyhovuje
HK32 441 45,1 55/50 | Vyhovuje

HK33 45,0 42,6 60/55 | Vyhovuje
HK33 46,3 43,7 60/55 | Vyhovuje

HK34 54,5 52,3 60/55 | Vyhovuje

HK34 56,0 53,8 60/55 | Vyhovuje

HK35 53,7 52,1 60/60 | Vyhovuje

HK35 55,5 53,9 60/60 | Vyhovuje

HK36 49,1 47,4 55/50 |Vyhovuje

HK36 49,7 48,1 55/50 |Vyhovuje
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Vyhled Vyhled
Vyhled | Vyhled Ld Ln Utlum
Vypottovy Ld Ln dB dB bariéry limit ~
bod dB dB s PHS s PHS noc den/noc vztah klimitu
HK37 55,7 58,1 47,1 49,5 8,6 60/55 - | Vyhovuje
HK37 55,5 57,8 50,7 53,1 4,7 60/55 | Vyhovuje
HK38 47,0 49,4 60/55 | Vyhovuje
HK38 48,3 50,7 60/55 | Vyhovuije
HK39 51,8 54,2 60/55 | Vyhovuje
HK39 52,3 54,7 60/55 | Vyhovuje
HK40 46,3 48,7 60/55 | Vyhovuje
HK40 47,6 49,9 60/55 | Vyhovuje
HK41 54.8 52,6 60/55 | Vyhovuje
HK41 56,7 54,5 60/55 | Vyhovuje
HK42 53,8 51,6 60/55 | Vyhovuje
HK42 55,2 53,0 60/55 | Vyhovuje
M1 48,8 48,0 60/55 | Vyhovuje
M1 49,3 48,4 60/55 | Vyhovuje
M1 49,7 48,8 60/55 | Vyhovuje
M1 50,2 49,3 60/55 | Vyhovuje
M3 55,3 53,1 60/55 | Vyhovuje
M3 57,1 54,9 60/55 | Vyhovuje
M4 55,0 52,8 60/55 | Vyhovuje
M4 56,6 54,4 60/55 | Vyhovuje
NB21 54,7 52,5 60/60 | Vyhovuje -chaty
NB22 50,9 48,7 60/60 | Vyhovuje -chaty
NB23 48,9 46,7 60/55 | Vyhovuje
NB24 49,2 47,0 60/55 | Vyhovuje
P12 58,4 56,2 51,5 49,3 6,9 60/55: | Vyhovuje
P12 59,6 57,4 55,1 52,9 4,5 60/55 | Vyhovuje
P13 56,1 53,9 48,0 46,1 7,8 60/55. [ Vyhovuje
P13 57,5 55,4 50,8 48,8 6,6 60/55 | Vyhovuje
P14 56,2 56,1 51,4 51,4 4,7 | 60/55 |Vyhovuje
P14 57,5 57,4 53,0 53,0 4,4 60/55 | Vyhovuje
P15 52,6 50,6 60/55 | Vyhovuje
P15 53,6 51,6 60/55 | Vyhovuje
P16 52,1 51,6 60/55 | Vyhovuje
P16 53,1 52,6 60/55 | Vyhovuje

Pozndamka: pod sebou jsou uvedeny vzdy prvni a dalsi podlazi daného bodu.
*) Bod P15 je zatiZen hlukem z dopravy uhli do elektrarny Opatovice, piedevsim v noéni

dob&. Tato doprava je zohlednéna od odbolky Pladice po odbodeni z hlavni trati do
elektrarny. Vlastni odbocka do elektrarny vsak jiz ve vypoctu neni zohlednéna, jelikoZ neni
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pfedmétem této stavby. Pro odbocku plati hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatSZ®,
tomuto limitu vypostovy bod P15 vyhovi. Celkové hodnoty v tomto bodg jsou 58,6 dB
v denni dobé a 60,3 dB v no¢ni dobé.

6 KRIZENi SILNICNiCH KOMUNIKACH

6.1 Vypoctové body

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vypoctové body u objektl nejbliZe silniénimu kiiZeni
s tratf a jejich identifikace dle katastru nemovitosti.

6.1.1.1 Tabulka — identifikace vypoctovych bodii

Oznadeni | Cislo Cislo Katastralnf izemi | ZpUsob vyuZiti
bodu parcely popisné
P1 323 89 Prazské Predmésti Rodinny diim,
H1 640 334 Prazské Predmésti Rodinny diim,
K1 1336 773 Prazské Predmésti Rodinny dim,
K2 1538 1569 Prazské Predmésti Rodinny diim,
HK41 1846 1137 Prazské Predmésti Rodinny diim,
HK42 943 511 Prazské Predmésti Rodinny diim,

6.2 Prazska tiida

Soudasti stavby je i rekonstrukce mostniho objektu pies Prazskou tiidu v km 27,554. Po
rekonstrukei mostniho objektu zfistane provoz na této komunikaci beze zmény.

Ze séitani dopravy z roku 2010 jsou v nésledujici tabulce uvedeny podty vozidel pro denni a
pro no¢ni dobu.
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- - _
Obr. pohled z Prazské ulice smérem do centra

Séitaci usek 5-5553
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty OA NA NS Celkem

Roc¢ni primér intenzit, den (06-18) voz/den 13252 993 30 14275
Rocni primér intenzit, vecer (18-22) voz/den 2103 36 1 2140
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 945 65 2 1012

Dle dopravntho modelu mésta Hradce Kralové (Cityplan 05/2012) je zde vroce 2012
uvazovano s intenzitou dopravy:

OA 19 120 vozidel

NA 930 vozidel

6.3  Ulice Honkova a Prokopa Holého

Stavajici Zeleznicni pfejezd v km 21,613 zlstane zachovan, bude rekonstruovan, vedle bude
vybudovén novy podchod pro p&if. Ze sitani dopravy z roku 2010 jsou v nasledujici tabulce
uvedeny pocty vozidel pro denni a pro noéni dobu.

Dle dopravniho modelu mésta Hradce Kralové (Cityplan 05/2012) je zde vroce 2012
uvazovano s intenzitou dopravy:

OA 1270 vozidel
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¢l a novy

o
.

Scitaci tsek -5-6595
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA  NA NS Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 1077 85 0O 1162
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Rocni primér intenzit, veCer (18-22) voz/den 171 3 0 174
Rocéni priimér intenzit, noc (22-06) voz/den 77 6 0 83

6.4 Kuklenska - Podébradova

Jedna se o Upravu stavajici kiiZovatky s novym podjezdem pod Zelezniéni trati v km 21,003.
Je otazkou, do jaké miry ziistane po stavbeé zachovan rozsah automobilové dopravy vzhledem
k hor§imu napojeni do Kuklenské ulice vychodnim smérem.
A
-f" /Z AN

N

N,o@

Obr. ReSeni ki'tZeni ul. Kuklenskd se Zeleznicni trati.
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Obr. stavajici prejezd na Kuklenské ulici, ktery bude nahrazen podjezdem.

Séitaci usek 5-0553 ul. Kuklenska smérem do centra

Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 3504 256 3 3763
Roéni primér intenzit, vecer (18-22) voz/den 556 9 0 565
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 250 17 0 267

Dle dopravniho modelu mésta Hradce Kralové (Cityplan 05/2012) je zde vroce 2012
uvazovano s intenzitou dopravy:

Viech vozidel ul. Podébradova (do centra) 1 100 vozidel

Viech vozidel ul. Kuklenska (do centra) 4 290 vozidel

Kuklenska (za trati — ven z mésta) 5 390 vozidel

Cerveny Dvir (za trati — ven z mésta) 620 vozidel

6.5 Prelozka silnice ITL. tiidy & 3324 v Pohiebadce

V km 16,4 bude soudasti stavby pielozka silni¢ni komunikace v Pohiebadce. Prelozka je
vedena mimo obytnou zastavbu, nejbliz§i obytny objekt stoji na parcele 126 v k..
Pohiebacka, &.p. 111. U tohoto objektu se hlukova situace neméni, komunikace zde ziistane
ve stejné vzdalenosti, jako je nyni. Neméni se ani rozsah dopravy na dané komunikaci. Proto
zde hlukové posouzeni nebylo provedeno.

Doporudujeme zde pred realizaci stavby provést méfent hluku a nasledné zde provést méfeni
hluku také po realizaci stavby.

Vzhledem k tomu, ¥e nova komunikace povede podél navrhované protihlukové stény,
doporutujeme protihlukovou sténu proveést oboustranné pohltivou, aby nedochézelo
k odrazu hluku od této stény stérem k obytnému objektu.
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Obr. situace prelozky silnicni komunikace II1 1Fidy

Identifikace vypoctovych bodi je uvedena vySe v tabulce, jejich poloha je také zakreslena
v hlukovych mapach.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty pro stavajici stav a pro vyhledovy stav.
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6.5.1.1 Tabulka — vypoctené hodnoty ve vipoctovych bodech u kiiZent se silnicemi

Bod a podlazi | Stavajici stav Vyhledovy Rozdil Hluk pouze Uvazovany
stav {vyhled — od silnice limit a jeho
stavajici) splnéni () i
, prekroceni (+)
¢ Floor Ld den | nhoc Ln | den hoc Ld Ln Den | Noc
dB dB dB dB *—J dB dB 60dB | 50 dB
1. 67,6 61,3 67,8 61,5 +0,2 10,2 67,8 | 61,5 + +
P1| Floor
2. 67,8 61,5 68,0 61,6 10,2 10,1 68,0 | 61,6 + +
Floor
3. 676 | 61,3 | 67,8 | 61,5 | +0,2 | +02 | 67,8 | 61,4 + +
Floor
L 59,1 53,4 59,3 53.8 +0,2 +0,4 58,8 | 52,5 - +
H1 | Floor
2. 58,5 53,0 58,7 53,5 10,2 +0,5 58,0 | 51,7 - +
Floor
L 65,9 58,9 57,6 50,8 -8,3 -8,1 57,4 | 50,3 - +
K1 | Floor
2. 65,6 58,6 57,6 50,8 -8,0 -7,8 58,8 | 51,7 - +
Floor
L. 665 | 59,5 | 67,0 | 59,9 | +0,5 | +0,4 | 67,0 | 59,9 + +
K2 | Floor
2. 662 | 59,2 | 66,5 | 59,5 | +0,3 | +0,3 | 66,5 | 59,4 + +
Floor
1.
hka1 | Floor 64,5 58,1 62,3 57,0 -2,2 -1,1 61,1 | 54,0 + +
2. 64,6 58,6 64,9 591 -0,1 0,5 64,1 | 57,0 + +
Floor
1.
ikaz | Floor | 622 56,0 | 66,9 | 604 | +47 | +4,4 | 666 | 59,5 + +
2. 62,4 | 56,5 | 67,5 | 61,0 | +51 | +45 | 67,1 | 60,0 + +
Floor

7 tabulky je patrné, Ze po rekonstrukci mostniho objektu na Prazské ulici zlistane po realizaci
stavby hlukové zatiZen prakticky stejné, jako je stavajici stav.

U Honkovy ulice je situace obdobna.

U obou kiZeni lze uvazovat s limitem pro ,,starou hlukovou zatez“ 70 dB pro den a 60 dB pro
noc, jelikoz se stavbou neméni poloha stavajici komunikace. 1 tento limit je v noéni dobé
piekrocen.

U nové k¥izovatky na Kuklenské ulici dojde u n&kolika bodi k vyraznému poklesu dneSni
74t&Ze, u nékterych bodi naopak dojde k navySeni.

Situace Casti trati s kifZenim se silniénimi komunikacemi je soucasti hlukovych map,

konkrétné mapa stavajiciho stavu v noéni dob& (3b), mapa vyhledového stavu v no¢ni dob€
(4b) a mapa pouze s hlukovou z&tézi od silni¢ni dopravy, bez vlivu Zeleznice (5b).
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Pozndamka: Vzhledem k neexistenci hygienickych limiti pro synergické vlivy hluku a
rozdilnost hygienickych limitii pro Zeleznici i pro silnici Je nutné posuzovat kazdy zdroj
Iluku samostatné. 'V tomto pFipadé — vzhledem ke kitzeni silnic se elegnici Jsou splnény
hygienické limity pro hluk od %elezniéni dopravy. Rekonstrukei mostnich objektit a dsti
navazujicich komunikaci nedojde ke zméné rozsahu silniéni dopravy a zatiZeni hiukem
ziistane prakticky stejné.

Ochrana objektii podél téchto komunikaci je dostupnymi  protihlukovymi opatienimi
prakticky nemoZnd, proto je tieba zvolit organizaéni dopravni opatieni v ramci mésta.

Vzhledem k nemoznosti ochrany stavajicich okolnich objektil pied hlukem protihlukovymi
sttnami doporu¢ujeme vyuZzit vhodnych dopravnich opatieni ke sniZeni podtu vozidel
v FeSeném tizemi a tim i sniZeni hlukové zatd7e. Jedni se napiiklad o zdkaz vjezdu
nakladnich vozidel, pro ktera budou zvoleny vhodné objizdné trasy, vytvofeni systému
jednosmérnych ulic a podobné.

7 MERENi HLUKU
Pro ovéfeni vypoctu stavajiciho hlukového zatiZeni bylo provedeno méieni hluku ve &tyfech
méficich bodech.

L.1.1.1 Tabulka — porovndni naméienych (stavajicich) a vypoctenych (stivajicich) hodnot
hlukového zatizeni

Meéfici bod Vypodtovy | Naméiené Namétené Vypoctené Porovnani
bod hodnoty hodnoty hodnoty (méfeni-

den/noc den/nocpo | den/noc —bez vypocet

(vdB) odectu opatfenir. v dB)
korekce na 2015
odraz — Kf *) (vdB)
(vdB)
¢ 1 M1 52,4/52,3 50,4/50,3 49,3/49,2 1,1/11
¢.2 M2 57,0/60,0 55,0/55,0 53,6/53,2 1,4/1,8
=BI19

¢.3 M3 57,0/54,2 55,0/52,2 57,1/54,9 -2,1/-2,7

¢. 4 M4 56,7/53,8 54,7/51,8 56,1/54 4 -1,4/-2,6

*) Vypocet jiz neuvazuje s odrazy hluku od Jasady, proto pro porovnani byly také pouzity
hodnoty méfeni po odectu korekce na odraz od fasdady.

Pozndmka: Vypoctové body byly zaddany u objekts, kde probéhla méieni a jsou pro lepsi
orientaci zakresleny také v hlukovych mapdch pro stavajict i vyhledovy stav.

U méient i vypoctii jsou uvddény pouze hodnoty ve druhém podlazi.

7.1 Porovnini naméienych a vypoétenych hodnot
Z tabulky vyplyvé, Ze méfeni vyhovi hygienickému limitu pro ,,starou hlukovou zatéz«

V obou méficich bodech v Bfezhradu byly namé&fené hodnoty ptvodng vyrazné vy$si ne’
vypoctené, proto byly vypoétené hodnoty ve vypodtu upraveny. Rozdil byl zplisoben
nékladnimi vlaky s uhlim do elektrdrny Opatovice, které jsou velmi hluéné a nelze oéekavat
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ani ve vyhledu pifli¥né zlepeni. Ke zlepSeni dojde predevsim novym Zelezni¢nim svrSkem, se
kterym uvazuje vypocet na vyhledovy stav.

Tyto vlaky Hradcem Krélové neprojizd&ji.

U dvou bodii v Hradci Kralové (M3 a M4) jsou vypoctené hodnoty mirné vyssi nez naméiené,
odpovidaji vice nam&fenym hodnotdm bez odedtu korekce na odraz. Vypocet je tak na strané
bezpecnosti.

Lze konstatovat, Ze vypoctovy model Ize s méfenim porovnat.

8 NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Stavba navazuje na jiz realizovanou stavbu Stéblova — Opatovice nad Labem cca v km 16,300
pred kifZeni trati se silniéni komunikaci. V Pohtebadce jsou chranéné objekty v bezprostiedni
blizkosti Zelezniéni trati. Proto jsou zde naviZeny protihlukové stény po obou stranach trati.

Dalgi protihlukové stény jsou navrzeny v nékolika lokalitach Hradce Kralové vzdy tam, kde
jsou chranéné objekty situovany v bezprostiedni blizkosti Zelezni¢ni trati a kde jsou
prekradovany hygienické limity hluku.

Jedna se v&t§inou o osamocené objekty, k jejichZ ochrané postaci kratké protihlukové stény o
vyice 2 — 2,5 m nad temenem kolejnice.

Byvaly draZni domek ¢.p. 55 v km 18,48 (vypottovy bod DD34), u kterého jsou piekroeny
hygienické limity akustického tlaku bude v ramei stavby vykoupen a demolovan.

U rodinného domu &p. 244 vkm 29,35 podél traté na Tyniste (vypoctovy bod &.37),
vzdaleného cca 10 m od krajni koleje je tieba v daldim stupni dokumentace provéfit situovani
jednotlivych mistnosti a provéfit zajisténi dodrzeni limitti pro osvétleni a oslunéni, které
mohou byt omezeny vybudovanim nové protihlukoveé stény. Jednd se o posouzeni proslunéni
dle CSN 73 4301 a vypocdet &initele denni osvétlenosti dle CSN 73 0580-1 Denni osvétleni
budov.

1.1.1.1 Tabulka — rozsah navizenych protihlukovych stén v celé délce feSené trati

Stanideni Délka Vyska Strana
v : tanicent o < 3 1
Cislo situace bariéry | bariéry | (ve smeru Povrchova tprava
[km] o
[m] [m] | staniCeni)
1.5 16,334 — 16,380 46 2,0 L ABS/ABS - A3
1.5 17,310 17,620 310 2,0 L ABS — A3
2.5 21,235-21,300 65 2,0 L ABS - A3
2.5 21,650—-21,730 80 2,0 P ABS — A3
2.5 29,365 —29,405 40 2,5 L ABS — A3
Celkem 541 m

7 vyse uvedené tabulky vyplyva, Ze k zajisténi hygienickych limitd 60 dB pro den a 55 dB
pro noc v ochranném pasmu drahy je tieba vybudovat cca 1000 m protihlukovych stén. Presné
délky stén budou upfesnény v technickém feseni, které musi respektovat napf. rozhledoveé
poméry, tnikové vychody apod.

ABS - pohltiva sténa smérem ke kolejiti, ABS/ABS oboustranné pohltivéa sténa.

UPOZORNENI: u piejezdt doporudujeme PHS oboustranné pohltivé alesponi v délce 50 m
na kazdou stranu od piejezdu.
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Pro navrhovanou Zelezni¢ni trat’ doporuCujeme stény se zvukovou pohltivosti v kategorii A3,
dle metodického pokynu CD.

Po realizaci protihlukovych stén dojde jednoznaéné k podstatnému zlepSeni akustického
klimatu. Ve vSech lokalitach budou splnény hygienické limity v chranéném venkovnim
prostoru 1 v chranéném venkovnim prostoru staveb.

8.1 Drazni domky

Byvaly drazni domek v k.. Placice ¢. parcely 587, ¢.p. 55 - vypoétovy bod DD34 v km
cca 18,47 nelze ochranit protihlukovou sténou, protoze by doslo k nepfipustnému zastinéni
oken k trati. Doporucujeme tento domek vykoupit a také demolovat, pfipadné vyuzit
k nebytovym ucelim. Dle posledni informace je tento objekt navrZzen k demolici.

Dalsi byvaly drazni domek v km cca 20,580 vlevo trati v k.d. Prazské pitedmésti pod. &.p.
117 na pareele 239, ktery je dnes soukromého vlastnika bude také z prostorovych dtivoda
demolovan.

Byvaly drazni domek u trati na Tynisté nad Orlici cca v km 29,35 je navrzen k ochrané
protihlukovou sténou. Jelikoz i tento objekt ma okna k trati, je tieba dbat na dodiZeni
pozadovaného osvétleni a oslunéni a pravdépodobné vrchni ¢ast protihlukové stény zhotovit
z pruhledného materialu.

Obdobné doporucujeme vyuzit k jinym nez bytovym aéeltim (napiiklad pro technologie) byty
ve vypravnich budovach.

8.2 PieloZzka silnice I11. tFidy ¢. 3324 v Pohi‘ebadce

Doporu€ujeme zde pied realizaci stavby provést méfeni hluku a nasledné zde provést méieni
hluku také po realizaci stavby.

Vzhledem k tomu, Ze nova komunikace povede podél navrhované protihlukové stény,
doporucujeme protihlukovou sténu provést oboustranné pohltivou, aby nedochazelo
k odrazu hluku od této stény stérem k obytnému objektu.

8.3 Ostatni k¥izeni se silniénimi komunikacemi

Prazska ulice - zlstane po realizaci stavby hlukové zatizeni prakticky stejné, jako je stavajici
stav.

Honkova ulice - situace obdobna jako na Prazské.

U nového kiiZeni s trati na Kuklenské ulici dojde u né€kolika bodi k vyraznému poklesu
dnesni zateéze, u n¢kterych bodi naopak dojde k navyseni.

Vzhledem k nemozZnosti ochrany stavajicich okolnich objektd pfed hlukem protihlukovymi
sténami doporucujeme vyuzit vhodnych dopravnich opatieni ke sniZzeni poctu vozidel
v FeSeném izemi a tim i snizeni hlukové zatéze.

9 HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENI

Ve vSech Zelezniénich stanicich i1 zastavkach budou instalovana nové rozhlasové zatizeni.

Pro hlaseni cestujicim budou pouzita sdélovaci zatizeni schvélena pro provozovani na
Ceskych drahach. Ustiedna bude mit zafizeni na sniZeni vykonu v nodni dobg, toto zafizeni
bude odpovédné pouzivano. Reproduktory pro ozvudeni stanice budou umistény na sloupech
o vySce 3 — 4m, vzdalenych od sebe .17 m. Reproduktory budou nasmérovany tak, aby
nezasahovaly obytné objekty.
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Hladina hluku v nejbliz&im prostoru, kde se jest€¢ muize vyskytovat poslucha¢, nesmi
pesdhnout hodnotu 90 dB. Hladina zvuku pii hlaeni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou
trvalého hluku (nad pozadim). V libovolném mist¢ poslechu musi byt rozdil akustického
signalu (mezi rozhlasovym zafizenim a pozadim) nejméné 6 dB.

Akustické parametry rozhlasovych zatizeni budou po realizaci proméfeny.

Pro komunikaci pii posunu & manipulaci v nddrazi budou v maximalni mife vyuZity
kratkovinné vysilacky.

10 HLUK Z PROVADENI STAVBY

V soudasné dob& neni moZné blie specifikovat hluk z provadéni stavby. Stavba bude
probihat v ose trati. V sou¢asné dob& nenf zndma mechanizace, ktera bude pouzita k realizaci
stavby, proto doporu¢uji, aby hluk z vystavby byl podrobné ieSen v dokumentaci pro
stavebni povoleni.

Dodavatel stavby je povinen dodrzet po dobu realizace stavby limity pro hluk ze stavebni
¢innosti dle hygienickych limitd uvedenych v kapitole ,,Legislativa®.
10.1 Navrh technickych a organizacnich opatieni
Pro sniZeni hluénosti pfi provadéni stavby doporucujeme nasledujici opatient:
o Viechny stavebni prace budou provadény pouze v denni dobé, a to od 7 do 21 hodin.

e Pii zadatku stavebnich praci bude provedeno kontrolni méieni hluku u ohroZené
obytné zastavby a konkretizovana protihlukova opatient.

e Zvolit stroje s garantovanou nizsi hlu¢nosti

e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
s pohltivym povrchem (atlum cca 4 - 8 dB/A/).

e Kombinovat hlukové naro¢né prace spracemi o nizké hluénosti (sniZeni ekvival.
hladiny)

o Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, praci rozdélit do vice dni
po mensich ¢asovych tsecich (sniZeni ekvival. hladimy).

e Staveni§tni dopravu organizovat dle moznosti mimo obydlené zony

e Vd&as informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych ¢innostech a tak jim umozZnit
odpovidajici Gpravu rezimu dne.

11 ZAVER

Tato piehledova akusticka studie predklada vysledky vypoétu vyhledovych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku v tzemi podél Zeleznini traté v tseku Opatovice nad Labem -
Hradec Kralové. Jedna se o vyhledovy stav po dokonleni modernizace a zdvoukolejnéni
tohoto tratového tseku poditany na rychlosti zadané zadavatelem. Vypocet zohledfiuje nové
podminky provozu na modernizované trati.

Porovnani vypo&tenych hodnot pro vyhledovy stav s rokem 2000 je uvedeno vySe v textu. Pro
uvedenou stavbu nebyl pfiznan hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz“, proto po
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dohod¢ s KHS byla stavba posuzovéana na hygienické limity 60 dB pro den a 55 dB pro noc
v ochranném pasmu drahy.

Studie tedy pfedkladd moznosti sniZeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku v okoli
chranéné obytné zastavby. Pedeviim se jednd o vystavbu protihlukovych bariér, kterych bylo
v celém Useku navizeno celkem 541m. Vystavba stén zlepdi stav hlukového zatiZeni obytné
zastavby a zajisti dodrZeni hygienickych limiti 60 dB pro den a 55 dB pro noc v ochranném
pasmu drahy.

Vrémci stavby je i hlukové posouzeni kifZeni se silniénimi komunikacemi. Vzhledem
k nemoznosti ochrany stévajicich okolnich objektt pred hlukem protihlukovymi sténami
doporucujeme vyuZzit vhodnych dopravnich opati‘eni ke sniZeni poctu vozidel v FeSeném
uzemi a tim i snizeni hlukové zatéze.

Soucasti studie jsou piehledové hlukové mapy vyhledového stavu pro ndvrhové rychlosti bez
navrzenych opatienf (situace 1-2) a mapy s protihlukovymi sténami (1.5, 2.5). Déle jsou
priloZzeny hlukové mapy pro no¢ni dobu trati se zatiZenim na silniénich komunikacich
v mistech kifZeni s trati, a to 3b, 4b a 5b (pouze hluk ze silni¢ni dopravy).

Hodnoty ve vypoctovych bodech jsou uvedeny vyse u vypoctovych bodl, porovnani
vypoctenych hodnot pro vyhledovy stav s rokem 2000 je také uvedeno vyse.

Hluk z provadéni stavby bude feSen v nésledném stupni projektové dokumentace — v hlukové
studii pro stavebni povoleni.

Soucasti hlukové studie je také méfeni stavajiciho hlukového zatizen.

12 POUZITA LITERATURA

e CD, Metodicky pokyn — Protihlukové stény a valy (09/2000)

e Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrand zdravi ped nep¥{znivymi u€inky hluku a
vibraci

e Zakon €. 258/2000 Sb. o ochrang vefejného zdravi a jeho novela &. 274/2003 Sb.

e Optimalizace trati Lysa nad Labem - Praha Vyso&any, hlukové studie (SUDOP Praha
a.s. 2008)

e Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 1. stavba, zdvoukolejnéni
Gseku Stéblova — Opatovice nad Labem (SUDOP Praha a.s. 2014), Hlukova studie

o Meéfeni hluku (REVITA Engineering 09/2015)
e  Mapové podklady

e Katastr nemovitosti, internet

4]







