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kt er®o byedukovgno Segen? gst. Opatovice n. L. PTvod:
obsahovaly | t y Si projektov® varianty moder ni z aic Parddpbied e z ni |
(Mini m8l n2, St Sed 1, N&t SzeSdk |j 2 dl @ § rvea x C enBntise MIDn Rt @kt o

aktualizaci studie byly V nov®and § n 2 def i nolvBchoyv gp8%d mNt n® aktuali
(047 2014) powpze®| adktdlear® ant y. dednganga Mian vamagil n 2

Maxi m§Zmarianty StSedEtapasevarniadmty Maxa mSt Sead ¥arbiyd
zdal §2ho sledovgn2 vypugtDna.

Podkl ady stanovien® zadavatel em

T Studie proveditel hBatdubradegcf K2§érm3/®813,r ze 9/ 201
zpracoval SUDOP PRAHA a. s.;

T projekt a z8mRDr projektu MoidRardabiceiaCheudin, d.astavba, Hr a d e |
zdvoukol ej nhDn? | Qmmtevce nadlial@im,|zgracdal SUDOP PRAHA a. s. 2013;

T Modernizace tr ati Paidubmedie Chrudir, BKtualiza®e studie proveditelnosti
Hr adec KPaidubel®2013, zpracoval SUDOP PRAHA a. s.
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1.2 bkoly stavby a jej?2 c21le
Hl avn2mi ¥koly modernizaceiHratd®cPHKrg8ubv®ehhhaunh2npgd

1 zvigen2 traSov® rychl ost ikm/zod nasl60ukl ma/ shno®h, o cnoagx i jma rl
dosagitelng8 ywacehN®gi nddt B®I k

T vybaven? trath moder n2 mi technol ogi emi , pSede\
zabezpelovac2m zaS2zen2m, kdéesPebedek &hgd kpwvw Oc owil
onghradu starTch typT pSejezdovich iz@thRrepep Semcs e
ozaS$2zen? pro informaci cestuj2c?2ch a )nonitorovac:

f %Wpravy uspoS8§dg&n2 gelezniln2ch stanic, WwltekTm um
apS2padnhD zvigen2 rychl osti na staniln2ch zhl av?2cl

Ceim tDchto Yaprav je:

T zajigtinDn?2 dostate| n® kapacity pro pr Tvoz vgech
objednatel T, kterTmi jsou u d8&8lkovich vlIakT Mini:
region8l n?2 krdajpralwvy K81 ov®hr adeic k @mnejenomPzgpohtedub i ¢ k ®n
kvantitativnzho (v kagd® hodinhD dopravn2 gpilky b

viakT), ale itkvahamangynfykovlaky mohou plynule
zpTsobenlTch IlpSiogoy &mnakma smakowllT ch | asovich pol ohg§
zhl edi ska n8vaznostiPamaupBepohn®@|l abvakpm msdr . a H

ngdr . opti m8Il nz;

T nediskriminace hnt8k| amdarme nBobrégeehyigpvi | ky osobn2 dopr
alespo R mi ni m§Il n?2 prostor protemTVer kKROBkkadh?ebvat s
prTvozu 1 p8ru n8kladn2ch vliakT za hodinu;

T zvigit bezpelnost ¢gelezniln2ho provozu;

f vevztahukcestuj2c2m zvigit pSiiaghovpet zgpkgrDpdsdDE
zvigen2 traSov® rychlosti umogn2 zkr8cen2 <cestov
odstranhn2zm Jasovich ztr§t vznikaj2c2ch pSi k Si
samozSejmhN Y%pln® nebo | 8§steln® zldepgd«wd epBNatupD:
vistavbou n§stupnnjySa oz wilgjecne? 5b5e0z pel nosti pSi n§si

odstranhDno pSech8zen2 kolej?2.

NRDkt ewi®gez uvedenTch c¢c2|1 T cestuj2c?2 ocen2? pouze pSi n
uv®stge provozovat el regionsg8l n? dopravy Lesk® dr 8hy
Regi oPanter, kter® jsou samozSejmhN samy o shkrhtd, atr ak:

takge vyugij?2 rychlost pl 8novalna@nPp,0 tnolkkdée npazacybudsy
vi gcemm5®Wudou m2t cestujjiedndo¥%vbuaki, pfdogtopenz zej me
pohyblivostdNDtakdmobyko$ §rky, pBypadelRekerzidoR@&i t 8oVgzo
640+642+641 jsou pr o tr aS iPHradidd cErJ&Ir omBSz oprcyyu i t 2 m pr ost S
Regi on8l n2ho operpad]|nt2uh op Iptrio gsr caupur avv .
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13 Lesk® ¢geleznice a [Eejriopl,pmsmnhaVvesi \
budoucnost

Z8kl adn? uspoS8§&§d&§n? {Jels«®hiol rkr §4d 0tvBt & ¥z e diegska) ak o s
se utv8Beh® pol ovi nlz all9.t ksut oplrevtn22 as vklt ov® Vv &Il ky se (e

od sou|l asn®ho stavu. Geleznice byly budovEBEhgdgé¢rmake2tshd
mezin8§rodn2ch koridorT a dalg2ch hlavn2ch trat?2, anel
parametry hl amwnnothcah ptS2aptad,ec\h al e slougily |l ok&ln2m p
d8§vno zamdtklledu Zmelri n&z@®hbinbgl o uspoS§dg§n2 drah popl at
politicko-hos pod&§Sskim pomRrTm. Tyto aspekty se ale | asem n
viznam a byla pSerichesa. nNyBDRt,em® @l ouhTcih kepggtnbei ?e
j sou | asto regions8l n? iniciativy a turistickT ruch.
SovDtskl ®Gvak®sgolvovi niD 20. stolet2 projevily pos2l en
z8padchovVch pomNRrech9 Sk @wi tr8ocie gel eznice. Viraznl p
znamenal ni §gg? ng§roky na kapacitu poat2dnatke Nérach.

osobn2? dopravy a propustnost je na @&xpnorsowap IsredvilvVotesd?
dopravcT na ¢gedseamn? ndopmr2aSvN Vm§ Lesk§ republika pS2

sousedn?2mi st 8ty, t . Sl ovenskem, Pol skem, NDmeckem
vel mi dTl egi t §. Podl e ¥%Sreadwmen Tscthme @ isn § ko/d nl2i n& o pproadvll  zy
zcelkuuVmezi n8§rodn2 pSepravhD silnh pSevaguje dovoz a viv
| §st, pSevaguj-®Rakoaskiot Pbhském hospod§Sskim partner.

Leskroeupubl i ku spojuje pouze jed®ON| RapBaidt SThaeldaznni | n:

14 Program obnovy gelezniln2z s2thD ve s
Spr8va ¢geleznil| n? dopravn? cesty pSevzal a rokem 20
vmaj et ku Lesk® repuleh’kpkyi.nvEesoilsnach priorit j sou po
zmezi n8§rodn2ch dohod, tak i aktu§l n2 toblastemoseknacgp ot Se b

dr 8hy takto:

f modernizace |tyS mezingrodn2ch ¢gelezniln2ch korid

f moderni zacegealydzminliczhch uzl T;

T interoperabilita vybran® gdgelezniln?2 s2tD;

1 pokralovsg§n2? elektrizace vybranTch gelezniln2ch tr

1T region8ln2 projekty;

f racionalizace vybranlTch ¢gelezniln2ch trat2 a gele

T investice do ma} kékuudedyawsehopposts 2 p

1 zvigen? bezpelnost.i na ¢gelezniln2ch pSejezdech;

f vihledovg pS2prava realizace vyegblkor yaplogenazch t

nejdTlegitnNjg2ch evropsklich aglomerac2 do evropsk

Nejedn§8 sedPl epjoi Saods?t i, realizace vyjmenovanlch prior
jednotlivich projektT sloug? Operal n? progdgr am vd apsrt anV
zdroje.

Konsorcium firem SUDOPPRAHAND Con, Pricewater houshel i&oao p eVrastott2e sckeSs t
Mc Donald CZ zpracovalo pr o Mi ni sterstvo dopravy Lesk® republ ik
strategi e, 2. f8zeh. Jedn§ o Se mjerpr8isardintzy dwiksutmewnh y,
infrastruktury na dal U progir2okyd 20214 hdoedesn ag do
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2050. Po projedn8n2 a konzultac?2 chltente dokufnenind o kzaari Ingre r e
vsrpnu 2013 apiraven pro schvs§len2 vlIgdou LR. A rOpgtogitet z d v
nad Labem je jednouzpr i ori t , ng§vazn® stialrbayd enca Krr&ltdv & ajrsdaub i tc@

(Moderni zace tr aitPArdubicealdee2c| 8srt§)l ov ®

Postupn8 realizace projektT vgak nemus? vggyopekg§oetg
pSipravenost ,dogfd ®jnd dni § nubg ekt y, vydgn? Y2zemn2ho roz
zdl ouhav® procedura EIA, pot2dge pSi vikupu pozemkT at

15 Viznam a funkce ¢gel ezni | ni2Partdubieet i Hr e

TraS Par Hulidea o K® §zbpyrl cav 0 z oten1857. W roce 1871 byl v souvislosti se

zapojenzm trati NNDmeckTi Rasniecse Hmavd 2 L k& B e jnParBubieetiio g e n !
PardubiceRosi ce nad Labem. VIiastn2kem byla vel k8 soukr om:
dr 8ha (iS8p¥MBrddeutsche Verbindungsbahn), adLe begektk§s
drg&§ha. PSedeEhEdhantr a¥d pokralovala d§le do NBmecka (
19009. Projektovg&na byl a jmrko rhy ahlvinz2k dw @S idiibgrecadwnie sP &1l o

TraS spojuje Hradec Kr8&8lov® a Pardubice, tRg kagd®ed
spSiblignn sto tisz2ci obyvateli. Jejich centra se na
t Si aedtviatci s2 cov® C@Chrwdibmic jdealgéch 10 km. Vgechna tSi r
urbani zovan® saegvieormoejriagcne2 nv s midir W1z k Wsthil etd@aenhtko mnDs t a |
nimi existuje silngTpSepi aiviploetne ogpd ISy%mo sr Tstu. Pro ¢

vel kou pS2legitost, aby svou kvalitn?2 nab2dkou dok§z:
st8vaj2c?2 gelezniln?2 infrastruktura na t®to dTlegit®
kter® neumogRuj2 provozoptaitmgled2em nrié¢ @2mw.opF@avmg vhega:
tratnD, j2zdn2 doby, | i dodr govsgn2 j2zdn2ho S8du. VI
dopravy Vv TIli dopravh sil noid?2nl2u an ap opsSeupprnaSv nz2tm S§ttrah uj.e jBTr
je kromhD technick®ho a mor 8l n2ho zastar8vsgn2 gelezni
posledn2ch 20 1| et, se kterTm geleznice nedok8zala dr ¢

vgechna tSi mhDsta spojuje) a odenteacPhrdubid, aekiz$adynzdanhg? d
meng2ch obc?2 na t ®to Wiaslk&wmi z2relzrn?2 Hosaed.c e Ma Werjcel wjevi®) a  F

ltySpruhov®m ucsPlodibdkdacku,rycblost, a t2m p8&§dem i atrakt
Nehl edhD na to, ge se v8&gnND umogRuje o zvlige9Ona nej vy
110km/hod. Pokud si chce geleznice alespoR udrget svTj st
viarznnD zkvalitnit sv® slugby. Cestuj2c?2 wvygaduj?2 | ast
dopravy podle j2zdn2ho S§&§du. A samozSejmhD modern2 a
parametrT na stranBD i nfirtdds twyukg?2utr,y akogeikpo dopraviedae i g
objednavatele dopravy. Vige zm2nhDn® pogadavky na kva
stavu infrastruktury t®mnRS nerealizovatel n®. Mal 8 ka
gelezniln2zch uzl T, n2zk® traSov® rychlosti, nevhodn®

zhorguj?2 konkurenceschopnost geleznice na pSepravn2zm

Zhl ediska ng&8kladn?2 dopravy je traS menbB2viehmdas, vie
gpil k8ch je kapacita trathD zcela vylerp8na osobn?2 d
Opatovice nad Labem (Parsaulbpacs@ivey? cdhe nmald ,Labem a Opat o
jsou dal g2 pravp $%p a1¢ u§ prBi@posd ¢ wiac eVilCa otcre®Rt ivgRkahat o t
bTt vyugita pro j2zdu vlakT omd edkbm?2 ndan @ rtarva dee,l no a mo:
HovoS$li2imeo n§8kladn2 dopravhD, tak existuj2 dva welohl edov
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Sadu let pSipravovanl projekt mulitgenloe#vivéddnd , | &dieg t®i
byl o napojeno vilel kou do-Rpeslieazninland? Lsatbaenm.c eZ pPoa r8d ukbui cm
nDkoli k vag-nT, po zhr pBadpoKlegeg hiaPHrmr sotaZnaded® N . Dr
z&§mNDrem je vistavba logistick®hokatefDu HThBES® s 2 KKaEd p
kterT by byl napojen vlielkou do geleznil n?2 stanice
podledoku ment ace EI A 10 vag-nT.

16 Vazba na mezin8rodn?2 | nN8rodn?2 dopr e
podmi Ruj2c2 stavby

Gelezni | n?2 stanice Pardubice 1leg? na 1. a 3. tranzi:
Prahai Lesk§8 TSebov§ a z8&rovelRi Acorjeedmest wortkmag akENTr o
ng§kladn? dopravu. SoulasnhD je tato traS tak®naasazena

C-E-40 a C-E-61.

Posuzovang§ triadfaBacdkKbi§¢®ev® nen2 soul §st?2 JenM@Phtoa kne .

g8dnt8r &t 2, kter® jsou zapojeny do gelezniln2ho uzlu |
ng8rodn? s2tND spojuj?2c? krajsk8 mRDsta Liberec, Hr ade:
republiky okresn2ho wimeamuTumma@®B.a JChe udiiM®arduficeaS Hr .
navazuje i na vige zni2lne3rki§ KloSreibdoovr§ Paa rtcRunb iucmeo § Ruj e i
Hradce Kogtl aotv® mi kraji vichodn2 | 8sti republiky.
Moderni zace Vs e IHuwmdecPki 8d olvi®cej e dabg9gf mha ssavbami, kter @
podmi Ruj 2c2, ale Yzce souvisz2. Jsou to:

T rekonstrukce gelezni |l n2 stanice Pardubice hl av

moderni zovgna a j e vybavena star g2 m. RSelp@od T m
zdvoukol ejnhRDn?2 Yseku TPRaduigeRioseé clel amvard?2 Lm®dem vyvol
zabezpelovac?2hel & asStaminéi vrmsianeloi ndaskopsaelce stanice
Pardubice hlmee2zalfedzpel ovac?2 maS?207 erk?§ vmai®p rzadwiotu k
do Pardubic-Rosic nad Lab.;

f novs§ traSovs§ spoj kmeb(ot zQs t Sepegdhsakifi c k Bt er 8 umogn?2

viakT mezi Pardubicemi hlavn2m n8§drag?2 gelCazoidi m2
stanici Pardubice-Rosi ce nad Labem a mRla by vliiv na uspo$
men g 2 pol et ng§stupi gt) a pSzpadnn i na z#@dvoukol
Pardubice-Rosice nad Labem;

T rekonstrukce jign2ho zhl avl2ov@e |helzanvinl2n 2n 8sdtraangi2c:e jHe
vt ®t o studii proveditelnosti, ale je zamlglena a |
mognosti nejenom posuzovan®Hrrmnatld, Kalg8eé oiv® hdtal n¥e

1 zvigen?z preéphkst Hosatddiecv Kr §1ioTvi@® i hylt adv m2a anng®dorl .ipS2 p ad N
souvislost ponRkud volnhRNjg2z. Jedn88 se o to,i ge <c?2
Hradec Kr &8l ov® hlavn2 n8dr. sice pSineSeb doossdhan?2e k

n8kl adn2 dopravy, ale pokud by bkdroi doortSviid atkroadtk
Pardubicei ChoceR pSes Hradec Kr&§lov@eanTl oD jradcdr Or
tohoto %seku vylerp&#Hliavos ombrd2®pddegmadvhou.zdvoukol ej
wseku je optimalizace pooldu vk m&jTn 20cha ks toa mmiBepeha dy
Sgdu.
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1.7 Hl avn?2 nedostatky soul asn®ho stavu
Za hlavn?2 nedostatky soulasn®ho stavu | ze povagovat:

1 jednokolejnl tga$evhi ¥smékni msziani cemi Par-Rosidei ce hil
nad Labem, kde se provozuje vegker8 doprava mezi
mezi PardubicemiaChr ud-iHmzv | 2 | kovIi m Br odem) ;

1 %raSov® zapojen?2 tiBaddbilcepR380 (¢av] . PB8rodbice hl
pSiblignn 3 km dlouhT m zRogsiteekem pSes ¢§gst. Pardubi

T nedostateln8 kapacRosien¥%sg élkadear KkulBl oe® hl avn2 n§d
osobn? dopzaaluy kterl pjSeedrpaovkd t§edla®,2 s erjlet most 2 | a
jednokol ejn® t3ta®hbl,ow®t gvlnom@ie v@®pwlt akvyi c¥ & hg mialdc & aib
kt omu k Sivgloavk8yn 2¢c hsr udi mB & ®th 0 bBRoomMeckk csh nad Labem.

f nevyhovuj2c?2 stavinyslt8 rHyrcahdleacs tKrmgd ojvi®@n2 m zhl av?,
ngstupi gS, gpatnl stav technologickich zaS2zen?2 (

f absence traSov®ho zab®sg@ld oR aodc md kamiSCpatavine?nadv
Labem (j2zda vl akduje tzalbefzpri ehau domluvou vipra)

f %rovRovIl wlSksmilpe kni | n2 c h s tRasicé mad lalem R @patdvicdnad: e
Labem omezuje propustnopbobhhedul be Dp ek nBbssevkheond esket @ |
zabTvg soubhRNgniBPz Vread kibHWrEasdeeks8 KCBObOeR, kter§ mj. tG
severn2 zhlav?2 ¢gst. Hradec Kr 8l ov® hl. n.;

Za Yl el em odstranBDn? t Dchto probl ®movich m2st byl a z
projektov® dokumentace nagbe?nkl.y WiIxkgoilnioku vsaer ivagna kn 2jcehd nSa
jeden dz| | 2 paoBi ®m@mbkSnivextu navazuj2c2ch staveb.
pr obNhI| pohlgdetachnckot echnol ogi ck ®h o, tedy bez S8§dn®ho eko
stavby( napS. MeddteHegads kd) mFmyi jiMchvto studi 2 ekonomic
s visledkem nedostatel n® ekonomi ck @ce&dle provedena tCBA Z ot
anallTza vgech variant moder ni & Racdebicei eCh® huad i %5 edkifue bHirSa dze ¢

prov8zanosti vgech d21l | 2ch projektTneerbokeRBRraPapekonn
efektiviiu r eal i zace invesov®nsdhopPohantwLhkwdPar dBPHiedeem t ®t
proveditelnostij e na tuto anallzuvanivrtat prso tékngnojnei ck® hod]

Pardubicei Chrudi m vynech§8n.

1.8 Metodologie studie

Pro YspRgn® zpracovg§n?2 studie je nezbytn8 trval§ sou
prac? je cha§akeaduj Zo¥®nsch®mat em:
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A

analyza projektu,
zhodnocenisoucasného
stavu, stanoveni cili

analyza prepravniho trhu
$ v ramci projektu, souéasnosta
vyhled po realizaci

ostatni vlivy organizace dopravy, /

na projekt kapacita traté a jejivyuziti,
uspory personalu

L
a,
"y
.
"y
L
»
s
-
e

Zpracovatel vych8z2 ze zadg§n2 studie a pSi zpracovgn?
techni ckT mi specifikacempS%Pppad ndlecropriralk®had thuio dirtalc e n
proveditaldméstvil zng&sn, se S$2d2 tNDmito dokumenty:

1 Aktualizace metodi ky pro vipolet efektivnost.i i nv
-l esk8 metodi ka ekonomi ck®ho hodnocen?

1 Guide to CostBenefit Analysis of Investment Projects (Structural Funds, Cohesion Fund and
Instrume nt for Pre-Accession); 2008
-evropsk8 metodi ka ekonomi ck®ho hodnocen?

1 HEATCO- Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment; 2004 - 2006
-zpTsob finanln2ho vyj8§8§dSen2 jednotnl2iivich vstupT ¢

1.9 Napojen2 na s2S mRstsk® hromadn® dorg

PodrobnT popi s s oaldlaassnt®h oh rsamadin & d o p rkapitgle 5d08.0Jk j e u\
Pardubice, tak Hradec Kr 8lski@ hmajut obagse§htbu as2$ om
MNDst skou dopravu organi zuj ? Dopravn? podni k mRDsta P
Kr 8l ov®z&.® spwtegiregl s2m koording§torem veSejn® dopr ¢

VHr adci Kr8hos® pSesmobgpu na mNDstsk® autobusov® a tro

hlavnzm vchodem do n&8dragn2 haly, cell pSedn§8dragnz |
a pTsob2 pNRknim dojmem. Vybaven je mimoejriin@emdadigrr
d8vsg§ informace o |asech odjezdT jednotlivimbtiTned.

ngdragn? haly, byrocé§8§®R®0B0 apjeveduaenhD architektonic

Operacni program P




Moderni zace tr ati | Fardabice d CKrudgnl ov ®
Studi e proveditel nostPardublcteadec Kr 81 ov®

%sunop

VPardubic2ch jsou zast8vky pliedgdbbbsdvm?nm rwdhddean Tdp S
Aut obusov® n8drag?2 pro region8ln2 a d8lkov® |inky |e
soul asnl stav, i kdyg vcel ku vyhovuj2c?2, je Mdesz2tky
pSipravjerkit pAMul ti mod§I| n2 uz gehorddlizacelsebd crel opdre@ nEab R gp M
nepSedpdkb&§d8sn® dobhD da@l yy hadaolictug¢rRa ojnd jcike®h ¢ t uSki lea d N
magi str8t mDsta o dal g2m postupu.

Vizualizace mp®socuzpdvadgn2hojeropaepbiul ogen®m obr §zku.

Obr. 1-1: Mogn® Segen2 pSedn§d+vauplizdcho prostoru
L wf M o L g ks A L

zdroj: hitp.//prednadrazi.pardu bice.eu/index.html

Po realizaci tohoto z8mDru budou m2t obnN krajskg8 m
reprezentativn?2 n8vaznost mezi ¢gelezniln2z a mDstskou

ZmezilehlTch ¢gelezniln2ch st-RositecnadsLaberj?2 zza 3 momukup SRa
mognosti me®nhN uspo&oijolb®s owldm vdaktu§vkk §m na ul i ci Ge
0,5k m. Prostorov® mognosti jsou zde st2snbDn® (bl 2zkost
zS2zen? zast 8vek dawatgPbusu pS2mo u n§

Realizace samotn®ho projektu vgak nem8 za n8sledek z
hromadn® doprawysecdbaer pjrojjeiknT mi smbDry.

1.10 HI avn2 wvnhRjg?2 rizika a mogn® dopady

KromhD toho, g e szedkvwo uFkaorl cey iNaiePatddbieeRm2s i t&dm.ad Lab. | e
moderni zac? vlastn?2 §gst Pardubice hlavn2 n8dr., nen?
mTge dobSe fungovat i sama o sobND. To lezie proevaa g ozvaacti

vhDt g2 neg rizika pro stavby srovnateln®ho rozsahu.

Operacni program P
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2 PROJEDNGMRNUTE

21 Pr o] e d stgdme ?2

Aktualizacest udi e pydh®b2 Nz pr ojdé en AWaznh@res ttur at i THardubieec Kr § |
I Chrudim, Studie proveditelnosti Hradec Kr 8§l ioR&®r dubi cell/l2 V2 ,zeupravuj 2 se
| §sti, kt er ® njovdzna donPiTw.omldmy studie byla projedn8na
z8stupcipovihedemnBlhd®dtiJAPPERST at o aktuali zace (bylempopdnges 2 1z
se z8stupciapkpdm¥akglkyly zapracovs§ny.

22 Hl avn2 visledky studie

221 Technick® Segen?

Vr §mci aktuRlizate st udi e byl y pr os tstmodenyi ¢ p o j e lomtidgnty®

moderni zace ¢gel ezni | n2 hPardabr®yae r2a nHryadd i KISTIBF V@ e Majxe !
navrgena etapa varianty maxi m8l n?2 (dg&l e jejpni AEdSDad
zpracovg8§vanich a projedng8vanlch projektovT clpopid,ok umer
cel kbabul péhied uvagovamEtapyvivarmnBnipodrobn®lpdSelbeéd! ko
invest ikllna2dcTh (np8$S2 padnhN n&kladT na %drgbu a opravy) pr.

1. Varianta bez projektu

Tato vari anklag§ dise pgSSeddnp®r & (iiviewe abpNak v p Sea @iokkll SHE ne
finanl n2ch nprtonsitcShe d g T oprovezaschognosd f 2:dr gba, vogmavy)
i nfr ast r urkzsah aparamejryeoj FpjovEtd&ydj 2 c2 mu stavu.

2. Varianta pr oj ek tionviS§m8&v n 2

Mi ni m§l n2 projektov§ vareadbanpivhcpSke8pokl §d§ransv
alespoR | §stel n®ho z| g pdende \hg teflv a&jk2ac 2bheoz petl ok t i
cestuj@teg®ih)mi ni mg§l nTah on¥llraded¢m. spol 2v§ v uvede
tzv. normo¢y@Péevehmedi ska parametrT n§stSdpmiyg$aa 2me
prostorov® pvVdgeh®mn#sek)d zTst&v@a tpRiSr gzamdkiol ef @
3kV stejnosmhRDrnou napRSovou saes$ ®atdwd Bzear Beozkpoen pd re t
prost Sednictv?2m auatjmatad8p®hdddradEaaj 2c2m rychlo
parametrTm Soul §st 2 t @ejsou y@dri&nBggenz staveb dle jinl
projektovich dokumentac?.

3. Varianta pr oj ekMawigms§g| n 2

Maxi m§bpektpavg pS@adstaamvaj e c2lovli stav gelezniln?
oblasti, | kompl et n?2 zdvoukoliefimdhéc YSre&kluacvwd ®rhlu.b i
“2seku rychl ost 160 km/h a traSov® zabezpyePRen? pr
variantDsetedy pol 28 s e z dWé kel e | & ti ipdtoviee Had Lab, v|etnl stanice

Opatovice nad Labem asvy ugi tIP ok ® | Rollej e p&kea a Zavbniklouuj e i
zast §&kihrBd. Ta nahr ad? m2stéch®Optavpwi a2 ohsnapgu L
D81 e tsRet ov Wpol P& nd e zdWé unk ddsejkru P a i dardubiceRosidelnad n .
Labemasr ozs 8hl ej g2 Mist %4p Hawalmic Kik&ltov & violu. sn.avle bt se

Projedng8nz, shrnut 2 /)}E\ Opergi:ir:\rlzgram
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zpracovanTlch pr ognetkatc®v,T BM@ndiogk@imi kapacity YWwseku F
PardubiceRosi ce n. L. A (podle TkawrzD&8h2YP1A) &aedModekhi p
zhl av? Hr adeS$SPr Ev@Bovdi®k ument DEd e @WD/ChBEI) .ke zdvo
z b1 v a jraSe ¢ Tc #sBKT Pardubice-Rosice nad Labem (mimo)i St ®b | ov§ (mi mo) a C
nad Labem, odbol ka B®zhrad (mimo) i Hr adec Kr 8§l ov® hl . n.

a. Etapa varianty maxi m8l n2

Varianta maxi mgd aRVT Isreasztn8v §r ozzd2 1 nTm stuptwBmkypS2p
St ®b& @Opatovice n. L. je jig zah8jena stavby, naop
ani dokumentace pro Yzemn? rozhodnut 2. Je proto
pSedstihov8 realizace saM@pah®hocéisekudSe®Hdlkkips
ekonomick® efektivitpSppavpSvpadtprohbhl &mEkT. Tato
ch&§pg&na jako c2lov® Segen?, protoge nenapl Ruje po
bezpel nost cneesrtewkjoncs2terhuco vwasm @ k) | §st ech

Etapa projektMax®m&lamd aptSedst av uipvesticjdiog nvoywd ge2h rl o8zs
i nfrastr uvetvariany) Mineigms8 | n2 . Soul §sAModEemmpiyz g cee sttraavtbi
Kr 81| o Pagdubicei Chr udi m, 1. stavba, z @b loio ®Etbveeg mald n 2 Yas
LabemiProjekt stavibpnulROoli3. Vo@tezsdB8avibhD se zvydguje tr
160 km/ h, pSidg§vsg se druh8 kol ej a instowmhtaje se
Yas ek u. Gst Pto®®IMo vs& ajver lvekbawvemna kem stavhDdl em, pr
Yas ek u St ®érdubiceBRosi ce nad Lab. bude zabezpelen aut
“usek Opatovice nad Labenvl edkmo|Ela kRaSelya|Ckpaat ov i
automatickIm hradlRemstV| Optanovk cleejniaidt nLrabetm szT nte
st 8§vaj2c?z rel ®ov® zabezpelovac? zaS2zenz . ZTst8v
Provedou se pouze nezbytn® Yapravy umogRuj 2 c? S0
Vnhnavazuj?2cZmdé&se KuOphiovise®ad/Lab. sevr § mci p=tdappoyk Ir 8dy§ m
varianty Bez pr o]jieRatdubice- Rasieeknad®aenh leo vudv atgaokv@eny i mu
varianty Bez projektust 2 m, geliMmydpmuawy souwisgeajl2ac?2 shradamat i c|
a zabezpd e n 2 fjezu] v km 4,232 a 5,953.

Zdvoukol ej nDn? “seku iOPpa®bhoc® padbi8bemjako pr

kc2l ov®mu stavu, tj . k postupn®mu zdv b Badabice.j nNn 2
Zdvoukol ej nDn2zlteophgoutjoe Ypsoedkmiz nky pro plynulou j2zog
jejich pol et. Kr omDs tt mvhebrj2hda emltod i¥sske&k mekonf | i kit
trathn.

Projedng8nz, shrnut 2 /)}E\ Opergi:ir:\rlzgram
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Tab.2-1: Schematickl p$echlveiaht mEtapy e kt o v 1
Stavajici stav L ue . 2 S22 Eln+J0
=O o W ! o \_\/:%
Rzz A \_/ ™ T/
= — SZZEIm. 4 — =
V40-80, AH V100, TZZ telefon V100, TZZ telefon VI00,TZZAH V40
Minimalni J_— Y 25 SIZES
| = ———"
RzZ 7/ = v S
9= = SIZES ! = =
V7080, AH V100, TZZ AH+bad V100, T2Z AH V100, TZZ AH+bod - V40
Pl PR PSertl Sl g oo —
Etapa =OE 73 - Rz g STZES
Y WA = 2o
= = STE = P \—Ca%
V40-80, AH V100, TZZ AH+hod V160 TZZ AB Jailaka V100, TZZ AH V40
o Parilh P.A0s p.Sertl S ; ualoi T -
Maximalni :
9= SIZES i =
V/80/100, AH V160, TZZ AB V160 TZZ AB - V160, TZZAB VB0
Tab. 2-2: Charakteristika a rozsah staveb v r§mci %%sekT pro jeahBtapul i v® var
Variantal B (fn?:;’;"c;:'s;e Rosice (mimo)- | St ®b | o v-§| Opatovice (v [) = | HKhln.-j i ¢
anan s € (vl . | St ®bl omos| Opatovice (mimo) | HK hin. (mimo) zhl av?
“dr gba, “dr gba, “udr gba, Y%dr gba, Yadr gba,
provozuschopnost, |provozuschopnost, |provozuschopnost, |provozuschopnost, |provozuschopnost,

ponemaiWs/0-80fponech§8na

ponech8na

ponech8na

ponech8na

Bez projektu km/ h, ponegkmh, TZZtelefon |km/h, TZZ telefon, |km/h,TZZAHbez |k m/ h, S&Z
TZZAH,post ug postupng§ n8§vNstn3hqhodnot2c?2H
ng§hr 8&a SZZ St ®bl qgpostupns§ nahrazeno

SZZ Opatovice
rekonstrukce na rekonstrukce na rekonstrukce na rekonstrukce na rekonstrukce,
"normovi dg"normovi §"normovi g"normovi dvimBDna ks/

Minim§|mi mo ¥%r §vRdponech8na |[ponechEBojm|ponech8na|ponech§8na
ngst ., p o rV=100 km/h, TZZ V=100 km/h, TZZ V=100 km/h, V=40-50 km/h a
kolej a V=70-80 AH AH dopl nDn2 rpol et n8&st
km/ h, nov{ bodu AH hrannnov ® SZ
dr gba, Yodr gba, modernizace dle Yadr gba, Yadr gba,
provozuschopnost, |provozuschopnost, |projektu, 2 koleje, provozuschopnost, | provozuschopnost,

Etapa ponemaNWs8/0-80|ponech8na |V=160 km/h, TZZ ponech8na |pone a0
km/ h, ponegkm/h,TZZAH autoblok km/h, postu|kmh, SZZ bDH
TZZAH,post ugsn8viNstn?2n ng8§hrad@a S|hodnot?2c?2H
ng§hr 8&a Opatovice nahrazeno
modernizace dle TP,| modernizace modernizace dle PD,| modernizace modernizace dle PD,
2 traSov®|(pSel ogen?2koleje V=160 (rektifikace 1 2 traSov®
obou smBDrgobl oukT) , |km/h, TZZ autoblok |oblouku), PU, vjezdd

Maxi m81|v=100 km/ Hzdvoukol ej zdvoukol ej|Vv=100-80 km/h,
Szz, mi mo Y V=160 km/h, TZZ V=160 km/h, TZZ nov® SzZZ,
ngst ., no\autoblok autoblok, nov,strovn?2 n§

zast 8vku K

Viznam pojmTtmpbwdgictel cthav akteristik

YasekT v |

Projedng8n2, shrnut? /)}‘\
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Moderni zace trat i | Pardahice d CKrudén, o v ®

Studie proveditel nostPardublteadec Kr 81 ov® g‘.{gag
- Av%dr gba, provozwagadhhapmaéstpirovozuschopno@topra)pr ost S
infrastrukturyv nei nvestmbnfimnaegov 8n?2
- Arekonstrukce nia¥snpoorrmmo8v Tf osrtmaav fir e k onst r u k/gper asv@Baclh2 v
infrastruktury datr geantry pdSoegdleoppskni ch, ndi mankcol an
viegimu investice
- Amoder nifzarcrad rekonstajukac?2e oxe sk@&pbSpeogamBduwhch
Wsec2ch na rychlost, afji dandégam/ hnvéset hbe
Tab. 2-3: Investiln2 n8kl ady,variantd mBtapy i v1 ¢ h s%s &RHT CH 20
Varianta / (I;a;::)bn_c;li:e ROSISCT ((r@nltr)ncla)(-) St ®b 1l o vE Opatovice (mimo) HKhln. -j i QCELKEM IN (tis.
Psek (V) . (i) Opat ovi d-HKhLn (mimo) zhl avi Kl )
Bez projektu 0 0 0 0 0 0
Mi ni m§ 441 384 183 560 858 939 168 844 669 983 2 322 710
Etapa 0 15984 985 529 0 0 1 001514
Maxi m§l 1151731 542 591 1592 395 394 582 1 245 250 4 926 549
Tab. 2-4:Z28vDreln® shripSehyvadi amdi vn2ch parametrT
Bez projektu Mi ni m§|I Etapa Ma x i m§|
Cestovn2 doba R [ min] 18,5 18,0 17,5 14,5
Cestovn?2 doba Os [ min 26,5 27,0 25,0 22,5
Polet vliakT d8l k., me 48 48 60 72
Pol et vIakT Os [/ den 31 31 38 64
Sovomezuj2c2ch %decz2ch 0,61 0,56 0,75 <0,67
Sovomez. Wsec2d&h (120 0,71 0,66 0,95 <0,67
Obsazenost R a Sp vila 74 74 74 74
Obsazenost R a Sp vl a 80 80 82 72
Obsazenost Os vlakT ( 76 76 76 76
Obsazenost Os vilakT ( 80 80 79 51
PSepr v T k o ok 2048] | 0s 48,6 48,6 60,5 64,1
Bspora pracovn?kT 17,21 26,57 23,98 36,53
Provozn?2i%drkd baad y[ mi | 511,406 460,784 669,043 720,091
Provozn?ionpSrkd vayd y[ mi | 1706,972 498,573 1 499,526 726,064
Provozn2iSkglelnady mi | 1 807,067 1 395,221 1 467,909 1168,731
Provozn?ipmr§kvoazd yv | ak T | 1413582 1 413,582 1 532,950 2 627,781
FRR [%] - -5,86 -9,58 -7,79
ERR [%)] - 3,27 16,23 7,27
ENPV [ mil K1 ] - -184 406 949 570 454 675
B/C Ratio - 0,897 2,194 1,137
Oplatz pro nesn2geni rozsah dopravy

Projedng8n2,

S

Doprava
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222 Doprasreldhnol ogick8 anallza

Jedn2omekx8§vanich dTsledkT uvagovanlch iinHreasddd nkRrc&l wVEG
navigen?2 propustnosti trath tak, aby mohl ya bpdi upok
zachov§8ny dostateln® | asov® rezerwyopekh®v §r v arsitanbti
propustnost trathD nezvyguje a umogRuj e zachovat so
Maxi mBBnhnAg§g:?2 naprost o dBtaph garianty n dMla x kmmeywdajue kapacitu
St ®bli®Op&t ovice nad Labem, ale pS2noskubbéabhostk¥okge | s
gel ezni | Opatodice aad iLabemje zpr oj ekt ovanl ch Yprav vyjmuta a :z
Osobn?2 regaon8(nh}.doge mi moi Lriyocehle2c T bRarmdddbai cpeod| e z §
OREDO na&r Botul| Z6dnivdalénkaT 118 vlIiakT. Takto razantn2?2 n8r Ts
ge ve gpi |l kotv@&mhAeSoudd en DMpjgi gPe dnok ol ej n T hice-Rosie madabli Par du
St ®bl ovg a Opatidlviade cn &dns8dark ® rhdv.®zt §g8dnl ng§kl adn?

rozhodnut?2 Odboru j2zdn2ho S§8§du SE®OFadgaaky skhoadobndc
dopravu. Problematika propustno st i j e bl 2 kapitole®zvedena v

U n8kladnsedopp&edpok!| §d§8 pravidelnl prTvbzetuaagova
pozvolnlT n8&§rTst oproviekbwy| Bsa®mussn gypwSBpihtZocehc hez bh §p e
pSepravy energos8drovce, st8le plat2 z8&8mNDr vistavby
gst P aiRdsicdnacLab.

Dspory cestovn2ch dob u osobn2ch vl akoldsvyrpalnifvnaj 2p rzoes t:
kiSgovgnz2, resp. odstranhn2z kSigovsgnz. O pstawutEtapagioru?l a s n c
05min u T §&min®Spal5min u zast §vkovTcah voes ovbdiazkcahm 8Wina k
min u r4cminuSEdy, 5 min ulzxadstoSwkhnrch viakT.

Zpohl edu provozn?2 t echalpatipgnB V y MeoxdionpSlcrtl iviarki ant

223 PSepravn? progn-za

Progn-za pSepravn2ch proudT byil2a 48r, o vsehdoginead zppreck oo v & m
ekonomi ck® hodnocen?z.

Prozprac ov8n2 progn-zy osobn2 dopravy byl hlavn2Zm n8stro
z8kl adn st8vaj2c2chSeofep@®mvizem2 vmbdbeTujve vIihledov®
vipoltu pSitom zahrnuje data tT kanhDrc? sd ugeaoqruafoimo
atraktivity v regionu z hlediska velikosti s2del, pra
v modelu definovg&&na relevantn? dopravn2 s2S (st8§vaj?
j2zdry?2 dcddhll.) a nab2dka veSejn® dopravy (letnost spoj e

Pro kagdoy wambioanjteby?2l yetvayppuo, | t eny pS2slugn® pSepravn
gelezniln2zm Yseku, z8roveR byl p emyad 2 PSepaapbevedendy:
tvoS2 jeden ze z8&kladn2ch vstupT ekonomi ck®ho hodnoce
pSepravn2ch vikonT na geleznici jednotlivich variant

Obr. 2-1:PSepravn?2 vikony nai Padukice(os Hm/ror §1 ov ®

Projedng8nz, shrnut 2 /)}E\ Opergi:ir:\rlzgram




Moderni zace trati i Hardabice ¢ CKrudgnl ov ®
_ | - QA subop
Studi e proveditel nostPardublcteadec Kr 81 ov® MPRAHA
H. Kralové - Pardubice, pfepravni vykony (osobo.km/rok)
70 000 000
60 000 000 — ‘—/._—H—r < o o—o O—0—0 = 0
50 000 000 j . —o o—0 o—o—0 o ——Maximalni
40 000 000
——Etapa
30 000 000
20 000 000 ——Bez projektu
= Minimalni
10 000 000
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
502 2 8 3 3 %2 ¥ 8 8 3% 8 2 8 %  eusubop
S 28 2 28 8 8 8 8 8 8 2 8 2 28 2 WAPRAHA

N§rTsty pSepravamtcBMaxNDh® hjféjve pEtoagND vari ant §m Bez proj
se pohymwjmehs¥3d2% a jsou zpTsobeny zeénmPQEYad dopveamnkvalab
ne®5% vygg?: polty spoj T), z k tofkcrem 2 h ocdeus t2cvmS e oo addcd? g h
vikonech mezi jednotlivimi vari anptSaeenpir atwda 32z npPSs evveda e
pSipapSepapsSew edzgrionT ch dopravn2ch m-dT (cca 90%), ma
na pSepriadukovanou. VpS2padnD ppAEepdmenj@ ast NjipSkowcdEem® e jkn ®

autobusov® dopravy (cca 85% pS2padT), meng2 | 8st (kol

Pogn-za n8kl adn? dopravy nebyla pro %W ely ekonomick
projektu nem8 na popt8&vku po n8klaant2owm2pah vdlo bv | i &k laa
je mogn® zanedbat .

224 Ekonomick® hodnocen?

Ekonomi ck® jheo dznporcaecnc?v § no pwimonecéown® kamalovny ( C6BA). Bene
CBA byla provedena v souladu s materi 8§l em AAktualiza
sGbchA, MD 20009.

Ve finanln2 anallze jsou vipoRPcyy =n&kodgeonwyich analhoes
tokT provozovatele dopravn?2 infrastruktury v dobhD hod
Vistupy ekonomick® anallzy jsou shodn® jako u anallz
projekt. Nav2c zdefitmarnlgn2?pSticskyw,pukerd@l jgéou relevant
Vekonomi ck® anallze jsou tedy hodnoceny nav2c finan]
Yal i nky.

Z diferenln2ch finanln2ch tofklTow ea vz pnacSovs moweienmoasbowlr
procento (FRR / ERR), |ist8 soulasn8 hodnota (FNPV /

i Operaéni program R
2 2 * *
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Hodnocen?2 byl o provedend Pardulbice.’Bglyehkdnadenddvgda oK re&kit ow® v ar i
a Etapa var i anytcyh §MaexXd?2n@i @t or d2chni ck®ho Segen?2 jednof
jejich kombinacz.

V n§8§sleduj2c? tabulce jsou uvedeny visledky zpracovan
Tab. 2-5: PSehled visledkT

varianta/ukazatel FRR/ERR [%)] FNPV/ ENPV [ { B/CRatio
Finanln2 analTlza

varianta Mini m8l n|-586 - 624 100 -
Etapa - 9,58 - 603 535 -
varianta Maxi m8I n|-7,79 - 2385026 -
Ekonomi ck§8 analTlza

varianta Mini m8Il n|3,27 - 184 406 0,897
Etapa 16,23 949 570 2,194
vari anta Maxi m8I| n|7.27 454 675 1,137

Z pohledu finanln2?2 anallzy jsou hodnoty FRR a FNPV v

Je to | ogick®, vzhledem k zamhDSen2? projektu na mode.
obvykl @S§gepPiodstatn® finan| n?2 efekty. Proj ekt sice |
(pSedevg2m Yspora zamRstnancT a provozn2ch n8kladT ir
aby jimi byly pokryty cel ® investiln2 n8klady.

Z hlediska celosp | el ensk®ho pSnejdepyg¥ykadsjledaxi mBAU(ERRa=7t a

7,27%, ENPV = 45 4r e6s7pbtapaj (ERR?= K@,2B%, ENPV = 949570t i s. K| ). Poz
visledky e&oalVaiaptk @axi m8| j2j 2j sEotuapyyvol §¥yp @regun®has u
Yasporou provozn2ch n8kladT na ¥Ydr gbu a opravy g¢gel ezni
(“%dr@bapravy infrastruktury a provoz vozidel), kter®
vznikaj?2 z8sluhaowspsolhre?y 2doprpdew,eden2 ze silnice na
variant 8ch, kde se realizujieOpatvowikod ed mjDcné dislekut &m
zlepgen?2 pSepravn? nab?2dky a n&§sledn®mu n§r Tstu popt §

Visledky ansalil zy &$2ve vproveden® anallzy rizik ukazu
ekonomick® efektivity budou sice pravdBDpodobnhD m2rnh
ale jsou i nejhorg?2 mogn® visledkyST()p Ssit Sulvea groavds nter anrei

hrani ci ekonomi ck® ephekhmeviTm e¥Kphbemdeh®ko model u j e
variant nebyla podrobn§ kvantitativn2 analTivoa nrei sithk df
proveditelnosti.

Zvieg uvedenT chvyplsilve&dikiTegdei ska ekonomi cje®proaedaledcit i vi ty
nej vhodnnNj §2Mavxa rm §aeauy?alvoukolejntnh s e k u St I®DphAtaviceSn.L. v rozsahu

podie pS pravovan®ho praod &lkdg uc hstByvdkT podl e chnw vstudii T pr e
proveditelnosti.

Z8vhDre|l n® cel kov® zhodnocen? &apitbhe®orul en?2 je uvedeno

Projedng8nz, shrnut 2 /)}E\ Opergi:ir:\rlzgram
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3 TECHNI CKE T EGENES

31 Vichoz2 stav

311 Popis %seku Hr aPBadubickr 8§81 ov ®

Krajsk8 mhRDsta Pardubice a Hradec Kr 8l ov® Padohiceispoj en
JaromhNS. Jednokolejng tra$S d®l ky 22,4 km je elektrizc¢
3000Vapoj2gdhNDna maxi mBllkm/ h.ychd omeai il &hb @ardubi@Rdscee
nad Labem, St®bl ov&maOpatlo vz @Peadu§ice®dg mt A&Ime .Leper ka)

TraS je Mrdemia tver ®nu bez vel kTch /n@lro&k§s mAr w §btoan ivize
Hradce Kr 8§l ov®+2d5-28kb8nd&, makji mel nyD kany 2+14,,3907) a®.62 21, 7 4
a (v¥asehkezi mostem pSes L a tstePamubigeiRgsice mad Latkem&wm? @, § 83 a g
2,409).

Odbolen2 trati ze z8padn2ho zhlav2z ¢gst. Pavduolmigon®uob
kolej2 a prostorovim uspoS§d§n 2anlospnadjezduialodigzdumad 40 mo st e
km/ h. Od km 1,400 do km 3,36Mijneé m&tadop®| oyynéh Ipasdt o8
vij ezdu PadebicgRasi ce nad Labem o pa) knmghn Odjkmj3@55mayjc hdloo sktm
21533jepot om tr alébMBkmthy chSi | em§ s mleoretckPu mognRujy2 bez pSe
osy (pouze zvRtgen2m pSewhllgewne? cvhe)c dvyeun | $6sB k oftuib@®  k m/
rychlost dnes fakticky neumogRuje mj.Provozecrmanitckdt istjae
dl e pSeldSPsa Rat 2tgreanS nae VDU, gi PP Teekdn UIEPE R Sjea

Obr. 3-1: PSehledn§ situace %sdkwdRar KulBil o ®hIhl .n.n.

o

Bl i gg2 &bHapkogi tkdihodtratzjmbSredenymen §sl eduj 2c2ch odstavc2ch

_ . Oeratni
Technick® Segen? /)}\ pergﬁ;nrg\rlzgmm
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312 Zabezpelovac? zaS2aeatréati ve stanic?2ch
Tab. 3-1: Staniln2 zabezp-epSoevhalce2sd za$2 zen?
gelezniln2 s|typ zaS2zen? :Inrjcéalov pozn8mka
na sp8dovigti |je
Pardubice hl|rel ®ov ® atedorie || 1967 stavhDddaobeu na st
zabezpelovac? rel
el ektromechani cca 60
Pardubice-Rosice nad (Il. kategorie) vzor 5007 - dz 1| 2 1/
Labem S2d2c2 stavDhdl ' “
stavndl a v roce 2003
el ektromechani
St ®bl ov § (. kategorie) vzor 5007 - cca 60.
st Sedn? stavih
Opatovice nad Labem rel ®ov ® katedoriel || 1986
. i na sp8dovigti je
Zhllagktrjc;rzecah;r?i\‘cca 60 mechanick & t a v Dwadbau nz
Hr adec Kr 8§l o (II. kategorie) "|lstanil| n? elektrorp
ng§drag?2 ) 9 zabezpelovac? zas
zhlav?z stSed: ‘ )
el ektroni ck® I\/2002 dol asn® zaS2zen
Tab.3-2: TraSov® zabezpe]poSeancl?edzaS2 zen?
Yis e k typ zaS2zen? l/rrgcsetalo pozn§mka
Pardubice hl = -
T Pardubice-Rosice nad E)bi/O?iSOVI lsol“a‘l'anezj i gt f
Labem Y
Pardubice-Rosce nad g8dnteel ef oni ck|
Labemi St ®b | ov §/ dor oz um?2katégorie) (
St ®b I Opat®vicenad | g§dnt®e |l ef oni ck|
Lab. dor oz um?2katggorie) (
nsdr jednoduchl tas 4 Ill. kategorie

Technick® Segen?

A

Operacni program
Doprava
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313 PSejezdy a jejich zabezpel en?

Tab. 3-3: Zabezpel|l en2p $eSteljeedzd T

pSejezltS2d{typ zainstaldpozn§mka

km silnice Vv roce

3,285 MK SSSR 1992 bez koIejovTch obvodT, oV

Pardubice-Rosice ni/L.

4,803 MK AGD 71 |1993 KO?50 Hz, kontg®ti nSt @bhiv&ys§ v

8,295 111 SSSR 1973 KO 50 Hz, K o ngtsrto | Snt2® bpl rowk8y

9,618 11 AGD 71 |1984 kontroekkwgstprSt ®bl ov §

12,771 11 mechanilnezjigtifrulnhD obslhiBswkwan®&ezper ka

12,990 MK mechanijnezjigtrulnhD obslhihlswKkan®&ezper ka

16,203 MK SSSR 1964 KO 275 Hz, kogstobDpatpvikeg

16,419 Il SSSR 1964 KO2% Hz, kontrgsltn20pmrtwky cw

17,501 pSec| SSSR 1964 KO 275 Hz, kogstoDpatpvivkwg
d

17,855 Il el ekt r g 2005 KO 275 Hz, kogstoDpatpvikeg

18,743 MK AGD 71 |1976 KO 275 Hz, kogstoDpatpvikwg

19,409 MK mechanilnezjigtpSejezd trvale uzavSen, ot

20,985 MK AGD 71 | 1986 KO 75 Hz, kongtsrtolHrz2a dpercv kkyr §

21,620 MK AGD 71 | 1986 KO 75 Hz, Kkongtsrto lHr2a dpehcl kKyrngf

IMK = m2stn? DKOmwnikloded ov® obvody

Ostatn?2 pSejeztabylcenpalteded®vjdstdu kSHrgemnBny pouze vistra

314 SdhRNlovac?2 zaS2zen?

Pod®l tratiHrPadeadabKcgl ov® je pologemcd€8hkoklhbept i kel

sprg&vhn spoiTell monsattii khDa je soul §st2 p8&§teSn2 telekomur
SGDC si pro svoje potSeby pronaj2m§8 potSebnou pSenos
Pardubi c2ch hlPaavwnd2uniRioes8i ¢attacgl? , nad Lab. , St ®bl ov ®, Opat
Kr 8l ov® hlavnZzm n§dr . Tato z8kladn?2 pSenosov§ kapaci:t
je traS vybavena dal g2 mi sponpist nRt ee® ef 8§ ond 2ov enlkag mBK § vz
pro cestuj2cz, rozhl as, pog8rn2 signalizace a jin®. |
nerozg2SenhDj g2 na s2ti PEBCuu HEHOtjoe swyswvi®mu tpir apcrug ep ovt &
provozu a umoignRR jdei snpiemoe rjo v i zastavit na d8l ku kterTk
trati. Jedn8 se o viraznhD RevhkbBDjegi aplikacial oegnsysat @

evropsklch koridorT.

. A . Operacni program
2 A
Technick® Segen /)}\ Doprava
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315 ZaS2zen? pro elektrickou trakci

Nap§jedtm&ded KrRBdrodww®bi ce je nap8jena za norm8ln2ch
mNDn2rnou Hradec Kr8lov® (kter8&8 ovgem |l eg2 ag cca 1,7
TTnigthnND nad Ottrakth2hpedrdenZz mezi WP rieMRKMdEahany. ¥s e k u
VHr adci Kr 8l ov® je pro pmaldmurbny koamastaaSt nvy weedpgfij tezl m (
zvl 8§gtn?2 sekce trak| nPaod whkeidee2n@h vjee szaani lwliyacvhzlno vy tpa mi
sp2nac?2 8% @nilooveyypccimlal sl oug?2 pr&8§vnN pro trjaéj doe Ha antcrei
polozevme zi mDn2rensk®m Yseku (vzd8Il enost MR Opol 2nek <cc:
vgak pod2]| mNDn2rny Moravany na nap§8jen2m sviemdadkan ® a r
sp2ge samozSejmn pSi vipadku mRn2rny Opol2nek a
vmezi mDn2rensk®m Yseku) nen2 nap8§8jen2 pSes sp2nac? s
nap8j mRA2zny Hradec Kr8hov®i affapdubpédeacMNDetrna Hrad

trati (vesmhNs jednokolejn®) ve smRrech Vel kIl Osek, T
pSi nNhRkterTch vipadc2ch |i vilwkBehmitma®§da Bohmhets2na
pS2padech je zase nezbytn® jednostrann® nap8§jen? ag
Pardubice. Vg el . st . Opatovice nad Labem je dal g2 sp2nac?z

jednak pro vyp2ng§8n2 vzdm§liendothz ®k®nm tnfa p&ji e m2o,r nj§d chrra k
veden? vlielky do elektr8rny Opatovice a tak® Pl alick®

ldeg&8l n2m Segen2m by bylo vybudovg&n2 nov® mRDn2rny vIil
hl avn2 soul asinje nterdaoB8atjesotbeoku konc2 ch zcermRn?2zr8evn,s | &t enra®
ponNRkud nebo Y%plnhN jinde a nap8jej2? pSedevg2m jin® t
umogRuje i pSes sv® nevihody pokr Tt vTitHradedco vKir ol dobvid@&. e

Trakln?: veadwlngsn® trakl|ln2 veden? + stog8ry pochg8z2 z
elektrifikovg8na, cel kov 8rocer ava98byl Br akrl me deedie nv j
dimenzovan® (zesillbyack. Vinma®mj et aeml "dndet kakl| n2ch

vpS2padech, kdy | &glidisrho vzisnk | satdayv ejns oruebvo kdy jejich st a
nutng8 vimhDna a regulace troleje, aby vyhovovala vygg
aby %hrnnl vodivl prTSez trakln2ho veden2? odpov2dal
ukolejnnNn2 trakln2ho veden2 a dalg2ch vodivich konstr

. A . Operacni program
2 A
Technick® Segen /)}\ Doprava
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316 DTvody pro rekonstrukci infrastruktury

KromhD viznamnTch provozn2aspobgdB@zniglymd Tvaj?adthukt
Pardubicei Hr adec Kr 8§l ov® | ak oDvcoed uk,@2 salpouew edetnid ¢ ht led wejk2omzsd r |
podpTrn® argumenty:

- nen?2 zajigtnDn bezpelnl pS2stup cestuj2c2ch do
azast§&\hk (n8§swuupvBoDI m pS2stupem pSessnetdorsitlane | doj
vigkou nN8§stupn? hraangbsknc25bemmel npSithémp mpav kT
evropsk®ho syst ®mu s @i nsot¥8rvoSv R® tv & n dpaS2dsetmu p [ pr o
schoponost2? pohybu a orientace a vIigka n8§stupn?2 hran

- geometrie a stav vihybkovich konstrukc?2 na vgect
rychlost vygg2 neg 40 km/ h, cogodijSewndi, ;k%i powy¥mz)

- st &§S2nidenl2enzo( sejrgtkaur g2 Yus BB Jet 2p. stolhaszt22 nj isgp oz en§ kl e
spol ehl i v @pwthysdalj igetll2re2zni | n2 ch; vozi del na dan® rel a

- st8§S2 trakln2ch zaS2zenast(Pmchajfen® l0es &jeDn2 0s p
trakln?2 energie pro soupravy poh&8nhDn® el ektrickou

- st§S2 staniln2ch zabezpelovdaeanc hspog ®nhsenkl elslaj 2 &?2
zabezpelen2 Jeleznil fR2olad cer onvaaz UL abRar, d Bhvi@bddhd v. 8§ ,n . k
poch8z2 ze 60. |l et 20. stol)

- st 8§82 pSejezdovich zabezpelovac2ch zaS2zen22m pSec
spojeng8 nutnost vimRDny pro zajigtnn? bezpel nosti
pln® traSow® mwudmlosdtii jMT¥bdusohygb@WEhre2ho zabezpe

- stav nhRkterTch mostn2ch objektT a propustT (pSevs
pro zajigtnn?z bezpel n®ho pohybu viakovTch soupr
konstrukce; pSehl ed obj ekt T utab8kh? n2 ge uvedens§

. A . Operacni program
2 A
Technick® Segen /)}\ Doprava
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Tab. 3-4:Mosty i pSehl ed

L 2 ~
Km 5 Nezes St ol o) G2 S k| Poloha 2pedn S Zal og VI st Kons. Materi §l Popis NK
mostu mostu stav mostu p Sen mater i §
Labsgk
2,184 5893 Rosice 1/1 148,78 | 138,53 | 6,85 stanice kamenn® pl ognd 1967 K01 ocel tr8movs8 plno
n.L.
3,677 6 Rosice 2/1 13,10 6,20 4,80 girg8 |[kamenn® kombinace | 1949 K01 zabetonovan/deskovs§
8,176 7 St ®bl|1/1 13,15 5,70 5,70 gir 8 | beton pl ognd 2005 K01 gelezobeton|tr8&movsg plno
1/1 13,15 5,70 5,70 gir 8§ | beton pl ognd@d 2005 K01 gelezobeton|tr8&8movsg plno
12,849 | 1547 Leper|2/2 15,30 11,25 4,70 girg§ |kamenn® pl ogng@g 1894 K01 ocel tr §movsg plnosg
15,394 | 1548 \?IOZIDEZH 11,00 5,50 16,90 girg8 [kamenn® pl ogndg 1930 K01 zabetonovan/deskovs§
17,288 | 6051 Eoltolil : 212 10,86 5,00 30,50 stanice beton pl ognd 1960 K01 gel ezobeton/deskovs§
2/2 10,86 5,00 30,50 stanice beton pl ognd@ 1960 K02 gelezobetonldeskovs§
2/2 10,86 5,00 30,50 stanice beton pl ognd 1960 K 03 gel ezobeton|deskovs§
19,885 | 1607 Eréggfnzll 11,50 | 878 | 580 girs |kamenn® {pl ognd 1930 K 01 zabetonovagn|deskovs
2/1 11,50 8,78 5,80 gir§8§ |[kamenn® pl ognd 1930 K 02 zabetonovanfdeskov§

i S - Operaéni program S,
2 i * *
echni ck® Segen /))\’ Doprove
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Tab. 3-5: Propust kyi pSehl ed

Km Stav| G2 S|VT g H{ Poloha Spodn2 stal| VIst av| Konst [NK] Mat e NK § | Popis NK Rozpht Viroba
4,578 99 15 3 girg§ |rTznT nap$S. |j K01 prost] beton|trubn2z (kruf09 1951
5,375 2 5 34 gir8 |kamenn® zdi vo|l1l922 K01 zabetonovan®deskovs§ 2,3 1922
6,215 2 10 3 girsg [rTznT naaSer i K01 gelezobeton [trubn2z (krufl1l 1950
7,254 2 7 205 |gir§ [rTznT nap$S. | K01 gelezobeton |trubn2z (kruf112 1979
7,857 2 1,31 |gir§ |rTznlT nap$S. |j K01 gelezobeton |trubn2 (krul068 1980
8,505 1 19 2,8 girg§ |rTznT nap$S. |j K01 gel ezobeton trubn2z (krul09 1980
9,384 3 25 2,1 stanice kamenn® zdi vo|l1l927 K01 zabetonovan®deskovs§ 2,1 1927

K 02 gelezobeton |[trubn2z (krull1l 1927
11,829 2 8 2,5 girsgalrTznT nap$S. |j K01 gelezobeton |trubn2z (kruf14 1960
13,421 2 5 215 |gi r & |beton 1933 K01 zabetonovan®deskovs§ 2,3 1933
14,194 2 4 1,6 girsg kamenn® zdi vo|1928 K01 zabetonovan®deskovs§ 1,4 1928
14,658 2 5 1,7 girg§8 |[kamenn® zdi vo[1929 K01 zabetonovan®deskovs§ 2,3 1929
15,036 2 5 1,6 gir 8 |beton 1929 K01 zabetonovan®deskovs§ 1,4 1929
15,817 2 31 1,9 gir§8§ |kamenn® zdi vo|1950 K01 zabetonovan®deskovs§ 1,4 1950
16,649 3 53 2,2 stanice rTznl nap$. k| 1871 K 01 gel ezobeton deskovs§ 2,3 1960

K 02 zabetonovan®deskovs§ 2,2 1937

K 03 ciheln® zdiv|fkl enbov§ 2,2 1871
18,847 2 15 2,7 gir§8§ |kamenn® zdi vol1857 K01 kamenn® zdi vol|deskov§ 0,9 1857
19,039 2 9 275 |gir§ [rTznT nap$S. | K01 gelezobeton |trubn2z (kruf11 1956
19,513 2 6 2,8 gir 8 |beton 1930 K01 prostl beton|kl enbov§g 2,3 1930

e i R s S e 2 Operacnl' program Pl
N \
Chnl ¢ k Q Se g " /))\’ Doprava * ok
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3.2 Varianta B ez projektu
321 Souhrnn8 specifikace varianty
Jdng8 se o val®mntsseku bez jaklchkoliv rozvojovich op
ng§kl ady na wudr gen? provozuschopnost.i tratiVarbntad ou vl

nepSedpokl!| §d§ g8dns§ opat Sen?2 na Madhermnmijzacpr od oz lpeopg
nezbywn8 gen2 soulasn®ho stavu a zachov8§n2 provozu na

Vyl|l 2 sl8&hfma Tvari ant u bez npSrsdjeedkutj ? cvycchh zPedzpok | adT:

Gelezni |l n2 stanice | zast8vky zTstanou ponech8ny ve s
1 konfigurace ko(molitgy Nkol ej 2, vIimNDnzTay g a®ba®e kymNmych
1 zaS$2zen? prudec @odinejcchdanper pmANg

Gelezni| n2 svrgek

1 traSovsg kobeépnkokjmd asf hydbkpyr awn2ch kol ej2ch ve star
rekonst r uov 8§ny;

f ostatn2 staniln¢T hkpbEyeramnopSpeshegh®Bny beze zmdn.

K vimnnn &oceu§md&n2p uvagovan® ¢givotnost.ii gelSetz8vi@n2 ho
gel ezsnvirlgnk h§z2 pl&adBBIYNIN za pSel oL | et 2000/ 2

Gelezni | n2 spodek

ZTst §v& 8mamcho aSovsg tS2da zat2gen2 D4. Vyjma n§hlTch
stabilizaci a vimRDnu |i pSidg§vgn2z konstrukln2ch vrste

Gelezni| n2 mosty, propustky a tunely

Navr gemast uwpnov@ mo st m2bghe kt T kl2aas ihfoitkg#keby2se na ¢geleznil
Hr ad el o KRagdubicenenal ®zaj 2 .

Trakln2 zaS2zen?

Trakdente s ekadelc Kr 8lioRa&®r chdbi cne hlroku »PdPE&Hh8zBprzavy v
Bez projektu s po| 2 pajgt Wemdnt §§i st8vaj2c2ch a mont §8¢gi novlc
soustavy o naphDt2 3 kV ve st8vaj2c?2 poloze.

Zabezpelovac? zaS2zen?

Zahrnuty jsou n8kl ady n a Yad r gtbrua Se v ®M aj 2zca bheoz p e 13.0 kategofieh o za
(automat i ck® hradl o bez%es&o¥NshnPho diPéardilsiceRokide.nad habem a
Opatovice nad Labemi Hradec K81 ov® hdg &kl adgyoshtapn® zabezpelen2 zbl
Pardubice-Rosice nad Labemi Opat ovi ce nad LabekmimowhnBAg| amt bmat in§v Ns
a postupn® zabezpelen?2 §gelezniln2ch stanic novlim SZZ
dg8l e instalace nov®ho svRDteln®ho PZZ na ¢geleznil|n2cl
pouze (ESdJiMddni nece sni govs8n2 tr a$post® prnySc hv TorsNni a nsat 86w
PZM a PZS

. 2 . Operaéni program
2 A
Technick® Segen /)}\ Doprava
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322 Techniogisp¥seku

Visseku s@ujneusagsg§dni mi
rovnhNg ngé&djinden k mpolstmu adSmtv
oznaluje opravovanou i

ki hlediska p mav z ndPebgkonl ¢ h
stanGé dtBacrhv ak oMee j $ ¢ h ®ma
nfrastrukturu.

Obr. 3-2: Sch®ma ¥seku P34 Pardubde cRoside had Labem (var. BP)
ﬂ.é
E]
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f YL
Paramo 7
& = ol & W e s g~ ALACHEN
i N — o
. ey g Y .
L e 2'“: 7
ot v d
g
Pardubice hl. n.  spc sszT Pardubice-Rosice nad Labem
305,690=0,622 92,448=2,740
Obr. 3-3: Sch®ma ¢gst. St®blovsg (var. BP)
B 8 g g
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T i = | ._DITON s,m%eperka
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Operaéni program
Doprava
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Obr. 3-4: Sch®ma gst. Opatovice nad Labem (var. BP)
.s Vg
g L
| X T 7o =] . §
- - — —— =
'/_ ''''''''''''''''''''''''''''' e "/ 4 e '/’ EEH
/ ~ - o - El s ‘u:' -l -
Elekfrdrna Opatovice & g g i QUELLE & g 2
Opatovice nad Labem
Obr. 3-5: Sch®ma ¢gst. Hradec Kr8&8lov® (var. BP)
?
—
Jaroméf
22432 mankol. 28-34
22a1
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323 Har monogram obnovy doslubapde2oh né8&?adi:
Yodr gbu a opravy

ZpTsob stanoven? n8kladT na variantu Bez projektu vy
zaS2zen? a jejich ¢givoiaqlosddj. 2 cBy | ippd ruoveanPosvt Zn®hrsad do
zaS2zen?:

pol ogka vliogen?2 bNgng§ ¢§givotnostvli mNna
gelezniln2 svr §@4&i 2009s p o d e B0 let 201471 2039
mostn2 objekty 185771 2005 35 - 50 let 20157 2040
zab. a sdnl. z d%2iz20042 3017 50 let 201571 2040
trakce 1965 30 let 20157 2018
silnoproud§ za 396%ie2003 207 30 let 2016 2023.
Rozd2| oproptrioj %t @by ch wvarzismmhtu§conprjawmovanich zaS2zen
varianty p3gddMhjpi gv®i misaavbyweeyhovuj2c2ch |i dosl uh

varianthD Bez projektu s e tato zaS2zen? nahrazuj ? p
st8vaj2c2ho stavu.

Soul §sti infrastrp&ksuuyopmay®8m® jksou dle WsekT ngsled
TraSov] ¥sek Par diiardebieRodice nad Labemmimmo )

- vimhDna koleje vlietnhD red®herea&@0kml ejov®ho | oge v

- opravalgel ezni | n2 hd4gisms,t u d®I ky

- demongt8ajra® hmo mtoSvdRthroa k | n 2 h od ® ecdee n620 Ov m

- rekonsttuk ce traSov®ho zabezpelovac2ho zaS2zen?2 3. kat
Gst . P aRosiae baid kabem

- vimhDna koleje vlietndD reg®hercra@dOklkoimej ov®ho | oge v

- vimhDna 12 vihybkovich konstrukc?

- oprava 1 ¢gelezniln2ho mostu d®l ky 13,10 m,

- demont 8sjt a ra® hnoo mtoSgethroa k | n2 h od ® ecdee 229 OO m,

- rekonstrukce osvRtlen2 a vimhDna rozvodT n2zk®ho n

- rekonstrukce pSejezdov®ho zabezpelovac2ho zaS2zen

- ng8hrada staniln2ho zabezpelovac?2ho zj&2@%emit2 2.
3 kategorie (elektronick® staviDdl o).

. 2 . Operaéni program
2 A
Technick® Segen /)}\ Doprava
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TraSovi ¥%s eRosiceaaddabém (migo)i St ®b/ ov§ ( mi mo)
- vimhDna koleje vlietnhD regd®heecadd6koimej ov®ho | oge

- opravapropustkT (5 ks),

\Y

- demont 8§ star ®ho a mont § gd @al20®h,0 trak| n2ho veden?

- rekonst r uk c eastoPardubicelSe mt 2 n ,

- rekonstrukce pSejezdov®ho zabezpelovac2ho zaS2zen

- rekonstrukce traSov®ho zabezpelovac2ho zaS2zen?
Gst. St®blovs§

- vimhDna koleje v| etov®hroe d®eea@d 0K o Ime j

- vimhna 5 vihybkovich konstrukec?2,

- oprava 1 ¢gelezniln2ho mostu d®l ky 13,15 m,

- opravapropustkT ( 2 ks),

3

- demont 8§ star®ho a mont § gd @loowve®hD3 G Q ark,] n2ho veden?

- rekonstrukce osvRDtlen2 a vimhDna rozvodT n2zk®ho

- rekonst rukce pSejezdov®ho zabezpelovac?2ho zaS2zen?2

- n8hrada staniln2ho zabezpel ovac?zho zaS2zen? 2.

3 kategorie (elektronick® stavdDdl o).
TraSovIi Ysek Sit@hatdvieendd Lgbem (mimp)
- vimhDna koleggenmérao® kold®j| ce®HdF 3150 dne v
- oprava 1 ¢gelezniln2ho mostu d®l ky 15, 30 m,

- opravapropustkT (4 ks),

n

(

- demont 8§ star ®ho a mont § gd @loove®h4o8 a ark,l] n2 ho veden?

- rekonstr ukc eastdsewleirlkean 2 v

- rekonstrukc®hSz4 leezhme | zoavS3yz en2 ( 3

- rekonstrukce traSov®ho zabezpelovac2ho zaS2zen?
Gst . Opatovice nad Labem

- vimhDna koleje vietnD reg®heecaB&46oimej ov®ho | oge

- vimnDna 11 vihybkovich konstrukc?2,

- oprava 2 (¢gel§zd®lekchlimoseta 10, 86 m,

- opravapropustkT (3 ks),

3

\'

- demont&8g star®ho a mont 8§ gd @loowve®hD8 Q@ ak,l| n2 ho veden?

. 2 . Operaéni program
2 A
Technick® Segen /)}\ Doprava
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- rekonstrukce osvRDtlen2 a vimhDna rozvodT n2zk®ho n
- rekonstrukce pSejezdov®ho zabezpelovac2ho zaS2zen

- n8hrada staniel p¥mAc2zt@abeanB?2 zen? 3. k at &aegarie e (re
(el ektronick® staviDdl o) .

TraSovIi Ysek Opat oviiclr andaed LKarbSelno v(@mihnto.) n. ( mi mo)
- vimhDna koleje vlietnhD regd®heraB860boimej ov®ho | oge v
- oprava 1 gel ezni kylad,50m, most u d®lI
- oprava propustkT 3 ks),
- demont 8§ star®ho a mont §gd @@BEE®H,0 trak|n2ho veden?
- rekonstrukce pSejezdov®hdkskabezpelovac2ho zaS2zen
- rekonstrukce traSov®ho zabezpelovac2ho zaS2zen? 3
Gst.deHr aKr §/ ov® hl . n.
- demont 8§ dkidlcesj €l 489 m,
- nov8 kolej vietnhD regamdrcaec & 3olmej ov®ho | oge v
- vimhDna 6 vihybkovich konstrukec?2,
- demont 89 star ®ho a mont § gd @love®hD5ax ark,] n2 ho veden?
- rekonstrukce osvRhDtlen20 anawplMPna rozvodT n2zk®h
- rekonstrukce pSejezdov®ho zabezpelovac2ho zaS2zen

- n8hrada staniln2ho zabezpelovac?2ho zaS2zen? 2.
3 kategorie (el ektceln® cskt®a rsitcaiv.Nd| o) v

Technick® Segen? /)}3 Opergigirg\rlzgram
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Vtabul k§ch ngsl e dusjkd ardo[z eway eompéar c edlol l¥%stekpodl e jednotlivich profes?:

Tab. 3-6:RozdRNI en2 n§kl adltecm2914 o ip 2023 wariama Bez projektu)

Pol ogka/ Rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Svr gelodek sp 149,474 2,954 82,122 30,131 0,000 0,000 177,833 0,000 0,000 0,000
Mosty 0,000 58,225 58,033 64,566 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Trakce 0,000 51,416 51,416 51,416 51,416 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ZabzZaS + SdndIl Z3 0,000 178,280 178,280 178,280 35,656 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Elektro 0,000 0,000 1,304 1,304 1,304 1,304 0,000 0,000 0,000 0,000
Celkem bez DPH 149,474 290,876 371,156 325,698 88,377 1,304 177,833 0,000 0,000 0,000
DPH 32,390 61,084 77,943 68,397 18,559 0,274 37,345 0,000 0,000 0,000
Celkem v]|. DPH 180,864 351,960 449,098 394,095 106, 936 1,578 215,178 0,000 0,000 0,000
Tab. 3-7:Ro0zdNIl en? n 8Kkl adlgtecm2924 o ip 2083 warianvta Bez projektu)

Pol ogka/ Rok 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Svrgek + spodekK 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 5,317 81,531 41,356 4,136 10,044
Mosty 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,576 1,345 0,000 0,000 0,000
Trakce 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zabza$S + Sdnl 74 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Elektro 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Celkem bez DPH 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 5,894 82,877 41,356 4,136 10,044
DPH 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,238 17,404 8,685 0,868 2,109
Celkem v|. DPH 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 7,131 100,281 50,041 5,004 12,153
Tab. 3-8: RozdDNDIl en2 n 8§kl detedh2084 102043 @varigntaBez projektu)

Pol ogka/ Rok 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Svrgek + spodeK 5,317 0,000 0,000 0,000 0,000 0,591 0,000 0,000 0,000 0,000
Mosty 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 9,416 0,000 0,000 0,000
Trakce 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ZabZzaS + Sdnl za$ 142,624 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Elektro 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Celkem bez DPH 147,942 0,000 0,000 0,000 0,000 0,591 9,416 0,000 0,000 0,000
DPH 31,068 0,000 0,000 0,000 0,000 0,124 1,977 0,000 0,000 0,000
Celkem v|. DPH 179,009 0,000 0,000 0,000 0,000 0,715 11,393 0,000 0,000 0,000

Technick® Segen?
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Cel kov® n8klady na =zajigtRhDn? provozusalBangenosvar i mrnd syt
projektu do<em0IR2jmAl dv i KaA013(hEZADPH Tr oz | oyeerBDech 201%umuag 204
za jednotliv® profese jsou n8sleduj2c?z?:

el eznilnz svr gek &908@/and é¢ k K]
mosty 192,161 mi | , K|
trakce 205,665mi | , Kl
zabezpelovac? a sdfFi3d2Randq ,z&$2zen?

el ektraBkgen? 5217mi | . K]

324 Organi zace Ydrgby a oprav

Organi zaci wwdr gby a oprav zajigSuje Spr8va gelezniln
mj. z8konnou povinnost?2, respektive je prov8§dhDna na z

-ustanoven? z§8konagnd cdhr Shyshc h§ gae kp Misnliust er st va dopravy
-ustanoven?2 pS2slugnich vnitSn2ch pSedpisT SGDC
-moment 8§l n2 potSeby, tzn. na z8kladh provozn? situace

Prov8§dDna je vliastn2mi zamRDstnanatehg@mojdodavatdéhv8hy.
|l innosti, na kter® pS2slugnBi nied&lon %k ar SGDLh nleondt rkaalp
177/ 1995 Sb. , kterou se vyd§8v§ stavebn?2 i ®@rganigacchani c kT
provsg8dnhNn2 kdretsrkdlc ht rdatazhs & uk taesrnfl® sdeobW) noveli zuje. Dal
t Dchto dokument T, se provsg§dnj?2 na z8kladn vnitSn2ch
Seditel stvz,

Dohl ®dac?2 a kontrol n? linnost je&omtowddmPma pradiadel n
mNSen2m parametrT ¢gelezniln2 infrastruktury mnRnS2c2m
prost Sedky.

Psek PardubHcadét¢t. Kng8§l ov® hldo npTsaemnddt ispRmrg§§vy g¢gel

cesty,st §tn2 organizace, Oblastn2ho Seditelstv2 Hradec K
Kr 8l ov®. Oblastn2 Seditelstv2 Hradec Kr@poa®y zgeli ¢Bni
dopravn? cesty), Ssprsgvu mow i A ®d@al §2 nkemorp §®H miBtaeany ke ¢
podni k8n2 Spr8vy gelezni] n2 dopravn?2 cesty, st §tn2z ¢
Kr 8l ov®hradeck®ho kraje a Libereck®ho kraje. Fegenl
hl . m®stda zplod provozn2? obvod Hradec Kr 8l ov® hl. n.
Organi zace %drgby a oprav jednotlivich zaS2zen2 je ||

a) Spr8va trat?2 (%dr gba a opraviyz ajeil @Swjid dibdmterdalc ik
linnost a z8kladnhyBekgbKokorej nhz2aa dohl ®dac?2 | ir
zamBDstnanci , z8kl adn? “%dr gba kol ej 2 a vihybek | e
dodavatelsky.

ZamhNstnanci traSov®ho okrsku jsou vybavennl mnsSzc
ruln2zm ng§Sad2m pro Yadr g bu kol ej 2 a vihybek (po
upevRovadla, hydraulick® zved§8ky), drobnTmi mechese
apragce, motorov® zat gl el ky, motow@&\S®| ky el EBbvi o

Technick® Segen? /))\; Opergi:ir:\rlzgram
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pily, sekal ky tr8vy), kol ejovou mechani zac? pro

voz2lsy)naln2zmi vozidly pro pSepravu osob a ng§kl ad

b) Spr&§va elektrotechniky a energetiky orgaaSzun¢e? a
elektricklch tj. kvalifikovan® | innost:i v oboru
1000V 50Hz, vysok® naphDt? 6kV pro nap8jen2 zabe
50Hz 1l ok8ln2 distribuln2 sousatkdwny @peloesdmivi®ns oal s $
Z8kl adn? povinnost?2 je zajigtBhDn? bezpel n®ho a sp
zajigSovgna vlastn2mi zamPDstnanci, spr8va trakl|ln?
vozem pro %dr gbu wed@emAavy trakln2ho

C) Spr8va sdhNlovac?2 a zabezpelovac?2 techniky organi
zaS2zen?2 =elektricklich zabezpelovac2ch zaS2zen?2,

zaji gSovgn?: bezpel nosti dr 8§ n2Sbdopa awvgnNldd vea c\¥ycthl 8§z
telekomunikaln2ch, rozhlasovich, hodinovich, info
je prov8§dRNna vliastn2mi zamRDstnanci, VvRt§g?2 opravy

d Sprg§va mostT a tunel T zajigSuj e abjgkkeehracunelethdr ¢ b u

Linnost je zajigSov8na vliastn2mi dodavatel sky dl e
e) Spr§va budov a bytov®ho hospod§Sstv2z v r&mci ob\
staviDdl a, trafostanice, vi hybk§Ss k ® abmuisktyn.a nlcii n nnoe

dodavatelsky.

V nepSedv2danich situatZachsenedeuvuaidh a@ kavs§dhDna,
pl 8novan® vIilukov® |innosti, ng§hradn? autobusovsg8 do
Vt Dchto pS2padterchnisne maSsodeésik T mi moS§dnich ud§l ost?
vedl e zamhRDstnancT Oblastn2ch Seditelstv2 tak® pracovn

OdstraRov§gn? poruch na ¢geleznil nz i pfaasvnaktdodd e
st SediSekpa,dnd extern2? dodavatel ® u kterTch m§ Obl as
“uwdr gbu. Pro pS2pad mdsmopa&oogm2 g@gobDcmE§vkagd® Obl ast
syst®m pohotovostn2ch slugeb takostabygebgkai tn2ndpmP®al

Syst®m organizace Ydr gby a oprav b prdiektenpiSarianuSbem D s ho
projektu. VIihledovl rozsah |innost2 bude z8viset na v

Technick® Segen? /))\; Opergi:ir:\rlzgram




Moderni zace trat i | Pardahice d CKrudén, o v ®

) . A SuUDOP
Studie proveditel nostPardublteadec Kr 81 ov® PRAHA
33 Varianta prMojne m8d n 8
331 Souhnn8 specifikace varianty
Mi ni m81 n?2 projekipoks Sdar i motwd cih6d Sda 2 infrastruktur.y
| 8stel n®ho zl epgen? st §vhaljedizshloa sheavme | (npSede va 2 ko mf
mi ni malizaci n &knltaad Ts poTll&tvoes waruveden2 traSovIich Yse

(pSedendg%emi ska parametrT n8stupi gS a pS2stupT k nim,
Vcel ®m WWseku zTst&vs§ traS jednokolejng (a pSovoaennh
soustavou), dokompPRet®VErotjaSvev® zabezpelen2 ,mrost Se
jinak traS odpov2d8§ st&vaj2c2m rychlostn2m a kapacitr
Segen? staveb dle jiofekht¢pvigczpdakomamian? p

332 Popis jednotlivlich %sekT

Pardu bice hl. n. (mimo) 1 Pardubice -Rosi ce nad Labem (vl etni)

Kol ejgisat D Par dutbidcde $Hdgenno. opti mali zacs? prTjezdu stan
Akoridorizacefn (staanilclel .lrlg@ld)nsak zs oiurbWersut ilc nebudou Yp
stavby Hr add®ardutice. Plpoa@ B maboupr oj ekt ovich variant t®to s
zal 2naj2kmedy58a8§ ¢kilometrick8 pol oha vhjlezdnov ®&heo snngrl
Rosic).

= 3 man. kol. 3763, 306-336,viecky CO DKV CT,CSKD Infrans
by g B 2 g 8 g
ﬁ_g
£
| ©
- Paramo
— 15
= =(>Kolin B g~ AUACHEM
\j—’ I~ }(‘i le3 i:: DFM
Pardubice hl. n.  spc ssz1 Pardubice-Rosice nad Labem
305,690=0,622 92,448=2,740
Obr. 3-6: Sch®ma ¥seku P3& Pardubide cRoside had Labem (var. MIN)
Cel T dd«km &,505dokm 4000 zTsti§e&nokespelofhou tr a@imo @Glodko!l ej e
vkm3, 375 ag 3,6883%t 8§t sSjakntohslo®& ek onstrukce ¢geleznilnzho
mostu v km 2,189), kter8 zTstane eumZsktyDndao bra® maut § weajhr

pSedpok3esidesnzk ¥dr gbou po cebdob@obh& hoda8B82¢2hao trat
prost Sednictv2m-B06.v® vIihybky 1:12

Pol ohy vI1 mniugs PadubicéRosice natl Labems e pSedpokl| §daj 2 hlalikk8ka be
poltu kolej?2 doch8z2 ke sn2dlemj2 ljej3chugdge| vuj mama, gle:
pro nov® ostr¢gwmezingotepiegnti DI . 1 ami3maireo vnRovwv& hno  pz$h2as]
(prost Sepdondecchovédum) , vigkou hrany 550Dammgsn andovVv® m§ dt®U (kic

Technick® Segen? /))\; Opergi:ir:\rlzgram
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vipravn2vmijdpvyu kol ejvé gkou2hraanakt ®§0s mMe®A kdy®hKst upf
odpov2daj?2 pSedpok) 8§ daagd tmehwvejl &KkSTc e hIP2SkeTdpo k! §d§ se in
nov®ho SzZZ 3. kategorie (el ekta omli ekt® csmeacyBDdEin iog le @hadna «
nahrazenosou| asn® traSov® zablatped orviae 2 ( tzalSe fzenisscekk®u ddoor 0 :
Medl egic traSovim zabekatégormicém zu®S?2 amEamMaBine km® blorda
Ugi tn® d®&ITksyt aknwlue jz2zachovBalejiagl 568 dl & nov®Robbel?2slov
zTstane @80 &mléibuku mezi km 3,375 ag 3,638 pouze 70 k
100 km/h),ve st ankiolnejcchch | . 2 a 3 bude 50 km/ h.

Pardubice -RosicenadLabem (mimo) i St ®bl ov & ( mi mo)

Vmezi st ani | od&m4,006 dokm 8,160 se neuvaguje se smbBpovaowwuani
trasy, pol 2vtiémNeeu akel sj e, stabilizac? gelezniln2ho
propustT, rekohBta ukepi piSedephsPmd mcd PZZ s& Sskdategutf
automati ck®m®v Ihgtardd ral rbaoSloevn®. rychl ost se pSedpokl §d§ |
100 km/ h (teoretick8 mognolsite dzivd kjae nGP K awyl@aOd/ggwealhay b ly o
pSevli goebn20uwkihédh 988 ag 6,077 a 7,156 ag 7,965 bmz zmh
hodnot odsflamamuu? donstatelnich d®)ek st8&vaj2c2ch pSechor

St ®b | (owl8e tindpatovicenadlLabem (v | et nN)

Vs e kdkm 8,16 0dokm 1792 Ose neuvaguje se smBwpowavouamnir aslygk v
aesvi mDnou koleje, stabilizac2 Jgelezniln2ho spodku, Vv
most pSajezd] a jejichidcspglanRr2m TZZBRBSedas ego? meapt om
hradla sn §vRNstn2 mTrha%ews rychlost se pSedpokl|l §d§8 jako Ve
(teoretick8 mognost zhll@®kin®k e aGRAR On &wry hadbogval a ji g ¢8§

Konfigurace § s 6t ®b Is® ap®t i st8vaj2c2mu stavu nemBDn2 nikterak
rychlostivk ol ej 2 ch | . 1 a 2 zTst8vaj? shodn® se st8vaj2c?

sohl edem na um2stBDn2 vnDjg2ho n8stupi gt N u( dkeollkea el 1]0.
PS2chod na toto n§8stupigth od vipravn2 budovy je pro
vkm 9,615. U kol ej e |. 1 je zrcadlovhD um2sthDno tawkitdg®y vn
uvedeiiomej | . 6 se m2a.vr huje ke zruge

Zapojen2 traSovichgdsekDpabowiezd $ & Saib&Llua bsermdr T j ednok«
takge nen?2 nutn® ve varianthD Minim8ln2 z8sadnhD mbDnit
i tzv. Plalick® spoj kzygoaldmszevambredyp ada . s tJaerdii miouj e zKk
| . 4 na 475 m a vychT | emPv oldsns?t i p ool sofhpyk ablle?? geebTukdoodaid zz
um2stnNDn2 nov®ho poloostrovn2ho n8stupigthD (d®l ka 110
PS2up na toto n§8stupigth je umognhNn od vipravn? bud
kterT je gikmou rampou rovnRg napojeno vnhDjg2 n8§stupi
2. Ugitn® d®l ky kol ej?2 amih sechlpoottii wé¢ S8vytagadickmuclhlstlo

Technick® Segen? /))\; Opergi:ir:\rlzgram
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a g 2 8
m': uﬂ‘ cﬂl l:ﬂl
X 8 2
i ) =) i __DITON 5.r.o.>£eperka
Stéblova
9,599
Obr. 3-7: Sch®ma ¢gst(var. BIN®bl ov §

g 8 2 3 g
wil wl ol ~l ~
Al | Al - Anl
1 I 1 [} 1
1 I 1 [} 1
) Vg
eE &
X § ¥ ew . g X -
o |io feis e N\ g
} [y 2 e\ s
_ | .51 1 e o5
Fre L Tre /,ALL 5 2 11»—. } ‘ 7
i S TR T T = | — Ve ‘
/ J B [k 1
Eletirdrna Opatovice & 3 g 3 WELLE & g g

1
1
1

Opatovice nad Labem
16,759

Obr. 3-8: Sch®ma ¢gst. Opat uariMiy nad Labem

Opatovice nad Labem (mimo) i Hr adec Kr 81 ov® ( mi mo)

Vmezi st ani |od kmml7,920 dokmn 21,40 Ose neuvaguje se smBupoaocwouani
trasy, pol 2vtTémNaeu akel sj e, stabilizac? gelezniln2zho
propust T, rneoksot nJpS e j uekzccdT a j ej i ¢ h  ddooppl I nNIhre2mm on §RDS t a2 |
aut omati ck @ED3. kategorie). Ar aSovs§ rychlost se pSedpokl §d§ |
100 km/h (teoretick8 mognoshl ezdviTsgkean 2GPrKa nled/Oy glat/gi a b &
Yapr avy) .

Gst. Hradegdg ikgn&l ww®,av?

Vobvodu gst . Hr ade(od kiar28 400 d® km 22 ,625) se vr 8§ mc i Mi ni m8Il n?2 v
pSedpokl §daj?2 jenkmhnhi g8t aéi zmNDgy2ho zhlav2 stanice
mnohdy j§bydmledvigybkovich kon&dopkav¥nzZahsdw®ekRP&h8&ny vI
spol omRDroedboV n® v iAtpvoi rychlo$ 040 k m/ h, cog j e podm2nDhDno p -

Technick® Segen? /))3 Oper;i:ir:\rlzgram
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zustanoven2 vyhl. 177/ 1995 Sb. (st avetbank?g ea nt8eva hhn incekl Tz

povagovat za Aodstr aRugedepro kn esmddsr nsoev 1 d esmoalviicce kr 8§t kT ¢
kollej222azhT@lohpa ostorov® kolize s olek§wanlimung&mDeeme,
a parkovac? dTmhA GIMANASEMENTCZ, Blib.) REMASVA ®m sousedst v? St
projektovg8 pS2prava bylPDAMedbrnbrv8noa papgabbbnBhbav?
koordinov8§na obDma8mzpr &ebbRoatseélriuk e mo skmn22,061G seovej e k't u

variant I Mi ni m§l n2 nepSedpokl| §d§. SZZ se navrhuje nahra
projektovich variant8ch, tzn. vistavbou naca®rapel ekt
ostatn2ch pSilehlTch traSovTideehc YWsresk Toa @z avvhat Do ke im to a
zdTvodu keoenltirsotlvyos tv | av§ R&nicij 2sct2acvhby se pSedpokl| §d§ i r

pSejezdu (vketrn,B28) av apravy pSilehlTch %WsekT m2stn
do obyth® z - nry8 mc\ varianty Minim8ln?2 se pSedpokl| §d§ zac
ng§stupigs.

Jaromér

Hradec Kralové hl. n.
22,432

Obr. 3-9: Sch®ma gst. HadMNg Kr 8l ov®

333 I nvestiln2 n8kl ady

Cel kov® investBmoti am@tky aMynivms| n 322,d16 snih h ug 12 (V& Bpe 2 @1
DPH)vsoul tu v |l etech 2014 ag 2015. Sumy za jednotliv® |

pS2 pravng a projektovs§ dokumet72,e2mi | , K|
zZ8bory pozemkT 0,000 mil . KI
stavby a konstrukce 1915,728mi | , K|
stroje a zaS2zen? 0,000mi | , Kl

technick8 asistence, propagacaéd330onzidr, K|
rezerva 10% 190,718 mi | , K|

CI'N bez DMH wvrleezervy (konstanf822,70emy).. K|

Technick® Segen? /))\; Opergi:ir:\rlzgram




Modernizace trati i Pardabice d CHudgnl ov ®
) . B A SUDOP
Studie proveditel nostPardublteadec Kr 81 ov® PRAHA

334 N8kl ady realizace

Rozpi s n8§klaacdkeT proeddlei jednot!l i vhgsal e¢dswejkzc 2] et aubvuel dceen.  VvC e
ng§klady sepokrdlddm)2r eng8klgdidl cdeadSlneBkead] na trval ®
pozemkT, projektovou dokumentaci, geol ogu ckouwnaomstge
poradenst vajsoauvedenyep S2yl ®ze | .

Tab. 3-9: Rozpis n 8§ k | eedlifacevari anty Minim8ln2z [mil. KI]

Bsek NeEkl ady realizac
gst. Pardubice hl . n. 0,000
Pardubice hl. n. (mimo) - Pardubice-Rosice n. L. (mimo) 0,000
gst . P aRosiceam. L c e 364,045
PardubiceRosice n. L. (mimo) -St ®b | ov 8§ ( mi mo) 151,397
gst. St ®bl ovs 174,725
St ®b | o v §- Opatoviaa ¢mimo) 173,318
gst. Opatovice n. L. 360,393
Opatovicen-L- -Hradec Kr 81l ov® ( mi mo) 139,259
gst. Hradec -Ki §hdv®hhhv2n. 552,589
varianta MI NI MCLNE 1915,728

34 Etapa (varianty Maxi m8I| nz)

341 Souhrnn8 specifikace Etapy

Etapa projektov® varianty Maxi m§8l n? ipétecdienoavVvohel| §6 12

infrastruktury. Soul §t 2 Etapy je stavba AModef Pardukice @ Chrudim,t i Hr e
l.stavba, zdvoukol ej inNOpathvelce Hta®b | Loavb8e mi (v podobi
projektu stavby z06/ 2013) , tzn. zvigenikmirtychlpSsdi§nnadruh® k

zabezpel|l en? prost Setdommmtca v%sme law.t oRegkm Wwprav obou kr a
(Pardubicei St ®b |l ov§, iBpatevi Ke§l ov®) se v EtagiDmpSedpbah€y
projektu. Etapa j i g zahrnuje zvigen2 kapaowiatzye bt rpaotsiuna mz lpep @¢
vuzlech podle pogadavkT objednapoél FdvebSéjan@®2o0Bolpat an
Yoseku Pardiubiradebl Kr Bl ov® hl. n.2dpobhge?26k@lsadkmudtbobe
St ®bl ov8§i OpheomNDre nad Labem ( mi mo), oba krajn2z Ysek)
rychl ost n?2 mi parametry a zvigenT mi kapacitn2mi- param
Rosicen.L.i St ®bIRoevg8.m vkl §d8&8n2 finanln2ch prostSedkT bude
na zajigthRDn2 provozuschopnosti).

Etapa umogRuje navigitrpotlem wilakT, s e S pbskothtn® s pdSepd eaw
Ikdyg | &8st vdliaeksTe | bowdRPardubiaek t¢ibere¢ &RSp Pardubicei Tr ut nov) , tak vy
ot 8zka, zdali st8vaj2c? nap8jec? kapacity budou pro z

V provedenlch energeticklch vipoltech ©pro prdjekt
Pardubicei Chrudim,1.st av b a, zdvoj kol ej-Opatovdice had eakem” (SUD®D PRAMAS

a.s., 2012) , kter® jsou pol2t8&8ny jigHpadeczdkngkoV®j
variantu s maxim§ln2m poltlm/ hdd,k Tv yac hr§y2®h brpSrt Bsetlayyd el
MWh/ d, lemug odpov2d§ navligen2 pogadovan®ho vIikonu o

Technick® Segen? /))\; Opergi:ir:\rlzgram




Moderni zace trat i | Pardahice d CKrudén, o v ®

_ . - A SUDOP
Studie proveditel nostPardublteadec Kr 81 ov® PRAHA
Tento vikon se pomRrovh rozdRl2 mezi TM takt o:
TM Hradec Kr 8| ®3%8 0,95MW
TM Opol 2nek 37% = 0,67 MW
TM Moravany 10% = 0,18 MW
Z uveden®ho vyplTv§gjkaleejmlNdrto vtarna® izdsvonavligen2m polt
nebude m2t takSka ¢g&8dnl vliiv na uveden® mhDn2rny. Uu v

pSedpokl §danlT n&rTst potSebn®ho trval ®ho efektivn2ho

342 Popis jednotlivich wWsekT

Pardubice hl.n. (mimo) 1 Pardubice -Rosi ce nad Labem (vl|etni)

Kol ejgisadt D Pardubidce $Hdgeno. opti malizac? prTjezdu st an
Akoridorizacefi (stanicel’kkelyédinakasoiubWastic meulllddsaw? T%Wk
stavby HradParKudlice® §Bgriawypow projektovich variant
zal 2naj2kmedy58a8§ ¢kilometrick8 poloha vjezdov®ho ngvl
Rosic).

Cel T odknelks05dokm4,00 0z Tst &§vs§ jednokolejnl, striktnhD ve s
Konfigurace g s t . P aRosice mdddabems e opr ot st8vaj2c2mu stavu ro
zTst&vaj2 tSi %rovRov§ n§stupigth u kolej2 | . 1, 2,

nov® SSZ 3. kategorie (elektronick® stavBDdlo) v pr ThbL
Yadr by el ektromechanick®ho SZZ po celou dobu hodnot?2c

'VdobnN odevzd§gn? t ®t o studi e se dokonlujevbBsliyddek p
rozhodnou o z palrezsahuurekonstrukce uzlu.

Technick® Segen? /))\; Opergi:ir:\rlzgram




Modernizace trati i Pardabice d CHudgnl ov ®
) . B 4 SUDOP
Studie proveditel nostPardublteadec Kr 81 ov® PRAHA

Pardubice -Rosice nad Labem (mimo) i St ®b |l ov &8 ( mi mo)

Vmezi st ani |odRnm4,000g@ kkn8,160 s e v Ehlagpddi ka investic pol 2t &
TzZzzZ 3. kategorie prost SednimgwRsnt n2unt olmad é mk @h oz atbrea «
vsoul asnosti nezabezpelenich gel eznivlgrezzhm ylin@eatijingg2d T (
Yseku jsou p2 dpok!| §d&8giymw oprTarva (z218jkil gotd ovoz usc NMopmpost2idaa 2
variantl Bez projektu.

Obr. 3-10: Sch®ma ¥s e ku P d Pardubide cRoside had Labem (Etapa)

8 g 2 8 8 g
- - ~ = =
TT.E
o
= RASTRA AG-CZ
1 © /2N
-— Paramo /
7 )
-t : L
" *® Kolin & ;e
| T - ] 3
” N el
‘ -
Pardubice hl. n.  spc ss7T Pardubice-Rosice nad Labem
305,690=0,622 92,448=2,740

St ®mwvg§ (viepatddvice nad Labem (vlIetnh)

BDsek tr ati OpStovieedradhalgem (od km 8,160 do km 16,334 )j e prvn2 stavbou
staveb v r 8mci moder ni ziaRamubiterfa € r uHdtriand)e.c &2r1&d wivi® st a v
staveb je Rkl ejdn 2rd2v otur atiiP aHrdaude cc eKr &llevt® N Ypravy ji gl
Kr8l ov® a zapojen? do z8padn2ho zhlra&mcigsdt avbhar dad
moderni zaci mezistani| nizhget Yas©O®pat ojvsitc. ee BnhalRdb |pmewBem zv |
jmenovanTch ¢gel ebpmrialvry? cjhBtaputi &kpnelal. st avy Maaxii m&ltn 2 shod
Kol dgs gt Opatovi oeékmrlé3B4 doa E@20( )zTst S8wBapDvpodobnD varian
Bez projektu v]etnhD vgech dalg2ch profes?z.

Zal §t ek stkarv BBy, 1j6e0,v pSed ¢gst. St®blovg§, kde zal2n§ vIis

jevkm 16,334, pSed vihybkou |. 3 ¢gst. Opatovice nad
Opatovice nad Labemi odbol|l ka Pl al ivcEeapRPsne dot A WBa hnol ogi ck® prof
pSevg8&§gnhN kabelovimi rozvody,i Roassiacheo vmmad alga bdeom gas tna Pvalr
Opatovice (EOP),soul § tEtapyjeizabezpel en2 zm2nDn® vlelky automatic
byl stanoven t ak, aby na tuto stavbu mohly ve smBDru do

samostatn® stavby, jejichg n8pln2z bude zdvoukol ejnRDn?

Kolejov® Yprkhmy8zaBo9napmNDrvovsg a vI gk=kmwsr39ypkorstukce kol e
geleznilnzho svrgku a sanace (ieliezemrielcn?2 hKoo | seg codikRu )Yaptr ra;
16,334 a smNDrovg§ a vigkpégpmpdhNavaalkonREMK (G Birde | VSt A)v ed
d®l ka kolejovich YWprav je 7,595 km.

Technick® Segen? /))\; Opergi:ir:\rlzgram




Moderni zace trat i | Pardahice d CKrudén, o v ®

_ . s SUDOP
Studie proveditel nostPardublteadec Kr 81 ov® PRAHA
Rozsah ¢g%pdreewmi | n2ho spodku a svrgku je d&8n pogadavker
rychl osti pro klasick® soupravy. SoulasnhD navrgen® ¥

zat2gen?2 traSov® tS2dy D4 a zagyedenm2puodt €r &C® pr Tch

Dosud zpracovan8 projektov§8 dokumentace uvagovala n§\
ag 160 kml®m Wiseku se pSedpokl §d§ vimhna kolejov®ho
pragcbehposdkl adni covi MnpmudMidm WBwewrek tvaru S49 v h
nahrazen rovnRDg svrgkem tvaru UlbCezp0dknlaadhetomdwml cp
upevniDnzm W14. Kol e]jhbeistykevobkolgou svaSeny v

Vr §mci kol ejovich Yprav doj¥bseeklie Ddwdh§k cklodjerjNn?u deee | ok
vpravo ve smRDru stanilen2? (na Hradec Kkng8780482 . PSesnl

Gst. St®blovs

Ve stanici dojde kpr odl ougen?2 ugitn® d®l ky kol eje |. 4 na 600
napojena do koleje |. 2 jegth pSed ¢gel. pSejezdem. Kc
zr ekonst rduo vc8en ol 1v0O m. U nov® kol eje |. 2 za gel . pSej
vnNj g2 n8&stupigthN typy bud¥él $B6®d minstnhapi gteme nlerma kol ej |
ngstupigtDm u koleje |. 2 je ve smbDru na Hradec Kr §|
km/ h. Za n2? dojde ke zmDnD osov® vzd8lenosti kolej?2 z

Obr. 3-11: Sch®ma ¢gst. St®blovs8 (Etapa)

8,517

— 8908 go55
528
800
9797
10225

[}
3 > = =3 .
i i | (=] % - DITON s.r.0. Leperka

A i e / Gare s

®

10,158

8,295

ol
El

Stéblova
9,599
TraSovli %Y%sékePe®bBhovs
Cel T ‘YspeSk m@. viraS je wéed&«®am mSsp&gnhn v

Nazast8§vce Leperka novhD vznikne vnhj g2 mvlevoddkaejeRov ® r
| 1,soul asn® n§stupigtn, kter® se nal ®z8 vpravo od kol e
2. Vigka n8stupigtn2 hrany bude 550 mm nad temenem ko

Tr aS ekl e’pe i Rpatovice nad Labem

PSiblignn 400m za zast8vkou=3e@@rkp=4@mm,mNroa44 mm,bl on
v¥ar ovni ter ®nu, m2rn®m z8Sezu nebo n2zk®m n§spu. Na
nad Labem zast8vkd5,#§9@mbdé&osb2vND vnhDj g?2 mi mo Y%r ov Rov
110 m. VT gka nre§shtruapniygtbude 550 mm nad temenem kol ejnice

Technick® Segen? /))\; Opergi:ir:\rlzgram




I\/Iode_rnlzace t.ratllHar“damceOCKrmdﬁnlov® QSUDQP
Studie proveditel nos tPardublteadec Kr 81 ov® MPRAHA
km/ h jsou vysunuty ag pSed n8§stupigthD (ve smRru od P
koleje | km 1by®8&60v VIielkov8 kolej odbudbhotdemmhsbasg&ag

zast §vky
ng§spuhl edi ska
Zzabezpel en?

Opatovice nad Labem do ¢gst¥r ©pmit otverc®n u ane lha
zabezpelovac?2ho zaS2zen? j e soul §st?

gesti vimydbtkPviamstkPmstviuklckRy EOP a inst :

na vlielce samotn®.
Gst. Opatovice nad Labem
Stanice Opatovice nad Lapedolsi® warEtaanptlly uBreazg up reo jve kt 1
pravideln®ho zastavovgn2 Odchl aakBtupisgS§vapMecsdhlanico:
st 8vaj2c? rel ®ov® zabezpel ovac? zaS2zen?, jehogdg gi vec
kudrgen2 formou prTbnRgnich oprav.
Obr. 3-12: Sc h®ma ¢ s te.nad Qgbent (Btapa)

g g o 2 8 g 2

— 1 f
~ = I ECNEE .ibs

el | . wi |n oL u:/‘:m 5 1‘.4/‘ v -5

= - o 2 At

JEETTTTTTT '_n}ln i ! 4 /'7 8

/ P | /e
Elektrdrna Opatovice § ™ g < QUELLE &7 g ‘i

Opatovice nad Labem zastavka Opatovice nad Labem
15,645

Opatovice nad Labem (mimo) i Hr adec Kr 8l ov® ( mi mo)
Vmezi st ani | ol?km 12820%kdokm 21,40 Ose v EtaphR uvaguje se zac
jednokol ejn® trati bez vijimky pro vgechny profese po

Technick® Segen?

A
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Mode_rnlzace t.ratllHar“daJhﬂceOCKrmd@nlov® / csuDOP

Studie proveditel nos tPardublteadec Kr 81 ov® PRAHA

Gst. Hradec Kr8lov®, jign2 zhlav?

Vobvodu gst . Hr ad ¢od knK21,800 @ov kn 22 ,625)sevr § mEi apy pSedpokl!| §d§
wuprav danl opRt variantou Bez projektu, tzn. %drgba .
SZZ se navrhuje nahrad t stejnTm zpTsobem, jako ve vgech dal g

vistavbou nov®ho elektronick®ho stavRdla pro celou s
YsekT (za¥stPDnlich do ¢gsaut oHmaatdiecck T §hromdilged s.z in.Kont r

koncT proj2gdmbjgmcichtavdyTseVpSedpok!| §d§ i oprava (e
vkm 21,620. Regim financovg8n2 i v tRchto profes2ch od
Obr. 3-13: Sch®ma ¢gst. Hradec Kr8lov® (Etapa)

Jaroméf

620

Hradec Kralové hl. n.
22,432

man.kol.226-34b

343 I nvestiln?2 n8kl ady

Cel kov® invesng§rmniz mitSkpywdiyvadosahyj MaxT &1l A2pP01, 514 n

bezDPH)vsoul tu v |l etech 2014 ag 2015. Sumy za jednotl i vd
pSpravn§ a projektovs§ dokumen7t2ac509 mi | . Kl ,

z8bory pozemkT 27,788 mil . K|,

stavby a konstrukce 803,110 mil . Kl ,

stroje a zaS2zen? 0,000 mil. KI,

technick8 asistence, propagacle8, dlosz3o rmi | . Kl ,

rezerva 10% 79,953 mil. K|

CI'N bez DPH ewvzleatviyd (konstantniao00d,814aymi | . K]

Technick® Segen? /))3 Oper;i:ir:\rlzgram




Modernizace trati i Pardabice d CHudgnl ov ®
_ | . - ASUDOP
Studie proveditel nos tPardublteadec Kr 81 ov® PRAHA

344 N8kl ady realizace

Rozpis n8kladT realizace podle§gleddwjtddav T tabuise&k.T Ge
ngklady sepodkrdd&mdm)P2raezdrugenich Ine§kt adBEkraaTi nacet ra
pozemkT, projektovou dokumentaci, geol ogi ckou a g
aporadenstv2 a rezepS?l @&z 4 slou uvedeny v

Tab. 3-10: Rozpis n8kl &dTapryedImidace]| ]

Yas e k n8klady realizac
gst . Pardubice hil. n. 0,000
Pardubice hl. n. (mimo) - Pardubice-Rosice n. L. (mimo) 0,000
gst. PaRogsicemL.ce 0,000
Pardubice-Rosice n. L. (mimo) -St ®b | ov§ ( mi mo) 13,184
gst. St ®bl ovs 214,504
St ®b | ov § - Qpatovive(Nimo) 379,115
gst. Opatovice n. L. 196,308
Opatovicen-L- -Hr adec Kr 8l ov® ( mi mo) 0,000
gst. Hradec -Ki §hdv®hhhvz2n. 0,000
Etapa 803,110

35 Varianta praxeknt8owng M

351 Souhrnn8 specifikace varianty

Maxi m&lon2ekpgovg variantaupS¢gopakb&hs snaj ebendighsepe av
provhRDSovaniaht za | ogick®ho pSedpokladu nejvygg2ch ir
gel ezni| n2 i nfrastruktury vezdsvlioeukoov aen & NduBide dassheik,u |[Pialri
Hr adec Kr 8l oe®l &n . Yasneku vrychl ost 160 k m/ h a traSov
automati ck®BéphaldalBuEt apa vari ant yp Svwadxci hmos§zl 2n 2k abpyil tao | peo.p s

352 Popis jednotTivich ¥sek

Pardubi ce hl. n. (mimo) 1 Pardubice -Rosi ce nad Labem (vl etni)

Kol ejgisdt D Par dutbidce $Hdgenno. opti mali zacs? prTjezdu st an
Akoridorizacefn (stanice |rlgédinsaak a oiurbwWersut ilc reeobud dBosut Tk
stavby Hr ad®ardubce.®lp o @z®yl 2zhraba ¥ %r ovnpiezdov®ho n8§vNstidla
hil . n. ve smhDrpuSesc ®Ra Dizdhrr an? staveb bude specifi ko
Pardubice (SUDOP RAHA 2014). Pro variantu Ma xi m8I1 n2 j g9eu . YapPraavdu bv ce hl . [

pSedpokl §daj 2nexwed ywqdlk njue.m®M r ozsahu

Fegen? ¥as e k u P & rPdrdubideRasice mad. Labem (od km 1,505 do km 4,000 ) bylo
vpedchoz2 projektpAhB®vIidd«u2ne kuaRamubicet hyn. iVRamubiceRosice n.L.)
navr gen®chevariant §ch. D8le Sjeddvaonsg vaai aahtya MAX i m&
proveditelnosti) uvawge] ® d®bukomeznogstr a PRosiccunddi ce hl
Labem.Z a p o j emad Chrudimitbude uskute|nfho do 1. traS v ® k oSdenpstem pSes Labe. Pees
Labe bude vybudovs&n novI dAdulkelvej®n Tk cpricarelbkne? e vvalr § kaonu
nebove variantPA2 se zdvi gpl mvebhemvEgkadu z5%,c2e5 tmMt oRevl@a i ant y
pedchg8zej 2 ¢s maeb or esalufPrjez éelemitn2wbyu z|l em .Pardubiceh

Technick® Segen? /))\; Opergi:ir:\rlzgram




Moderni zace trat i | Pardahice d CKrudén, o v ®

_ . - L% SUDOP
Studie proveditel nos tPardublteadec Kr 81 ov® PRAHA
Gst . P aRosiae bnadc leabem b u d e rekonstruobMBandaniaz nEababepapeém

zaS2en2m 3. kategor i e Nilo goul §etl2e k¥Aprroanvi cbku®d ks $im @ SohvriRashdma s o
zabezpdovac? IS8en2z&ategori e (tel ef oniYeske®& u d odroo z MERWIBm? ¢
zabezpdov ac2SMemawaBegorie, typ aongBmateimch®demadibeek do |
nnsep®dpok| Bltkfpdekn?2 t oOw.i mtrsowuhl asem dvyyecm&zie¢ R@®AEYg 2l ok u
Tzz 3. kategorie). Rozsah kol ej &vploche g8t Paachdvice hl.ensap e k t u j
um2et novlic ZuBEotdwpivg st av bry§ sots gmdgrro 2o @ ¥ réstypem pSrAo

z podchodu dojde k%2byt ku jedn® dopravn?2 kolDkRjde JVehndesvY §mmnPe
od vipravn2 bud@8vg 4. kDbepar dubi Bhka® hdov ozuhkl dalocePardo®icdt er az a ¥
hl.n., pSd mostem bude do 1. raSo v ® kol dhacdraSaa§s kol ej od|lt2Ghrsweditneik ® Ps
zapojen2m bkydoopSstatuzeheudi mdk® tkmoa e e Al\ejde keazmind vet
vigce mostu (plamnebpg25vimgkha Fenepsia) §2m sklkomd@mi m por
Variantou A2 |j em2zwézéidicd 2 mioss k Isofmgyvi nNa psotn®bl ovs k®m z
krekonstrukci omekmg2séhamobhddk®] gegrh!|l osai’ Bude 100
virAgmodl| akolgjé. Bsmr em ke Sa @bddiaswi®kolejnin 2 YPardubiceRosice nad
Labemi St ®b lviewn@dopint 2 k ol e o v koteje | .1sdp kojeje k 2 @naopak.

Obr. 3-14: Sch®ma ¥Yseku P4 rPardubid ezRoside had Labem (var. MAX)
(modr 8§ barva zn8zor Rdgpgeé.n®Raadupice Wprawy, vkt

man. kol. 37-63, 306-336,vlecky CD DKV CT,CSKD Intrans

1627
1.92
262

3035
20

3319
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=
Chrudim
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225% A . S— ) E— =
i peren 2 "l;{ \ , ! : Faj
-4
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414 H o3

_ /1 Hobé _ ,
Pardubice hl. n.  spc ssz1 Pardubice-Rosice nad Labem
305,690=0,622 92,448=2,740
Pardubice -Rosice nad Labem (mimo) i St ®bl ov & ( mi mo)

Vmezi st ani |odRkmit000de kmuB,160 se ve varibnt  Dudagmlim@NDnz m dr ul
traSov® koleje (vpeavwmDodved §%@mjacé) @rasy pro traSov
tTkg8 zvDtgen? pokmmWBr y8& bhaQuT OV?7 a 7,156 ag 7,965
s posunem osy traticca 25 m mimo st 8vaj 2c? polohu a dr 8¢gn?2 pozemky.

svimNDnou koleje, stabilizac?2 §gelezniln2ho spodku, vI
pSejezdT a jejich idosptlalne2m ToZZP 7235, akast egor®ro phlosk Se
(kvTli vygg?2 traSov® rychlosti).
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Moder ni zace tr ati i Fardabice d CKrudgnl ov ® ;
. . B . SUDOP
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St ®bl ovg (WpeatwR®R) ce nad Labem (v]etnh)

Vt omt o Vs edkkm 8,168 dokkm 16,334 navr gerSn2o psatto dViE§ ajpdDkyj ma Ypr a\
jign2ho zhlav2 ¢gst. St®bl ov§g, kd re§ ZRe jj2ec 2unzop TdsvoobuBkhool ep rnae
km 16,334 do km 18,733 je novh ( b ez ng§vaznosti na jin® projekto
dvoukolTgjemd @re2l esztnani c2 OpatovieenPBadapapem? navazuj ?
traSov®ho YWseklu dstPrvetngemhl dvoukorXrejo@hStBbebwo®VEes.]
prostdni ct vihthcét kwmileja2 2, kter® se na hrAadekEk®mozhjleanu
osu zBpdadmol ohy dne ¢rnotibc Rlalikcod eg 2 g stm. Her roviDey ¢/ tSKjE8 | bz ®.
obvod B&zhrad. Rychlost vk ol ej 2 ch | . 1 kmho@ Jj@ond t &dhe® H§eddu v km
17,853sep® dpok| §d & dv BhjoNeSPem®Ps za@itaghwkayd B v &G0 nE st ug®b Kk ¢
110 mspSPadnou r e ke20 mostle d @l § Sje v km 19,772, pS?t up j e@n umagoj en2 m
pSet upov i ¢ hT ocdh oddM®tko et kb &jedgu). DS | e Rjazdem (smlrem k Hradci

Kr 8l ov®) se nal ®z8§8 dvojice jednoduchTch koknhpzp®l ch sp
z koleje 1a do koleje 2a pro rychlost 120 km/h). Pldi ck§ spoj ka je dapbaembhybk &
vkm 18,301 pro rychlost 80 Slkdm/i itk a2 ahi§d e ® Bhesrsd @fdhulj & v m2r c
sm¥gst. Hradec Kr §l ov®d ®| ¢ reasid ooBxphdodinfi pol o hS8,8nd ann ® u
traS v ®ksoe k u St ®b | & OBatoicenfmimo))snovou lkol2ejv2l ogenou napravo
osy koleje | . 1.

Obr. 3-15: Sch®ma ¢gst .ar®®bl ovsg (v
(zel enou barvou je oznalena kol ej, kter8 se podle projekay
&
el
| ol | wl o b=l w3l
ol =1 B =) &
ol adl | = o =] =1
| | | I |
| | l | |
| | | I |
'3 =2 I3 =] =
o s = El i i .
l : | | __DITON s.ro. Ceperka
| iLie [ st 1 4 | »-its
\ T LiHe j
AHe 2 Lei-e Liae [ =F
| I |
| | |
| | wl
| ol ez
=l ol o
ad| el |
Stéblova
9,599

Technick® Segen? /))\; Opergi:ir:\rlzgram




Modernizace trati i Pardabice d CHudgnl ov ®
) . B 4 SUDOP
Studie proveditel nostPardublteadec Kr 81 ov® PRAHA

Obr. 3-16: Sch®ma ¢gst. Opatovice nad Labem (var. MA X))

4812
4
15,817
16,490
16,521

& 8

Toor - arsrs H T\ els o1 L

- | sued [ ] st e B N

=T ;}[ﬂ @;:é: =T L = 2 d:_. /;T’H = I i i

jave ==t 4 ! —_—t = l & &

/ 8 ! / -5 =
Elektrdrna Opatovice & * g g (=] QUELLE & g g

Opatovice nad Labem zastavka Opatovice nad Labem B1r$27h7rgd
Opatovicenad Labem (mimo) T Hr adec Kr 8l ov® ( mi mo)

Vmezi st ani | odkm 18:8% lkdakm 21,40 0 se ve vari anuvia gdeep mBNDn2 m
druh® traSov® kol ejese(wpMavwo oud Yuptr wadju2 dr)asy pro tra
cog sevhiid&n2z pSevigen2 v oblouku mezi pkimo2®zEABH6 a (g
mm na nov® D si60ym@ds§Terodlougen2 pSechodnic ze st §
a odsazenz2pivbdgen®odnoty m = 0, 036 37 mazn.rmpaswnoosy hodno
trativS§du cca 10 cm. KremMmNDhobhokskepel268abilizac2 (el e
trakln2ho vedenz, propustT, rekonstrukc?2i motsalTa@2 pB2]
kategori e praousttoSneadtniicckk®&rom bl oku (kvTli vygg?2 traSov®

Gst . Hr aded ikKgrn&l wavw®,av ?

Ve variantd Ma x i m§ | Sadinltgmestavpy (od km 21,400 do km 22,625 ) rekonstrukce st
kol ®j i §gh2hog ghhrd ad/€éc vKr § | an)®beagd ovach h o vih 0 9 d ¢ $zheon 2z.a St av b
bude Ihna? sjten na pozemc2ch dr §hS§ink vegj M8ajhekzpdboevEiBeghe? zpar o
pe v 8IVN i ntr alkitlag MHu amce |K§t§l opr@aj eSkotuu j e i vistavba no\
kterl budeousnklBa gittechmol $Apink @dsakseewnIm vybuduje i reg
dispeler sk® plhacovi gt

Rozsah rekonstrukce® g2 zvIi gen2 propustnoetDzjaip@nzemaé dhludm kot &
od Pardubic. Sodasndnavr gen® Rpjreawydoasply deRshgdndspi pSov @ at 2 ¢
tSky D4 a zavedeTchopdrnoossttoir opr® prognou m2ru UI C GC.

Nov® S&8no2 zhlFRujezesmmag od Pardubic zvigen2 rychl osti
rychlost 80 km/h v koleji |. 1, 2 a 6, obdobnl tak smlrem od Prahy dokoleje |.1,5a7.Vost at n2 ch
dopravn2ch kol ej 2 ¢5R) knvhu ddle smiy o T o HXT.pS6urasnd s¥p r a v a mi zhl a

bude vybudov§&8no i n Wwm&i kolggemr|ovanld v m@lsd e i Yt § V.8, 2 k& ek &I e
budlezobou zhllamda k&bejnicovim zar §@earmema RiahuynBu ke | 23
velk a HACAR | i ghDznaepboujdeen anovNa zhl av? bude vpravo od tr
l okomotiv. St8vaj2c2?2 sv§@gnh(pbruldeh tssnietsieav aan T v Tptoady@nl §

vi gRkopravena do vodorovn® se zapo|Taduoblastical su §avieayj 2 c2 ho
ve smiXu od Prahy.
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Konstrukdre? e lewzmgk Rovatdev ugne gu v e d eend@ ort otejvd Tadsht Y & s m
od Prahy a Pardubicbude kost rovn2z m n8stlusp,i git,2 n2,( kdo,| €n)e poru gietk gJd ICe
na betonovicHemprvahygdbek) (kPtappetehbobunpodklsadni covIi m,

upevnin 2 mosVYatn2ch kolgejt2 cshikrbjueeke nipoo uS4 9 nSpadiNe$vimioorH ¢ h,
pragc2ch (v oblRusRic2vizlapmglndmdgch® n§kladn?2 skupiny)

Osov® vzd8l enosti j ednot NKY5IMG v m2kiconl aepj 0?j e ?lch aoluo ® hsbonuis m & Iv
bude ponech&8h&l eorsoosvt§ svtlz§ awasjt 4 c 20.st VOvinde ho nEwg upa §1 enc
95m, u nov®ho o0stB®BmM2ho n8stupi gt

Vr §mci kol ej ovi&% §e eeinbn? bsupdoed e KelezniM& vhiroh s p o d k u bay | pro
z8kD@gaot echniTakiml,c hk tper ® by | ydotteena®i¥z ¢ m¥ § § 9 7HpraW§y OBIQU.

spol Vatv odtDg n2 st §GKky &zerdiny oa YsoveRn o v ® Mi® @re mMavypdIEmM2 m nov ®
konstrukln 2 v r sdtlyvkgdrttxspSpadnT m Moml o viztugn® geoyn tzentliakviem
apS lehlTch upravovagéndh &y$ePAsiwudmasi Wood st §vaj2c2ch
ado novd zS2enT ch vsakoVasc?2mbgnoSespta®tap do st §vaj2c?2 kanal
deleznin 2 h@jezduvkm2 1, 6 18 b ud godaszit § @k o W@®vden 2inyavssnta t er ®n .

Aby bylo mogn® vyug?2t rychlosti, kter @nast®ogm2mjzlgnadvz
vietnDdr obn® Ypravy hrany druh®ho n8§stupi gt

Vr8§mci stavebn2ho2obdyegek @ epsrpaavaesnk | iifeSgmeryvrkin 29,128 (trati

505 Vel ki LiOskkov) , kterprasvoshaahB®mMGT| BlukdeczaKr §|
vmezistanin2 m Y“%seku HK hHEKvVv St e®dnisRtazg.2 Jede§y2seuld cke U Fotc
s jednokolejnou trat2  HK h | .i HIK§ dSrl aee@dmk®t 2p a RzeSavina elelk o v T mi kol ej e
situovanimi vlevonRouelkpe®nabbegjen®yugavaly firmy Stavi
n8x ov® hnbetnyg |kpl patS FirmN Inpoz. Provoz na vielk o v ©h e k2 cdoulagnesti v
minimgln2 a vy¥dgvgams§ kf@&ejmSBenzm vpravo od |komhej ?
p&jezdem. Sodasn® M&j 2sjdvozRrvamow mkol ej s é&visdelhj S kbivr a
gel en2Zri® | p z du, prostonu2kde jevmezi vielk ov T mi  k ol lejn@ufide UE&atobhemy

do are8lu blvabDPe Beav®gegnd Nokt eBo® otuutj® zdwr aoldssil r an 2
zjednodug? d o porbal vans?t il® Rgtetkapqein dw , Rau mo§mav ei j kehnoboz ab e z g
velkov® koleje bmdenRpaezdieherhbdbgenaRuiyPlylekoddbaamokjo! e |
stt&€c2 nS2en2m. T2 m g &ep egal epzonuiz e dvimBk od @ljknal sktlekldyéijmee s e
zaS2en2m BudEsdgpe | n §2jda kip r @ vi oflitedk axd 60 n. Pokralo v § n Pk yv Ideo ar e § 1 |
firmy Signal Mont bude bez Yprav. Vlelk ov 8 kol e] vedouc? do are8lu Benz
snesena po Vietalp& jarzafran®kde bude provedena Yprava vozovky.
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Obr. 3-17: Sch®ma ¢gst. Hradec Kr8lov® (var. MAX)

21,282

E
Jaromér

S g

I= E =i ) i

Hradec Kralové hl. n.
22,432

a4 mankol, 22b-34b

3563 I nvestiln?2 n8kl ady

Cel kov® invest §maobrann§kiMadky oMb a h4926549vni gde. Kl 3(bedb 201
DPHvsoultu v |l etechSamyd4zagjeaapsbuvedsptetiasg2c?:

pS2pravng a projektovs§ dokume3f2284and | . K| ,
z8bory pozemkT 61,824mi I . K|,
stavby a konstrukce 4012,334 mi | . Kl ,
stroje a zaS2zen? 0,000mi | . KI ,

technick8 asistence, propagac9g69dmizlior KI ,
rezerva 10% 399,444 mi | . K| ,

CI'N bez DMH wvrleezervy (konstant2650eaemy). K|

H 4 - Operaéni program R
2 P
Te ) h o k ® S ) g . m popree e
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354 N8kl ady realizace

Rozpis n8kladT realizace podle§gleddwjtddav T tabuise&k.T Ge
ngklady sepokddE@dm)2razdmgkéemd] realizace a d§le z
pozemkT, projektovou dokumentaci, geol ogickou a ge
poradenstv2 a rezep%?%l @z ¢ slou uvedeny Vv

Tab. 3-11: Rozpis n 8§ k|l adT r eal i zMacxei nvSaimizh nt K| ]

s ek n8klady realizace
gst . Pardubice hil. n. 0,000
Pardubice hl. n. (mimo) i Pard.-Rosice n. L. (mimo) 0,000
gst. PaRogsicemL.ce 937,719
Pardubice-Rosice n. L. (mimo) -St ®b | dnwg ( m 439,285
gst. St ®bl ovs 243,215
St ®b | o v §- Opatoviae mimo) 379,115
gst. Opatovice n. L. 667,633
Opatovicen-L.- -Hr adec Kr 8l ov® ( mi mo) 318,308
gst. Hradec -Ki §hév®hhhv2n. 1 027,059
varianta MAXI MCLNE 4 012,334

3.6 Po s o u zmodetnizace z hlediska interoperability

361 Legislativn? r8mec problematiky

Podl e platn®ho |26641R9®Bb. Z8khodpBaA€Buo®M xnhNn2 n8gleg2 kag:c
na | esk®mo%i emdB8®| eduj 2c2ch kategori?2: Idm2§ghavice|lkast &t
speci 8l n2z .,

Podle SmRDrni ce Evropsk®ho parl amentu a Rady | . 2008/ 57/ E
Spolelenstv2, ve znDn2mwsaeaeahmrcye tlzv .2 0PI/ elBrli/|Erfa st r uk
Y4z e m2 s [EIUR o awdia ingeroperability evr opsk®ho ¢gel ezWi Lae3d3k® bsBgptuldmuc
uplatnBDna vijimkavtomt ®&@tmy svsiuglkr fjiecedenT pSedpis se vz
celost8tn2 dr 8§hy.

RozhodBwndédpsk®ho par | a2618/661/HU z&a dnR& dy2 0/1.0 o hl avn2ch smhD

pro rozvoj transevr adpdkinoh ad ®p rtavart2c ht vso2St22c 2t z v . tra
cog je jedinld Sy sd ®unl, asma® kdtoebrlI vszet amuj e pTsobnost t
interoperability, zat 2 mco na ostatn? soul 8sti celost8&8tn2 dr 8hy se

V. pr TbRNhu TnSolv eslei zpaSe? ddpooj kdl e§ dk§ ,r ogzeg 2 S e n jejichzpeTnsbpbi meons@ i b | a s
evropskT ¢gel €tz naivlignefcyhs g 8 & ®snt).8Protoaze douddutyostio | ek §vat povi ni
splnhn2 pogadavkTDojseadgneont2l i pvlTrc@® iTrStler opgvaldiul iptoy ejne i §|
vyugit2 trathD proZtadlol odnfovvoodw vpoSzebdk.| §d§ zpracovat el

hodnot , kten@® wihylodowm®d plnit, t ak, jak jej upravuj
konvenln2ho evropsk®ho ¢geleznil|n2ho syst®mu (SmBRDrnice
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362 Z8kl adn2 parametry

Z8kl adn?2 mi parametry pro dosagen?2 provozhha?2hotegdn®m

(dsgl e j en "interoperabilita"), kter® mus? bTt def i
propojenosti (d8l e jen "technick® specifikace intero
technicklTch podm2nk§8§céan2 edbpohogickeshyzad®®%hy nebo t
kol ejovT chdle wyhi &332/ 200 4 Sb. 0 provozn? a technick
gel ehmwi Isiyxsvte®rmaunn NDn2 vyhl §gkjsou:| . 377/ 2006 Shb.

a) prTjezdnl prTSez,

b) mi ni m8l n2 pol oPNr oblouku kol e
C) rozchod koleje,
d) maxi m8l n2 zat2gen? kol eje,

e) mi ni mg§l nz d®l ka n8stupi gtn,
f) vigka n8stupigthn,

Q) nap8jec? napRt?2 trolejov®ho veden?z,

h) geometrie trolejov®ho veden?2,

i) vl astnost.i evropsk®ho syst®mu S2zen? gelezniln2l
)] hmotnost vma n8pr a

k) maxi mg8l n2 d®Il ka vl aku,

)} statickl a kinematickl obrys kolejov®ho vozidla,
m) mini mg8ln2 brzdn® vlIastnosti,

n) mezn2 elektrick® hodnoty pro kolejov® vozidlo,
0) mezn2 mechanick® hodnoty pro kolejov® vozidlo,
p) provozn2 vlastnosti spojen® s bezpelnost?2 vl ako\
q) mezn2 hodnoty pro vnDj g2 hluk,

r mezn2 hodnoty pro vnhRDjg2 vibrace,

S) mezn2 hodnoty pro vnhDjg?2 elektromagnetick® ruget
) mezn2? hodnoty pro vnitSn2 hluk,

u) mezn2 hodnoty pro klimatizaci,

V) zaji gSovsgn2 podm2nek pro pSepravu osawd S omezeno:

Z8kl adn? par ametrdyal g Zmiu podl abnjkapspetiBcihkow §nyedn
subsyst®mech. V prTbDhu procesu tvorby projektov® dok
optimalizace / revitalizf86etgeybopuDhha2bodimi a)eatSebha
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363 Subsyst®my evropsk®ho konvenln2ho ¢gel ezni
Evropskl gelezniln2 syst®m se dRI 2 na subsyst ®my
a) ve struktur8ln2 obl asti
f dopravn?2 cesta dr SHAYSIAiIlIMNfFriastruktur af)
1 energiei ATSI ENE®
1 S2zentzpelidl@5l CCSH
! provozovgn2 dr&8hy a organi rAT®| dOBEMmM2 dopravy
1 kol ejov§AT®zi CIR&
b) vprovozn?2 obl asti
1 wdr GRS  MAI i
f vyugit?2 integrace pSenosu a zpr oacsowHhirr? adant§ kd

dopraehlRe MAtIiIARSA) TAFA .

364 Popi s subsyst®mT

Subsyst®my evropsk®ho geltekniotbhdkhld i sgath®muj¢e

a) infrastrukturu, tvoSenorugkieel ezniumA? Mmizey thlPama ntis,\a S
kolejnice, pragte?2 kehpbkwherwliuk¥l ningenlirsk® stavb
tunely, souviindjrlas2areskaoirbn2 napS$S. n§stupigth, pS?2

osobysomezenou schopnost? pehypbstaz2oni eoctha@EnSopaPLra
Z 8badl 2, protihlukov® stBhDny,

b) energi e, tj . el ekt ralzuap rn®c ez atSr2 ozl eery 4o WvEiddote nviperdsepnd u ,a p G
elektrickich spnp€&8PmT eal ezkStsSibnoovu§ n& j i nTmi energi emi,

c) S2zen2? a zabezpel en2zbyttjz@ jvkeggtkl2mr 2® nkeaB? eSek@ereian do p
vliakovim persog€Dem, bé&zprealjn ®hro§ hyr oav od 0§ §m2 dopr av:
ovl §d&§m2 godhyzbas vl akJ2apN&poNdr &hlek

d provoz, tj. postupy agRwjuv¥idenepS¢édmBdesbnzstumktur
subsyst ®mTm jrakr nb8JIhne2 h o, t Dk ombmo88§dA®By st ®mu, zejr
organizac e a S2zen? dojpe awyd.boiSo& | FptT>sobi |l ost ,v8haer §
provozovatelpmodosby8podmeézidm§gn2 dopravy,

e) kol ejovsg vozidla, juejai vlogi do wlvPhto¥ pjaed §mer akyS1 Aeny?2 o

zaS2zen? nha vkoozliedjloevcThc, ta akbnzg§texdnovky SemhDnu ene
spS8&§hlov® a pojezdovaek yme crh&mriasvwy 4dtpd.dyvoa jejich z
rozhran2stroynNDKnapS. rozhran2? mezi osobou S2d2c?
cestuj?2c?zmi vietnhD zaS2zen? pro osoby s omezenou
aktivne? nbszm?2 zaS2zen? ve vozidlech a opatSen2 pr
vlaku.
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Subsyst ®my

a) %drgbu,

rezervumo g Ruj 2c2ch povipnewe rotpirvana oudrag
gelezniln2zdoptawny pokadovan®ho viko

by vyugit2 telematiky, pSilemg se tento

1. vyugit2z v osob®&na dporporvaovzib,v 8ne2j ns y st ®mT

a

po cegtvlal ntehe a pl atselbentacvh8 ngy s

zavazadel, zajigSovgn2 n§vaznost.i

2. vyugit?2 v agkK|ladepf mdopr provozov§gn?

v

aku, syst®mT seSaNov§gn2, rezervaln2ch,

ngvaznost.i pSepravy S ostatnzmi
doprovodohkumendT.

365 Subsyst®m Ainfrastruktur aif

Vr § mci

evropsk®ho pyeolveommichst hozawsn@ma v

bu k yai ®muiDn?2

nu,

subsyst ®m sk

to®rng[ani zov §n?2
Spojen2 mezi

i nformaln2ch

poskytuj2c?

sest§vaj2c?j2sce? czh pmasSt?2 wzpplr,2a,csodvbwiSssapir @k Tgahr § t

-~

C

v

pl atebr

druhy dopravy

kasysn®mé ho

e

ng§vrhu trasy a madérkzovaadnn® htor autstp olS\8ld&E npr ovedena
podm2nek TS® pecihfniikac e Verstupnirstugieeje eelbviartng t oy¥%Bwtahu | §st
pogadovanich parametrT pSedevg2m ze subsyst®mu Al nfra

N2ge je uveden pSehled vgech m&goNtohckaRo6g8f b7/ ESHt?
Tab. 3-12: PSehl ed kat eBSOINF 2 trat?2 dl
Kategorie Dr uh sy st |Popis kategorie
zvl 8gtND vybudovan® vysokorychl ostni
: VySOkOIryCh250km/h nebo vygg?
zv|I §gtND moderni zovan® vysokoryc SlI§as
Il VySOkoryChZOOkm/h
zvl 8gtND moderni zovan® vysokorychl og
vysokorychlostn2z trathD se zvl 8§gtn2i
L VySOkoryChter®nn2mi, ekol ogi ckT mi n,ebo urba,ni
rychlostvkagd®m jednotliv®m pS2padBd pSi
i 2 nov® hl avn2z trathD TEN, rozligguj?2 sg
V-P,F,M Jkonvenl]n pSepravu (F) a sm2gen® (M)
: ) rekonstruoyan@ hl avn2z trathD TEMP),r
V-P.F. M konven]|n n§kladn?2 pSepravu (F) a sm2gen® (M
i 2 nov® ostatn? trath TEN, rozliguj?2 ¢
VI-P,F,M Jkonvenln pSepravu (F) a sm2gen® (M)
. >
VII-P.EM |konven| nz Lgtrnstruovan@ ostatn t rat [ STeEpN, a vi

adn2 pSepravu (F) a s

m2gen® (M
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Ng§sl eduje WlSechd2eadh z@arametr T WMa VIktzagectieednm@t dby

pravdhDpodammbi zkeyRadubice al.$.1 Hr ade c

Kr 8l ov®

hl . n

se d

Tab. 3-13: Z8kl adn?2 technick® parameithiryadeatHKr $lacw® bhIc.e
D21 | 2 par amsg Pogadav Pogadave St 8§vaj2c N§vr h
Kategorie V-M VII-M - -
Trathnh konven| konven| konvenl konven|
Pozn§mka moderniz ovan moder ni zoV ) i

hl avn? t trat 3T TE
PrTjezdnl opr GB GA GC GC
N8pravov§ hn 225t 20,0t 225t 225t
TraSov§ rych 160 km/h 120 km/h do 100 km/h ag 160 k
Nor mati v d®l 600 m 500 m 600 m (120600m(120 n§
Zt abul ky vyplTvsg, ge Yiseky | cel ® stavby, kter®
beze zbytku stoprocentn vyhov?2 z8kladn2m parametr Tm

kde se
parametr rychlosti.

N§s!| edu| earam®d ik Teedr ®

uspoS§dsgn
vihybkov®
dopravou,

prost SZadj2i,gtiNn?2

2

konstrukce,

=

Par

(A),

Geometr.i
prov

pSedpokl gdagk nbiyg gl er ykcahtl eogsatr i e

trati

TSI

byl o |

p ®&@IdouPzr eors2t ojriody ®v

uvagoval

ojedintr

j sou relevantn?z Kk

ametry koDmj eogBat na2 cM8 sptaurpa ngettlx T(
D Odolnost koleje vTIIi

ck8 kvalita koleje a meze

ozu, J Pevn§ zaS2zen?

prosgmciovoz

stavby automati cky (irelevantn? pro stupeR studie).
vsouladusbody Prostorov® uspoS$S8§dg§nzgs(tA)pi gotal a(m@)t,r yn a&kwrl heg «
zt ohoto pohledu povagovat za interoperabiln2. PSehl ed
Tab. 3-14: Prostorov® uspoS$S&§d&n2 trati (A)
D21 |2 par am Pogadavek Stav
Obrys vozidla dl e prTjezdn®ho pr T GC
Osovs§ vzdsl dl e prTjezdn®ho pr T¢g -
ma X . 9, 62
dl e st8vaj2c2ch para vmezistaniln
1,754 ve sta
sklony odstavnich kolej2 u
. ) . Qe 2 ~ «
Maxi m8I n s v02|_del m‘sgw’beg 2,5 a, po max. 9,62
zvl 8gtn2 opatSen2 br8n2c2 Kk . .
) vme z i snt2am i%s
odjet?2; sklony a m2sta | om] . ’
. . 1,754 ve sta
infrastruktury, u odstavnlc
vlDtg2ch neg 2,5 a
L L dl e navrhovan® rychl 250 m (V=40 km/h)
smBDrov®ho o y -
— > 3
M|n|m§ln b 600 m vrcholovl, 900 m nezjigtnin
zakrugovac?

Technick® Segen?

Operaéni program
Doprava

A
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Tab. 3-15: Parametry koleje (B)

D21 | 2 par amg Pogadavek Stav
JmenovitT r 1435 mm 1435 mm
PSevigenz | 160 mm, u n8stupigth max. 60 mm,

un8st upmnmgt f

Maxi m8l n2 |

zmina pSevi 70mm/s pro soupravy bez §5$nm/§lmoe 18 mm/s
2 ) . |l <150mm na konci pSech
pSechodni ci
na tr a/tdoh 290 km/ h prol3dmasi
(0,85 m/s2 nevyrovnan®ho bol
’t\)l rej S 2 ; t E L :3 Ie(-J vagony (TSI WAG); 150 mm (1,0 m/s2 an) pro lokomotivy a 100 mm
GEE ey wi iy osobn?2 vozy (TSI bhQR&BADX? ,m
nNi gg2 hmotnost?2 na n8prlagvgusSi
prok8z8n2 bezpel|lnost
T 120mm pro 30 km/ h O106m@ prod Ok m/
170 km/h; 85mm pro 170 < V O 200 k 100 mm

odbol ng8 viDt ¢

vihybkovich konstruko?2 20z enmp

Ekvival ent ni{
(kugelovito

nevygadujreo sVe O 6,85 pkrno/ h60 <

km/ h; vy cahngpzl2i tsuedoyz pboos| unrfuh dv o
mm; min. stS. hodnotpaS2rn& cah o
0R>10000m:nevy dadupjreo sVe O G430 nkrm/

nezjigth

pro 60 < V O 200 km/

zkosen2 Dboku hlavy kol ejnice

svis| ® ose hlavy kolejnice; s

. - telnTm bodem tohoto %kl onu
Profil hlavy kolejnice §nen&;2 n?eg 15 mm: pol omNr poj nezjigth

vodorovn8§ vzd8l enost mezi te

tel n®ho zaoblremZmem2s20di31

od 1/20 do 1b4@ smwmDreé¢m; Kk Vve

Dkl on kol ej

konstrukc2ch a kr8§8tklich WWwsec

1/20

Tuhost koleje

otevSenil bod

Technick® Segen?

Operaéni program
Doprava

A
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Tab. 3-16: Parametry n§8stupigS (G)

D2112 par 4 Pogadavek Stav
mus?2 odpov2dat nejdel g2zm bhRDgnN za

Ugitns del (bNere se ohled na soul asn® !orpvoz
vihl edu 10 | et podouvperdoevnc®z un;§ sjteu pd odpova2d

n8stupi gt N

ng§stupi gtND v d®l ce odpov2daj?2c?

musBtbvolni prTchod o g2 Sce

Jeli vzd8lenost mezi jakTmikoli dv

povaguj?2 se za jednu vel k¢

Vzdg§l enost mezi okrajem pSek§gek,

a schodi gtn, ktler0® 0j snonu advejlagk? kmread

okrajem nebezpel n® obl asti nesHr

Vzd8l enost mezi hranou n8stupi gt/

meng2 neg 2 000 mm.

Vzdg§l enost mezi okrajem pSek§gek

pohyb!l i v® chodn2ky a schodigthD, kt

okrajem nebezpel n® obl asti nesm?2

G2Ska a hr mezi hranou n&stupigth a okrajem
n8stupigtl 400 mm.

N

\Y

H

pSedpokl adu, ¢ge jsou vytvoSeny po
stanoveno v TSI PRM: g2$hamBTao®d W
jednostrann®ho, 3300 mm ostrovn2h

nebezpel n® obl asti +2x80
Pogadavek na minim§8ln2 ¢g2Sku nezol

bTt zapotSeb2 pro prTchod
Je pS2pustn®, aby velww®hdmer Tchlod

nach8zely mal ® pSek&8gky o d®| ce mg
sloupy, pS2stSegky, sedadla). Vzd
mus2 blt nejm®nN 1 600 mm a od ok

Pokud jsou na palubnl vloapkTRkmoevbSo znaa

umogRuUj2 osob8&8m na voz2ku pro invg
z vliaku, mus?2 bit v m2stnD, kde s
poug2vat, mezi okrajem zaS2zen?,

protRDjg2 nebezpelnou oblast?2z zaji

nebezpelnim sil&m z dJvodu aerodyn

koleji, mus2 bilt oznalena vizugln

Vzug§l n2 vistrahou mus2 bilt barevn

vykl 8§8d8, nmSas tWrpawnil a nejbliggz p

Nov® stanice mus?2 tento pogadavel
budou zastavovat u n8stu

ebezpel ng8 obl as thrna8nsotuu pni8gsttil pziagltz2n
a je definov8§na jako obl ast, k d

z8vislosti na jejich rychlosti
bTt nedeozpelng oblast v souladu

ranice nebezpeln® oblasti, nejvzq

znalen2?2 mus?2 bit v souladu s

g2 Skomat e
plochyania b s e
vizu8§ln2c

neodpov

pruh o g2Sce nejm®nN 100 mm. Bar v g
pSilehl ® ke kolej2m mus2 opticky
prostor em. Tento mater. §I mu
Konec n§8st stanoveno v TSI PRM: konec mus? nems

neodpov

VI gka ng8st r

stanoveno v TSI PR M: 5-850mml| ai+0 nin6(0a

at2 ch s provozem viakotramvaj-20n3nd (

max. 250mm
(neodpoy

Vzd8l enost
nN8stupi gt I
pSilehl ® K

stanoveno v TSI PRM: bqO0O = 1650

odpov?2d

Technick® Segen? /))\; Opergi:ir:\rlzgram
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Zt abul ek vgpBhvagz2chesdpovadit TSI etredh prvagysetcchr opva®haom us p o .
tratia vgech dostupnlch par ameediesckha kparagmet mnMaop&kt wpi ¢
stavu smBRrnici TSI | NF nevyhovuPeht dli pmPamMeveguhdm®e gz
varianty.

366 Ostatn? subsyst ®my

NaplnhDn2 pogadavkT ostatn2ch subsyst®mT se pSedpokl §
stupRT projektov® dokumentace (zejm®na projektu stav
vige zm2nNDn® jseujbiseyts tk@intyl cav® pr vky.

H 4 - Operaéni program R
2 P
Te ) h o k ® S ) g . m popree e
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4 DOPRAV-NECHNOLOGLCKC
4.1 Rozsah dopravy
411 Osobn2 dopfawnaz?2 stav
Na trati 031 Pardubice hl. n.7i Hr adec Krn8 | ojve® dh8ll.k ov8 i region8ln2z dop
zastoupena rychl 2ky. ilibeleatc® Pardubi &€& e h®r. g vsiodie | vaeRdmre ndyv
hodi nov®m takt u, mi mo pravidelnouubahovucg¢edweBandRb

vlaky jsou vedenyv¥%s ek u Par diubradehbhl Krn8l onve® ohlp.okral uj 2 nd§8l e d
(4 w)&r pS2padnh na tra$S 020 smhRr TIT miygcthD 2kayd t @t loi s2p N
vytvgSej2 po vDtginu oblansk®ho dne nab?2 drnintervauc hl ®h o

M2stn2 doprava je zastoupé&ga GoebD@®@bmi srast §blgévipBiepv |
jedou ve dvouhodi nov®nr tpa8ktyu,z avzl ajtipa ol ik Edchmnolyu ® osnovl]
jedng8 o vlaky relidae ofmdrSdu liopd Rikielaci®ardupicej dr a d@aw Kr §1 o\
h.n., pS2padnhD pSech§8zej2 z/na traS$S 020.

V2kendov8 doprava je m2rnhD nigg?2, nej epddeGVIA0WBHFan® o0s o0
uvedenyvn 8sl eduj 2c2ch tabul k8ch (bez vIiakT smBDr Chrudi m)

Tab. 4-1: PSehled vlIakT oswd®&r smorw v(yP airidHirbai dceec hdr.8nl)o v ®

denn2 d pracovn?2 dn sobota nedil e
R Sp Os R Sp Os R Sp Os
1 1

00-02
02-04
04-06
06-08
08-10
10-12
12-14
14-16
16-18
18-20
20-22
22-24
celkem:

[y

[EnY

N A T I T IR IS T
RN (NN NN N
RlRkRR (R kR
RN NN RN N
[ JEEN) JHEN) [ [ERNG JER JERN) FHR I
RN (NN RN N

RINR NN RPN N
RINRPRRP|R P~
NN R R

]
=
9]
[N
(o2}
©
=
IS
=
[N
©
[ERN
»
[ERN
[N

Doprasrel@hnol ogi ck§ /))\} Opergi:ir:\rlzgram
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Tab. 4-2: PSehled vlIakT olsiodm®m doomlraw y( Wr a d.é¢ ®ardibice hh.on)® h |

denn?2 d{pracovn?2 dny sobota nediDl e

R Sp Os R Sp Os R Sp Os
00-02 1 1 1
02-04
04-06
06-08
08-10
10-12
12-14
14-16
16-18
18-20
20-22
22-24
celkem:

NN G LN

N RN
NI IR

N N e P N P = [ =
N R
RN N RN
I I
RPN RN

PRI (EINININININ(IN(N

=
o

6 15

=
o
[EEY
N

11 11

iy
o
-
N

Obsl uha MbP PairRbdubiceRes itcle. mad Labem je navygov8§na o vl
jsouz| §g6i vipPardubizc hl.nz§whswmwhwiv&ky jvedouc2ch ve sm
Tato vgitsg8 prsaoxuel ajsmosfgiak mivonhilmeadeinmz ow&naasazen?2kel ekt
Regi oPanter vybavenTch.Daoupiroawaa i c&k 1 tnr stpiS§h3&mj e novh
vpSedchoz2ch letech, a sice kombinac?2 Sp a Os. Sp | e
sdopl nDn2m na 60 minut, zametp§vakvavd®@ | OWny gscoh?@Rodmag buh Bk g u v
viann2 a odpoledn? gpilce.

412 Osobn2 dopifavedov] stav

Rozsah osobn? dopravy z8vis? na jejich objednatel 2c
dopravy LR a u region8l n%Sadtpomtvoy pSS?padd@nde kiradmkIT
Kr 8l ov®hradeckT kraj, stavba zasahuje do obkmlreOkr aj T (
na kr 8l ov®hradeck®m zhlav2 gstbOpdatosalk osdlzdabdad)r c
natom,j ak8 projektovs88 varij@hmh8§lpepsd8er. reali zov8&na a

D8l kovs8 doprava

Z8§mNDr yLRMDj sou obg2vakt p®lprsBmy dR/kEmedopr Avn?2 obs/ uhy
cel ost §tnZz §amnyawhj edn§vky d§/ kov-216io H d & Vvigs§ np eanb sl buhoyb)
Tento dokument je dostuphR. nBrwebou®est KEBLov ®DI Par
pSepravn?mi smiDry radi 8l n2 smiry smir Praha, vzEgjem
viznamng. Pl 8&n obsluhypravgfninalh ej $omkiyeld€v &kmtvi®? dtoyt o:

f  R14 (takt 120 min) Pardubice hl. n.i Li berec jako |linka pS2mo jezd2c?2 |
stavby;

T Ex1, Ex 2, Ex 3, R18 a R19 (60/ 120 inRramgi Pprdukice him8ivaz n ®
Lesk§ vis8Seabod§l e |l eg2c2ch m2st ;

1 R10 (120 min, v¥%4s eku PHahdec Kr 8§l ov ®) Phaha inHr a6dle cmiKwrugti ov® h
Trutnov hl. n;

1 R17 (jednotliv® v |) &&dubice hl.n. 7 Jihlava, akt ugl n?2 stav je takdvT,
objedn&v §mai sosfasuna®mnfrastruktury a dosahovanTch
objedng8§vka nepSedpokl §d§8 ani ve vihledu

T R15 (120 min) bDxticlibares se vitahdmek R4 lr Liberci.

Linka R14 jevPar dubion2cmawgz8&na na | inku R1ODv odSSel eKrvsllaokvy® |
Labem a Gelezn®m BrodhD. LiPSér®izdj e todlgre®@ dv wRil@ g bvo d kn N

Doprasrel@hnol ogi ck§ /))\} Opergi:ir:\rlzgram
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VHr adci Kr§8l ov® jsou mimovhkbon2npSesgupndl skuppoije.
nNDkol ik let uselapida bake 2Adaypir, a vkedeym kloh | £ mlso?av a . N a
dg8l e bude vyps8&na soutBDg na nov®ho dopravce, Cog se¢
vPardubic2ch hlI. n. a Liberocnizzik®omw welumii t @ Inanosti®,r aeg o ¢

nasazen? vygg2ho poltu souptbRBRvzvabyj dymhy plokmku mpdbds war
hodinu tak, aby saktiovkygyhpozk&vcal Hradec Kr&8lov® S:00
byl a kromhD podstatnh vargkgd hpr owilkyaR1LE LY bseod «®h o P@msunut
30 minut vgak z8sadnh zasahuje do organizace regior
podrobni dol adBDno.

Linka R10 b uwdeu|drsgne®n aplowimlbdfitsmt novhD hl avn? noka®0dér . z Se
Od roku 2017 se v8§gnhD uvtadgmjemys lzumNDndle kloy cteepltcaek tivi inkla®
trakci a Hkadten&mglov@klyle. by byl hodinnioWrla deack t KrvE laky
hl.n . Ng§vaznost smbory Thwltanoxajhilgt Dna r dgh o d@REEMm Sp
sl §stelnou objedn§8§vkou &p8tpadm mbOdetoi vd ke MBdeeku Ve
Kr 8l ou@® MDBedpokl|l §d§ zaveden Felad RrphaieHsrna cheoc s keng@ndleionnt @&v ®&m

taktu,atovpr avi del n®m prokl adu se st8vaj2c?2 |linkou R10.

Linka R17 na linku R14 navamvala vP ar d u bRiocs2icch? ¢ h nad Labem, ovgem | e
perspektivn2 a v zmdknnobltddm&w§naktjeaBgi dopl mPlod ksl uze
pouhTch 2 p8&rTVivdakd? adb4&®adluo | i nklaR nemj2ed\Bv &§na a | e
regi on8l n2Nedojledikaopbumal i zaci trathn, kter§&8 by vIiLrRaznhD ;
tuto | inku o bbjueddonu§cvnaots td niubwp rmaav nt2r adchb s || . 507vy@agd gSu

|l etnost ¥psejkD jPair@hudm, esp.SI ati Rany, dal g2mi p8&smovIi mi
u Skut] e deklhi8Scshko v

Rozsah ddplalybr® uvagovat ve stejn®mhrprzsejadlit avIitoh jakr i
ve varianthD bez projektu. Ani rozsah Maxiems§lin2n?z2mwdo wl
rozsah d8l kov® dopravy, takov®mu kroku by musel a
meziregion8ln2ch taz2ch.

Region 81 n2 cwodpv @ vaarBézpmogkldavpr oj ekt ov®Bi nwiam@rdagr&tnld zov8na zh

ve st8vaj2c?2m rozsahu. Kapacita trathD je vysoce | erp
ZkapacitnhDn2 trati,Et amkjmgediRendvplogkd lSdpSonjoT vna triati Pa
Hradec KrnfMaxi®mlln2z varianta umogn2 plnl rozsah vIhl

jej2ch objednasepISe.dphkplEd@Ez RIn®rEd é ptsRN MOl eduj 2 ®2 or ge
dopravy:

f ve gpilkov® hodinh budou dva p8ry rmyachlll2kh ddjnK,e
Pardubice hl.n. 7T Li berec veld2®G®mbnvtaktu dopl nRDn®ho sphRgn

vdi esel ov® trakci, pokud budoun idiutsady blhro.v,at d o pell Rikecd v
Sspoje pouze na Ya.dkHu aRlaercd Kongtduaoul®e lhd k't r i ¢ kt@ut r ak c i
budou doplnhRny dva p8ry zast8vkovich Os, vzEgjemn

rozsah dopravy by bylvr ann2? a gdgpbceldmmév®m rozsahu 10 hodin;

1 vsedlech bude rozsah nab2dky rychlTch spoj T nezmh
nab2 dku dopdl2Kvomu je veden 1 p8r zast8vkovich Os

’podl e inflobMmarcpracovgn? studie m§ toto | asov® sch®ma

Doprasrel@hnol ogi ck§ /))\} Opergi:ir:\rlzgram
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1 ve zbldwajR0@?2j sou vedeny jNDedgmoblui z@ s $hiovdki en@®s0Cls . V
jedng8 o dva p8ry Os.

Sp Pardubice hl.n. - Trutnov hl. n . budou ddtned AR ovp B2 kadhN | ej 2Hadciukon]|
Kr 8l ow® Iplak bude jezdit 1 p8&r tNchto SpHradei &vEldevd @ D
hl.n . budou orientceev8nyhokded nlDagdP® kud bude | inka R14 p
vhng§kresn®m j2zdn2m S§8§du posunou o tuto dobu vgechny t

Tab. 4-3: Vi hledovl polet pS8paly vEtapaT osobn?2 do
r ann 2| dopol. odpol. vel erlnol| n?2

druh, relace gpi | kl sedlo gpi | k|l sedlo doba celkem
05-08 08-13 13-17 17-22 22-05

R Pardubice hl.n. i Liberec (R14) 15 2,5 2 2,5 0,5 9

Sp Pardubice hl.n. i Trutnov hl. n. 3 5 4 3,5 0,5 16

Sp Pardubce hl.n.i Hr adec Kr 81 2 0 3 0 0 5

Os Pardubice hl.n.i Hr adec Kr 81 43 5 4 5 2 19

celkem 9,5 12,5 13 11 3 49

Vihledovl rozsabtapud @proapryotpr oma Qip3mPEMs nY genantaby vyhc
z hlediska napinth 2 u k Rpropustrokti. (viz kapitola 4.3.2).

Tab. 4-4: VT hledovl polet p8r T ivpraekidy Sovarat aMadbomEhu ¥
r ann 2| dopol. odpol. vel erlnol| n?2
gpi | kl sedlo gpi | kl sedlo doba
druh, relace 05-08 08-13 13-19 19-22 22-05 celkem
R Pardubice hl.n. i Liberec (R14) 1,5 2,5 3 1,5 0,5 9
Sp Pardubice hl.n. i Trutnov hl. n. 3 5 6 3 1 18
Sp Pardubice hl.n.i Hr adec Kr 81 415 25 3 15 0,5 9
Os Pardubicehl.n.i Hr adec Kr 81 46 5 12 3 5 31
celkem 12 15 24 9 7 67

413 N8kl adn?2 deprchavaz stav

TraS | . 505 nrPaHdadiece KhiB] om®nzhlpro tranzitndehg8RkI ad
vyug2vsgonal a¥nosti ( GVavideh®@ 1d dR2n awl® jvedn8 o rozvoz a
l ogistick® pSepravy mezi ESAB Vamb®oki @2 cshk |l maldvLmb e
PardubiceRosi ce nad Labem). TSi p8ry vliakT jezd? na vilelk
uhl 2 apro8flavedbrel ch somupkla¥daoe.NtTwkt odbbhky Pekdbiuce a prov
pSej2§gdnNn2 st ®Wlsdav OVp@&H o vikeleawnzadv L. Kiecmplzti Béhtnabyldklo
trasy

Doprasrel@hnol ogi ck§ /))\} Opergi:ir:\rlzgram
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Konkr®tn2 polty trasn@lB&dadhéztht abakdejaousou rozlige
Tab. 4-5: PSehled ng&kladn2ch vliakT podle ¥%sekT a %l elu
Rn Vn Pn Mn
1, 1,
4s e k charakter, /4S L S L S 3 S L
pravidel n® 5 4
LD Cargo 3 2 1
Pardubice T P-Rosice nad L. AWT 1 2 1
PP Unipetrol 1 1
nab2dk. 6 6
celkem 1 2 11 9 6 4
pravidel n® 2 2
P-Rosice n/L. i Opatovice LD Cargo 1 1
n/L. pp AWT 1 1
nab2dk. 5 5
celkem 1 7 6 2 2
pravidel n® 3 3
Opatovicen/L. 1 Hr. Kr 81 o LD Cargo 1 1
PP nab? dk. IRE
celkem 4 4 3 3
pravidel n® 3 3
Opatovice  n/L. T odb. LD Cargo 2 2
Pl alice pp AWT 1 1
nab2dk. 2 2
celkem 1 5 3 7
Pozn§8mka: pro urlen2 S, L (sudl, lichT) je rozhoduj?2
rozum2 smBDri HRardkewbiKecétdbv ®P1 al i ce.
N8kl adn? i oeptrma¥ apr §ce
Rozsah nakl §dkdyota evnylkclh§edskiya nvaiokhdn k r ®t n2 Yidaj e viz ngsl
Tab. 4-6: PSehled nakd0Bldky 2008
Gel ezni |l n2 s|{m2sto 2008 2009 2010 2011
vlielka Synthesia 3649 1 886 2479 2 298
Pardubice-Rosice nad vielka Jarld 405 187 280 313
Labem ostatn?2 vilelky 666 420 426 452
VNVK 11 0 4 2
vielka Diton 411 121 14 0
St ®bl ov § VNVK 0 0 0 0
vlielka Flaga Les 199 199 195 211
Obatovice nad Labem viel ka PRI MAGAS 32 31 25 23
P ostatn?2 vilelky 2 0 21 0
VNVK 3 2 47 140
K tomu: Y%t lum pSeprav na vlielce Diton ve St®blov® je
je dolasnl, firma pSechodnhD manipul uj e nQp avtgoevoi bce2ccnrh® ni
Labem. Ne vgech@ykyyhk@zsdn®unaldl znamenat pSepravu zbof¢
pr8&zdnl vTz patS2c2 jin®mpuTvbasendikstijneupBepraawhv &L

Doprasmre@hnol ogi ck§ /))\;
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Tab. 4-7: PSehled vyk2®8dky 2008
Gel ezniden? m2 st o 2008 2009 2010 2011

vlielka Synthesi a 6 584 3412 3412 3320
. . vielka Jarl 39 3 4 13
Eﬂg;?ceRogce”ad vielka Schenker 0 0 462 2 421
ostatn?2 vlelky 524 284 233 147
VNVK 4 27 26 5
vielka Diton 410 121 14 0
St ®b 1l ov § VNVK 0 3 5 0
vielka Flaga Lesk 190 193 193 214
Opatovice nad Labem vielka Elektr8rny 35 689 34 303 30 007 34 784
P ostatn?2 vlelky 84 76 95 106
VNVK 1 2 21 61

Ktomu: vPar dubRocszicck ch nad Labem pSi byl yovllogDBe6hkoker® p Sep
ng&r Tst vikonT na vlielk8ch a vgeobelpm® owalide®ahkooav ® a \
2011 je zpTsoben pS2jemcem Diton, kterlT zde manipulu
vykl §dka na VNVKawveviSt®bh ou®diL®ODpem jsou vesmNDs pS2|
firem pod2lej2c2ch se na rekonstrukci gekebkygi Ed .e kVF ¢
Opatovice (EOP), pS2stavbu provgd2 vielka$S EOP svoji

414 N8kl adn2 dehdadavi stav

Ve vihledov®m sta§uTsktemepoaAzigt $2 nE&kK laadri?2 ddopip raarwy,
nad§8le tvoSit vliaky urlen® mrscesch sl chu smanRoscd mad| rP2aa Hd
Labem, St ®bl ov8 a OQpavtloevtincle vnlaed klyabEelme kt r 8r ny Opatovi
resp. objem zpracoela@®@®mzI|§a NDge®m zeln¥irendun el GlosE atmg o

jako majoritn? dopravce pol2t§ ve vl {Rbseenad hakemist Sedn
Opatovice nad Labemsj edn2 m vl akem nav2c oproti soul asn®mu st av

St §lieceakt uprofekt vistavby Multimod8§ln2hdove Bgjis®hack®BDd
Pardubicesp Sedpo k|l §danT m o djpsotl emea+Rosisddnaxtlek y v

Vgsbt ®wl§ se pSedpokl §d§8 obnoven? vykl 88dky a nakl §dky

El ektr8rny Opapwolvitcae] 2a.rdw| m2o kdio 28MIE0As UOOIONT ch soupr a
2015 mTge dm}eh®kmujeavibhen2. U nakl §dky sel 8a2t®pvbapvh
s2le cca 16 vozT nalogenTch energos§8draoalc@imm ZpProT $tt &n
zhruba 100 souprav rolnD. KromhD tRNchto pSeprav hroma
doch§8zet jednotliv® p6zpef@ce§tes.k), Patymg pvloev lkeal koyd b o
Elektr8rny Opatovice a jejV8perkeommopi oood$2Serb?s| hhode !

spol el nosti El ektr8rny Opatovice i nad§8l e pSepravov§gn
I pro dal g2jedkgt se blLdeamnoup D2dkd oM owloluu k rraa otvrzant. i F
PS2padni prTvoz n&kin&ddd2otd) Vvileakmogmi i v dnegn2m sta

nebo kSigovs&nkapg8®dpidgebBnh®vstanici

Pokud se tTk&2pd| vl akTk! 43& mogn® pol 2U aotd vsoez us oeun| ear sgnol si
zvli el ky El ektr 8rsny bQpet ox§lceded., do jak®ho z8vodu b
Kdal g2 mu n&rTstu poltu viakT by mohl o doitraPardpbize, vl st a:
pravdhDpodob Wi eklue Pjaeg ml §\WitPardubitelRosice nad Labem.

Doprasrel@hnol ogi ck§ /))\} Opergi:ir:\rlzgram
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42 J2zdn?2/ cestovn?2 doby

421 Slogen2 vliakowlch soupra

Vozovl rpeagikoongd mr2 doprawmdvovsn a | ze ho pro pS2gt?

roku 2012 j e regions8l n?2 doprava pSevg&§gnnN pokrTvgna no\v
sobchodn2m n8§zvem RegioPanter virobce Gk ckapacitof23g - - nk a .
m2st w82 ®Nm2as t19t.62dN, instal oviaW.T Mdxiémsr §x h Bkehdd, j e 16
takge po modernizaci vyugdgij2 maxim8ln2 traSovou rychl

Sady 163, 2 pS2pojn® vozy Sady Bdmtee a S2d2c?2 vTz S:
obj2gdnNn2véokoatonli «h stanic2ch tedy nen?2 prakticky ¢8

Vnez8visl® trakci j e \sroceé 205 skon|nmi@miolva mévie MDE R ragle s k T mi
drahami, a.s.nap r o v o zlioky B a4 Pardubicei Li ber ec a budeov®@sZnoavihbver
provozovatele. VI bNDr ov® S2zen?2 bude obsahovat z8kladn?2 pogad:
technick® parametry. Vi bnr vhodn®ho typu vozidel, k
dopravce. NNkt er ® spopbdopedouvuggg¥ho zmojhmow dipSeprvareny. J
j akT uclsgkoa Jednatkou z a k § z k u bmde $inkigpromozovat vd al g2 ch | et ech. S
vozbu zajigSuj? sassedvirog B2 vl gozyBm3®y(043). Maxi m&l n2 rychl o
vlaku je 110 km/hod.

Na spRgn® vliaky na r anielmiutmarvdubi.c en 8hdir.. n&doru. nyn?2 n
Sad¥ svlelnl mBdn¥Wdq20y54) a S$2d2c2Mi(98dry Apfbrdttmky maj
rychlost 120 km/hod.

Projektantt2 npoEtgibS8udsou nasazeny mdkdobersn?2 ujkd chrit okmiigd.hd ost 2
To je standardn?2 rychl ost u jpd chndo tveykh prvéudj i@ adik § Idrad é g 1R
ngvaznlich trat2ch smhDrTiTomavi hobenebp Byah|§aRtSkmEp Se vy
100 km/hod. Jako modelovou jednotku zh | edi ska dynami ky jBEzedgislkhae dgsatkat
kapacity,pou g i | projektant pro vipoleltt j2zdn2ch dob jednot

Vprojektov®axwiamglamadidsageno kmihodhlpdSsetvi§ gh®0 d®l ce -Y%seku
Rosice nad Labemi Hr adec Kr 8l ov® hl avn? n8dr nasazem?nkiadho

smaxi m8Il n?2 r knthod iovsdi2e sled v ® trakci. Navz2c realizaci

vzd8l enDjg2hhoori asoav®ho ve kter®m 1 ze olekS§vat, ge b
meziregion8ln2 tahy se zvygovg8n2zm tr afed®skpchliyosmi k:
a pro vipolet j2zdn2ch doby projektant. pougil jednotk

Je samozSej mnN o tp§S2kpoaud, N jnasks atryos®dopr awzdal nfoath ®§ dr uh
konstruovg8§n grafikon vlIakov® dopravy. Rp&Rk e@asdulaps n ik
pl nD taktov®ho GVD homogenyi,z opvS®npya,d nthu ds2ogl erpo@ve® d kelndansoi t dk
by plnhD nevyug2valy $&Nemub2ttaktamakchl eéi sponiNdcbTt .

Doprasrel@hnol ogi ck§ /))\} Opergi:ir:\rlzgram
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Tab. 4-8: Parametry souprav k vIPylaDykauv. 31230 n2ch dob (

Vlak | Hn awzidlo Hmotnost [t] | D&ka [m] ayg[Mms? |Pozn§mka

R 843 110 60 Rk, 2x Btn753

Sp 163 550 300 R, 11x Y/X (CHi HK)

Os 163 230 110 R, 4x X

Sp, E-jednotka RegioPanter | 160 79,4 0,55 nen?z P@H virobce
Os V=160 vl astn?z

R,Sp | D-jednotka V=120 cca 80 0,55 model ovg8 jednot ka
R,Sp | D-jednotka V=160 cca 80 0,55 model ovg8 jednot ka

422 Soul asn® j2zdn?2 doby

Soulasn® j2zdn2n8obgduwjvead?emt® tvab u GKDEAMN/20]2sag e dm S e vszea toy
j2zdn?2 dobgam@mmegdjaba viaku. Uveden je pouze stav
Pardubicei Hr adec Kr&ldne®.doby pSedstavuj?2 typick® j2zdn?2 d
cestovn2 doby jsou prTmBRrem pro danT adrpuchb yvtlTa kplr oa nz8as
vistup cestuj2c2ch tak® pobyty, kter® jsou vynucen® Kk

Tab. 4-9: J2zdn?2 doby v Yseku Hraarddeuchb iKcre§ |holv.® nh8dr .n8dr

R Sp Os Pn Mn
843 163,854 | 163 111 730

Sudl smbr, Pardddmadadec hKr §in&dud® . hl . ns§gdr

Doprav n a , zast §

Pardubice hl a

Pardubice-Rosice n. L. 3,0 3,0 3,0 5,0 7,0
PardubiceSe mt 2 n z | | 2,5 | |
St ®b Il ov 8§ 5,0 55 4,0 10,0 10,0
Leper ka HI . z 2,0 2,5 2,5 4,0 5,0
Opatovice nad Labem 3,0 3,0 3,5 8,0 6,0
Hr adec Kr 8l ov 4,0 4,5 5,0 11,0 9,0
Sjizdn2ch dob| 17,0 18,5 20,5 38,0 37,0
Cestovn?2 -HKbal] 18,0 23,0 26,5

Lichl smOrKr &Fad@®PRlrdum§adr. hl. ns§dr.

Hr adec Kr 81 ov

Opatovice nad Labem 4,5 4.5 55 8,0 9,0
Leper ka HI . z 2,5 2,5 4,0 4,0 5,0
St ®bl ov 8§ 25 3,0 3,0 3,0 5,0
PardubiceSe mt 2 n z | | 4,0 | |
Pardubice-Rosice n. L. 55 5,5 2,0 7,0 9,0
Pardubice hl a 3,0 3,0 3,0 5,0 6,0
Sjizdn2ch dob] 18,0 18,5 215 27,0 34,0
Cest ovnHK-Bao b a] 19,0 24,5 27,0

Uveden® doby pladantt Ber aroj@tu @ rvariantu projektovou Mi ni m®ISn2 pougi t
souslna®ho vozovWhlc hptaor kvua.r i ant 8ch infrastruktura zachov
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423 Vihledov® j2zdn2 doby

J2zdn2 doby byly vylgDgkh1.128syy pgiog? mme mu p v kapitolei42eldenT c h
Teoretick® j2zdn?2 doby z2skanawllpeShidgklpd|! em jvs$ @l
dopravy a zaokrouhleny na 0,5 min.

V Yseku PardubiicHr aldlexv ikr §d ®d®. hl avn2z n8dr .®vgriantyu | 2 z ¢
uveden®vn 8§ s | ecthtahuk £ h

Tab. 4-10: J2zdn2 doby v Wsekidr #ded uki 8leoh® . hMi.ninm§|l mar .

R Sp Os
Dopravna, Z a s| PESA Regio Regio
Lint I Panter Panter

Sudiibms.m Pardubiitlealbc KEGFrov® hl. nSdr

Pardubice hl a

Pardubice-Rosice n. L. 3,0 3,0 3,0
PardubiceSe mt 2 n z | | 2,5
St ®bl ov 8§ 5,0 5,0 4.0
Leperka HI . z 2,0 2,0 3,0
Opatovice nad Labem 3,0 2,5 3,5
Hr adec Kr 8l ov 45 45 5,5
Sjizdn2ch dob] 17,5 17,0 215
Cestovn?2 -HKbal] 185 21,0 27,5
Yauspora oproti -05 20 -1,0

Lichl smBbr, Hradd®akn§lboc® mlil. mEdr.

Hr adec Kr 8l ov

Opatovice nad Labem 4.5 4.5 5,0
Leper ka HI . z 2,5 2,5 3,5
St ®b Il ov 8§ 25 25 3,0
PardubiceSe mt 2 n z [ [ 4,0
Pardubice-Rosice n. L. 4.5 4.5 2,5
Pardubice hl a 3,0 3,0 3,0
Sjizdn2ch dob 17,0 17,0 21,0
Cestovn?2 -Fao b aj] 18,0 23,0 26,5
spora oproti 1,0 1,5 0,5

VvnhNkterTch pS2padachvdedspmB® didf erence mezi aktu§l n
odel tenghrmifixonu vliakov® dopravynya jviynplom tpeSesh rupjesnd oy B

j2zdnz2ch dbhsowvw@®@s pnSilcdiz eo bvs @l @alsnost i | 8§st osobnzc
el ezniln2 stanici St®bl ov§, naotp2ark, vee vKkad kldowv®mk s\
zast@est.ov nb sdaohbwyj 2, sdodnd®ds np@MUostvavu, j2zdn?2 doby, poc
cestuj2c2ch a pobyty, kter® jsou vynucen® kSigovsg§nzm

vsoul asn®n asstoawvv8u . Yds@aodm @t w2 10 5 mi n, kit aekr T8 t&bpkce uvedena,
vypl Tvg ppSeewdzpeo k4 §dan® Ypr avgr gfoil kodhn ut.r aTse nvtloa kpfSevd po k | a
napl nhDn a tpdhmdttw s/eegsormami ck ®m hodnocen?2 nepol 2t §.
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Tab. 4-11:J2 zdn?2 doby v YWsekiHPaddececbKc&g!| etep®@ hml . n. ,

R Sp Os
Dopravna, Z a s| PESA Regio Regio
Lint Il Panter Panter

Sudl smbr, Paribddmaadec hKr §ihdd® . h/ . n§dr

Pardubice hl a

Pardubice-Rosce n. L. 3,0 3,0 3,0
PardubiceSe mt 2 n z | | 2,5
St ®bl ov § 5,0 5,0 4,0
Leperka z. | | 2,5
Opat. nad L. , vih 3,0 2,5 2,5
zast

Opatovice nad Labem 1,0 1,0 2,0
Hr adec Kr 8l ov 4,5 4,5 5,0
Sjizdn2ch dob] 16,5 16,0 215
Cestovn?2 -HKbal] 18,0 17,5 25,0
Y“spora oproti 0.0 55 1,5

Lichl smbr, Hradd®akn§lboc® mll. mEdrn.

Hr adec Kr 8l ov

Opatovice nad Labem 4.5 4.5 5,0
Opat. nad L. , vih 0,5 0,5 1,5
zast

Leper ka HI . z | | 2,5
St ®bl ov § 3,5 3,0 3,0
PardubiceSe mt 2 n z [ [ 4,0
Pardubice-Rosice n. L. 5,0 5,0 2,5
Pardubice hl a 3,0 3,0 3,0
Sjizdn2ch dob 16,5 16,0 21,5
Cest ovnHK-Bao b a] 18,0 17,5 25,0
Yuspora oproti 1,0 7,0 20

VEtapDse zvyguje twv#Sek8 6V Oinbovice®160k m/ hodved®,g pSedev §?
viakT katSpkez ke §Rem2 | 2 Zd®Bd2eqghk dagmk omw ntaosm z ezndaa | vi o zbiuddl
tuto rychlost Cécsk®goat Rapbg? vdal g2ch variant8ch zahrnu
pro n8stup a vid®RuUperce4dd Dt MR aRdgicdvriad labem (1,5 min u R, Sp),
vostatn2chastzant §¥k&Bclv edd edbn ®mijn2.z d n 2 doby je mogno o:
pSedpokl 8d8 se, ge evuadRpoosendmds pSepmnavgvky Opatovioc
spojce 1/ 2 a d8le po 1. staniln?2 kol ®js$et2Kn,gpigne evxliaskt L
ze zast 8§vky OpapDers cwel myaldk L alb.. 1 a #“omtao 2p S2sspadchd | nga k
hranice stavby a d8le po celHm tkod.ejTo Im§8 2za yrshd loesd &k
dobuRaSpo25mi nuty a u Os o 1,5 minut. Vihodou j e, ge s
gst. Opatovice naeéntabzpTpohkypirgdegp§mpadech,zplody Dnéde
Os do HradceopKal8d ®m @& mlDrvu proj2gd2 iR mevbloalBp.| Obk®bao N
by se jednalo o pS2pad, ge Os od Hradce Kr8lov® |jed:
projede po kol eji | .t alk.o v ®wmo upkSc?lpeajdnlo st e psreo dV uguij e, n’
kSi govgn2 vlakToapjroddmugdobshr@sem o 1,5 min.
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Tab. 4-12: J2zdn2 doby v Wsekidr #ded uki glevahfro.h Max inm§l n?2

R R Sp Os
Dopravna, zas|PESA Regio Regio Regio
Lint 11 Swinger Panter | Panter

Sudl smbr, Paribddmaadec hKr §ihdd® . h/ . n§dr

Pardubice hl a

Pardubice-Rosice n. L. 3,0 3,0 3,0 3,0
PardubiceSe mt 2 n z | | | 25
St ®bl ov 8§ 4,5 4,0 4,0 3,5
Leperka HI . =z | | | 25
Opat. nad L., vih. 3,0 2,0 2,0 2,5
zast

Opatovice nad Labem 1,0 1,0 1,0 15
odb. BSezhradf 1,0 1,0 1,0 1,0
Hr adec Kr 8l ov 3,0 2,5 2,5 4.0
Sjizdn2ch dob] 155 13,5 13,5 20,5
Cestovn?2 -HKWbal 165 14,5 14,5 23,5
Yspora oproti 1,5 4,0 85 3,0

Lichl smbr, Hradd®akn§lboc® mll. mEdrn.

Hr adec Kr 8l ov

odb. BSezhradf 30 3,0 2,5 3,5
Opatovice nad Labem 1,0 1,0 1,0 1,0
Opat. nad L. , vih 0,5 0,5 0,5 1,0
zast

Leperka HI . z [ [ | 2,5
St ®bl ov § 3,5 2,5 2,5 3,0
PardubiceS e mt 2 n z | | | 3,5
Pardubice-Rosice n. L. 4.5 3,5 3,5 2,5
Pardubice hl a 3,0 3,0 3,0 3,0
Sjizdn2ch dob| 155 13,5 13,0 18,5
Cest ovaHK- Bao b 16,5 14,5 14,0 215
Yspora oproti 25 4,5 10,5 55

V projekt oMax ivmagreimpnSeddpok| §d8§ %pl n® zdvourk®dirdjade®dn?2 Yis
Kr g8l owm@dhl t alaow®m pufe pyithdp S2 zni ve®MWh os mierdevasp d mad )

pSelogek obloukT mem@aShoycblkesnhiedlbrihjdRaoj ekt ant proto
i j2zdn?2 dobRegiroSwierdgqert ,k kter 8 m8 kik/liod at ktlelr 82 st palghk
model pro dieselovou jedno t k u , ktmeTrg%e mwdeaazena a kter§ bude m2t S
rychlost U zast §vkovich vliakT je vyugdgit?2 8lychllasnitamtn® p§sn

PS porovn8&vegn2 j2zdn2ch dolbvEmgls vaiantodak ¢ Im&§ b akadshem s owl
stavemijepot® b a viawvah w |soktugsez$ zuje jedno m2sto zastaven? na
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424 Obecn® pSedpoklady pro seaBtapwu GVD dl e v

Ve varMiaitm&l n2 | ze pSedpokl §dat , g e ddeemrn@vwma sk wadveu , 0 r¢
z8sampgRuj 2c?2 zvlageznl greyn@h | koasp®@itcd t wa rtiraantinD vnej sou. Mc
proto nen?: pr o tut oNemri apracaewfFmcawngn.pro variant |
zdvoukolejnhNn2z cel ® trath pSinesestavyl@GVDt at ek kapacity a

V Etaphd s e projevuje viiwv projektu A Mio Bardubice ¥ aChradimt r at i
Zdvoukol ej nRDn2 7iYXspeaktuo vStc@®b Inpaeds oL arbe.diu koo van® podobi, Ve
doglo ke zkr8cen2 dvoukoledjez@®@hid nZssk@ano ceelOpatd®li ke g
m2jen2 vliakT tak vych8z2 dmi kiom8Mnadvoeket e mhldgdo o Y2p e &
organizace dopravy se protor ozhodnh dapogr udtugwe, podl e t®thodmlri ant
pokral ovalo se s projektovu pSptavousmN$j 2céaki zaci varianty Maxi m§l n2.

V modelu GVDpro Etapuj sou r ychdg ®&lekyorai esmpt ov 8 neggKr & b o HHR(H & EIH:30,
osobn?2 zast&ok&m®regakbnws&§kn?2 dopr avnto pSHpokldT ray cHhH :24k5y.  az
spRg® v iSakypP&r dubRiocs2icck ch nad Lab®gquj dsuvobnst®bhbky®ka na
dvoukolejn®ho %seku je nutn® dodr geta inmt drfkwdlej md s tVaser
vlakT jsou tfmito p%dpoklady pomini p&snd vymezeny.. J2 zdn2 gt ohylwab prkyedel 2 k

m2 NDhi g2 tahodTwduzdge el ektrick® jednot ky VaaEdedngso®umile Sp v
zpomal ov8&ny, Nyboypyni®h os déacks @l sv i mi Vp.e=llBot k ami s

Uvedenl modelovi grafikon obsahujep| nT rozsah cel ost§8tn?2 va Igepmpdleon §1 n 2
pSdstav objednavatelT, ovgem Ruewjmodinokol ej nT ch YRogce nadhLabPiar du b i
St ®bl ovg8 a OpatHwvadec nKdS§ILabw®Etaplpafvond 8§ hig@B &l adn2 ho v e
N§kl adn2z vlIaky budou muset bilerhthsos 8§diya daodslyhad mbe dn
velky El ektr8rny Opatgiice.Zedej § emasPprud iisl| vet se st8vaj?c
zabezpelovac?2 )sztaPamesimes nad trdifaidod dddckl dstidshAH jen § v
uvolnmh ag tehdy, kdyg i @bl gmbhbhksmyna seaho pohledem kon
Vsud®ny sml ze mezi ve sledu R(Sp)/ Os hpmodwn®=stt ipokzern§Hk
vPar dubRocs2icck ch nad Lab. rychlejg?2 royézodddinak dogs$
zpopyd ng§sl edn®ho oMmdel2 hwl vd rakfui. k on j e prezentov§gn
maxi m8l n2 ch mosgvnodsotd2 geet appoyl ohy rychl 2kT linky R14 neo
PSedpoklad je takovi, ge vihledovhD budou postiupnh o
JaromNS ai DaFromkrS§l ov® nad Labem a potom povlieo hyv orSec h |
Kr8lov® ndd l&beaml oesousendi dopravn2 kapéae@ardubicet r at i
(SUDOPPRAHA 2009) A.

Probl @egm®esas§vENmm@nzat 2 gen? | eldratld jalobude podrbboll i Y4peok s § n o
v kapitole 0. Proto pl n®ho rozsahu vIihl @¢owd tdadmrsawyyenm polize ve
maxi m§VHBENj e nezbytn® r @m3&Ms ndkogpirta vtya Kix § catb yR dvhep &y ein 2
nepSsahoval hodnotu 0,75 a celodenni zachovg v a | podgladov®&n ®ezervy
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Obr. 4-1: Modelov T grafikon pro  Etapu

Pardubice hl.n. 0 9 f\ 0
Pard.-Rosice n.L. | E A%l 3 $ 3/;4

z. Pardubice-Semtin | | ==Y=~

9
Stéblova =
I
I\
1
z. Ceperka i J 2!
1
1
zast+odb. Po. ||k A- {-2K} L
Opatovice n.L.

~——

. . 1
Hr.Kralové hl.n. ALL

zast.+odb. Po. = zast. Opatovice nad Lab. zastavka a odbocka Pohrfebacka

Dal g2 grafikony zachov8vaj?2 soulasn® polohy vlIiakT R
pravidel n®ho 30 unNmruvt maym®itd f slotu osobn? ppavigd&brm®m
hodi nov ®arzhrtbakd auu| asn®Dppi @aze.je mogn® zahustit, druhl
stejn® poloze, doplnDn® 3 p8ry Os [/ 120 minut, nejedn

Obr. 4-2: Modelov T grafikonpro Etapu i soul asn® polohy R a Sp + 60 min

Pardubice hl.n.

Pard.-Rosice n.L.

z. Pardubice-Semtin | f====~ A [

Stéblova

z.Ceperka ~ ||f--="--

zast.+ odb. Po. ==

xe_q\_qs_
1

Sh

Opatovice n.L.

W
lw

- - -yef

w
o
©
=
w

o

=

Hr.Kralové hl.n.
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Obr. 4-3: Modelov T grafikonpro Etapu i soul asn® pol ohy

Pardubice hl.n.

Pard.-Rosice n.L.

z. Pardubice-Semtin |

Stéblova 0

7
z.Ceperka  |[f----- I S T 1 N S R P

zast.+ odb. Po. ==

Opatovice n.L.

Hr.Kréalové hl.n.

Gg&dndr afi konT zpTsob dopravy na trati nepSedurProuj e, ¥
variantu Maxi m8ln2 se modelovl grafikon nedokl §d§, d
dostatelnou vari abiclhi tpu oprro@ nr2ecanl iszca®mni§ SITTzn T
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43 Dopravn?2 kapacita

431 Variantami ni m&8Imax i an8 1| n 2

Vipol ty pr opyosvariamdysnejsou oa looydeen vari antD mini mg§ln2 se psS
soul asn®ho rozsahu popysnastvsye ap 2kl ai zgaotuddRhbseiipiu. Kooch k r ®t n Dk
m2rn®mu zlepgen?2 doch8z2 instal ac@s tn.ovRRdRosiceShdZbagi.e| e kt |
Podl e %daj Tj eSGDL, omeduj 2 c?2 po v-&asicevndchLabgmieXt @balrodvusb i ac ej e
propustnost jevny:ugita n8sledo

Tab. 4-13: Ukazatel ® pr opsuwsut|lnaossntli  spraov + v ar i(PaRosice n/lmi ni
St ®b 1l ov §)

popis 1440 min 900 min 120 min

Nipol et vlakT 83 69 10,8

twwsi j ednot kov8 doba obs| 795 7,95 7,95

tmezT | @ s 0v § 12ZD84 sl B[min] 4,90 4,90

S™inejvige pS2pustnl 0,75

ni prakt. propustnost sl. B [vlaky] 108 70 11,3

Kot = Vvyugit2 prakt. pr|77% 98 % 95 %

SistupeR obsazen? 0,47 0,61 0,71

Varianta Ma x i m8 1 n 2 poskytuje vysokou praktickou propustnc
gelezniln2chpodamgronavanPui rezervou.

4.3.2 Stav Etapa

Na z wiTa@dcke uv endaexnilncghmo @ e h ov T ¢ H byyrpeofuivkeodne n ® p warigngkt o v ®
wl £l eny ukazatele propustnodteid,ujkRtcerc@® jtsadeld shtBagnou tpyr ov ¢
120 mika: gpi

A. Jednokol ej n® YReskegnadPlaberiub St ®bl ov8 a Opatoviice nac
Hr adec Kr 8l ov® hlavn2 n8drag?

Tab. 4-14: Ukazatel ® pr obapws ©On-22hed) pr o

D's éFopis Opatovice nad Lab.i Hradec Pardubice-Rosice nad Lab.i
Kr 8l ov® hl . St ®bl ov §

TvigvVi pol et n222fbd[mia] 05 1020 1020

Nipol et vIakT (rlyY 2n ®lklo 128 128

Tos-Ce€l kov8 doba obsaze 746,0 768,7

twsi j ednot kov8 doba obs 5,83 6,01

tmezT | @ s 0v § 12D84 sbB[min] 3,71 3,81

ni prakt. propustnost sl. B [vlaky] 106 103

Koak= Vyugit2 prakt. pr 120,7 % 124,3 %

tmez1 | @as . 1 ®24ali(BaC)/2 [min] 3,31 3,40

ni prakt. propust. sl. (B+C)/2 [vlaky] 111 108

Kok -VYyugi t2 prakt. progq 115,3 % 118,5 %

SSistupeR obsazen? 0,73 0,75

K vige uvedenuwer2bu] aketrd¥d ®tcegena pravidel nsguweRdopr a
obsazegn3cog IydebypokeroujetraSobsazena jJazdouvibakkceaml ktiken

Doprasrel@hnol ogi ck§ /))\} Opergi:ir:\rlzgram
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dobh) kterou hodnot 2 me. Posjteu ppr a katki czkjyn §st hootddnnhio efj sabkb i® S
pSdpisem D24, tak vme zi n§rodn2 met odi cieKagadita).dkeomd tUd hCo 4j0e6 Rz § k | a d
ukazatelem propustnosti tzv. pr akt /i c k§ py [RBUS FtemoviakT, kt er@odwezo0vwan®m
obdob?2 pStowvs®pd hl Pg2 i ke Kkivadiglad, goé mus a ma m&Po wirty
dostateln ®asov® rezervy na vyr adopafln2 nepravidelnost? v

Vysokllet vibkT os o b n? dopravy, jak je pl $silmdvzEthgjjeej 2am0 § odg
projevuj e jzeed nmoeknoalYeg rtThc hP a 1Rdsicd mad eab.i St ®b |l ov§ a Opatovi
Labem 7 Hr adec Krig§rowv @VyhpprokeazdgBa podadow@n@ezery, kt
stanovena p3dpisem D24, ne n 2 d g dtupgRRmlas azen? pdanz2e Kopexw iUl C 4
Kapacita 0,60 pro celoden je p&krolen ve vgech pSpsdechdyagich praktick® p
z8l eg?2 na orgami zpchviddSPE mABTsEetP ze vyug2tuwihodbaogu
automati ck®ho hradl a, kterT zkr accdhjgmafikamEso edh8t mepi do
Opatovice nad Labemi Hr adec Kr §1 ov ® h | aezistani m28ieku PardubioefRasice nad

Lab. i St ®bl ov® | s8@ng n8sledns§ mezi dob? vyu§emt2nongeml
prodloug? j2zidneé?2 "o bw caahldsetdadyep rzopuddammpSna jasqgejdtha | ed
“%useky zhrubaVpoaxibckud®.rozhodnut? S@8eget kapaodbyprdr B
zdal i pTo gobjetiaateld dopravy pinD vy hov 2 nebo zda §lel aldinde dkorp§ taivt:
vmini mg§ln2m rozsahu, Thudoswy mBkdtadmPtc hz a l@rpé sal venreyc hd os eodbe
nolnz doby. Osobn?2 doprava m§ dadai jhompbeuwnthée Rmau aks
dopravou, na kterUght e edtp atometgpSpadly Vy sok ® j e i obs
posuzovanTiveeh |gépsi e k

Tab. 4-15: Ukazatel ® pr oBHtaps ({120 mis)t i pro

. Opatovice nad Lab.i Hradec Pardubice-Rosce nad Lab. i
Gt Kr§glove hi . St ®bl ov§
Tvipvipoletn2 doba 2 ho 120 120
Nipol et vlIiakT (122 o0so 16 16
Tws-Ce€1l kov8 doba obsaze 114,0 91,5
twsi j ednot kov8 doba obs 7,12 5,71
tmezT | @ s 0v 8§ 12084 sbB[min] 4,43 3,64
n i prakt. propustnost sl. B [vliaky] 10 12
Koat= VYyugit2 prakt. pr 160,0 % 133,3%
tmezT | @ s . 4 B246lliBaC)/2 [min] 3,92 3,25
n i prakt. propust. sl. (B+C)/2 [vlaky] 11 13
Kok -V yugi t2 prakt.)2pr ogq 145,4 % 123,1 %
SSistupeR obsazen? 0,95 0,76

Na z kil asdTese roto zpohl edu zpracovaBglad ej @®2 |jgadh lymnoun mp p o
vihl edovou Zgacquatehdopotulu j e sviA2hgietdov] r ozs ama3BsviakTnza dopr e
1020 min (05 -22hod)al 2vlakTza 120 rhkynEtapg).i Tomu odpov2d8§ sn2genl
rozsah dopr akapitoledl€denl v

Doprasrei@hnol ogi ck§ /))\; Oper;i:ir:\rlzgram
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B.bsek Pardubi ce hlPardubiée -RdSidernadddbem

Tento Yaekcjrat 2 gresn0 7v | HEkwgrotiti ICaradimi Par dubi ce adpitke§ort®na
je dostupng& kapacita vyugita na maxi mum.n?Touwedkd 88 8by
vypolt ena novou metodi kou, kt efdrg2Ysekesodbnlk abujlevi paymegzs
zrozboru aktu8lnkbmpmgesarnd kmetodyfi podl eByKgdeuxvua gUIlvE n
lasov® ¥sekyodeltemn hobnd2e,n ns8 1 o vy u0d5 t Mo dd o y o i@ d4-18 dhad?2 gpi

Hodnoty ve sllamastplzéchvzs®hbné&tapy, ivenakter ® st avsti§nwf8r ast
nezmM. Ve variantDMi ni nsgpSndpok| §d8§& i nst al acldla\weH aerkd ahbBiacs?c k ®b b
nad Labem plus TZZ autbmatMeadd@ ghcadl|l oTove esmeéhoj ev?

raSvich provozZ[m?2 chSmd@&nhemvabvi gen2m pr akvariardakMa xd rmo8d NSt r
uv ag@sejgdvoukolejfh 2 m cel ®ho Yseku, cogl pAomil Purj elXjeoppiSdsah @ro s t i
pS hl @dma@ytenk na r ojstParddk ®mcehhbha?¥n2 ngdr.

Tab. 4-16: Ukazatel ® propustnosti p r b Pavasbicék -RBsice radillab. c e h | .
soul as| soul as| Mini m§ Mi ni m§

n§zev Zkratka 05-24hod | 14-18hod | 05-24hod | 14-18 hod
vipoletn2 doba Tvip 1140 240 1140 240
doba obsazen2 vgemi Tiops 759 179,5 695,5 164,5
doba obsazen2 pouz¢q Ty 600 135,5 549,5 124
polet vlIakT trati §N 146 35 146 35
pol et vliakT trati §N, 57 16 57 16
doba obsazmmatibod v I gty 4,11 3,87 3,76 3,54
nejvige pS2pustni ¢ Son 0,67 0,75 0,67 0,75
praktick8 propustngn 147 35 164 39
vyugit? praktick® [ Ky 99,3 % 100,0 % 89,0 % 89,7 %
skutelnl stupeR o0bgSo 0,612 0,691 0,553 0,622
vihledovi polet vl dNn;u, 47 47
vol n® /[c 2c htyrbalXsjy + - -12 -8

bsek Pardubice hl.n § dirPardubiceRosi ce nad Lab. vzhledem ke kr 8t k® |
pomRDrnD znal nou, ne v galnistavys teaktt @d noh  KBReap ladyul b @csfi.cck? ¢ h

nad Labem instalov8§no elektronick® stavhldd m®musizluagdge
situace, ale n8&rTst propustnoptin ®me p kSIS yajmes.r v[Tsh lue ddoovpor
tratiO30bude z8l eget na rozlogen? dopravy na tr apohled2 38, |
provozn?2 technologie je mod&§&dinPadahiceR o'%si eckeu nPaadr dluabh .c ep
Ohl ednhD zpTsobu moderni zace e xiézrdkwd0H. Jkeodnnsoeknosl uesj nnla szt Sak
povede khl edg&n2 jegthD pSijateln®ho kompromi su mezi poga
mognost2 vyvs§8§gen2 chrudimsklTch vliakT na vliac2ch trati

Doprasrel@hnol ogi ck§ /))\} Opergi:ir:\rlzgram
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C.bsek St ®b | ioQp8tovice nad Labem
VevariantdMa x ilm& je tento w%sek dvoukolejnl a s aut owl

EtapD e pS2 nos

hradeck®ho zhlav?z ¢s/te Qmati awmitdle M and shE8AdMt28 vVBJ a ke dtneorktod
od soulasn®ho stavuz?2mseviwhakstlaing? neoé&t al atcraSovich
j menovithD bkol stk wa@ddliack ® ha hradelks®8vNst n2m [Hodegne

soul asnos

ti,

zdvoukol ej nln?2

zmengen

skutelnost 2,

pr otpou sjtsnoous tuik apzraot etleen tpor ost a v

spol 2t8ny

Tab. 4-17: Ukazatel ® propustnosti pro variantu Minim8ln2

) St ®b I Opatdvice nad Lab
popis

120 min 18 hod

Tvigvipoletn2 doba 2 hod [ min] 120 1 080
Nipol et vlIakT 10 84
Tws-Ce€l kov8 doba obsazen2 [ min 64,5 551,8
twsTj ednot kovg8 doba obsazen? | 6,45 6,57
tmez 1| @ s 0v 8§ 12084 sboBmin] 4,06 4,13
n i prakt. propustnost sl. B [vlaky] 11 100

Koat= VYyugit2 preakt. propust. 90,1 % 84,0%

Np7s = propustnost od pov2daj 2c2 So = 0, 13 XX
SSistupeR obsazen? 0,538 0,511
Mi ni m§l n2 varianta nevytvg§S2 podm2nky pro navligen?
dopravy vpr acovn? dny. -2Rr dvodb byl oG pdé et pomoc? pol tu
kromhD osobn? dopravpDhDthiyl o8 kivadim2vrBino visaky. Pro
zrozboru typick® ¢pilbhkod)v®k adzveotuehlo dr ensyv I{dll4uj 2 vysok®mu
jsou ve edjecth pSilgmazdm@m rVozdiahipoiisoiu k | asov® rezer v

433 NS§s|

edn§8

mie \ariant oy M4 n i m & Etagy

ZS2zen? n8vinNDstn2ch bodT AH mDnRosice ngdoLbatidm iy Sth@&Db | YasveSc 2 &
Opatovice nad Lab.T Hr adec Kr 8§l adv@& ghl. avwg2s |l 8 n® vlIaky tak moho
vliakem t®hog smhRDru, jakmile tento cell mine odd2]| ove@

projektovanTch pplodtoniStapp§rweidsit indell eduj 2 c2:

Tab. 4-18: N8sl edn8§8 mezidob?2 pr o me z-RasiceanadLhbn 2 St2®b k oP8r du
1. vlak 1. vlak
s mNFfRosken/L.-St ®b |l ovis mNDr St-®Rosiwend..
R, Sp Os Nzz R, Sp Os Nzz
5 R, Sp 3,5 5,0 6,5 3,0 50 6,5
vl.ak Os 3,5 5,0 6,0 25 4,5 6,0
Nzz 4,0 55 6,5 3,5 4,5 6,5
Tab. 4-19: Ng8§sl edn8 mezidob?2 prQ@patovieez nasl Lad.nii Hr.iKr 8oerk® h
1. vlak 1. vlak
s mMapatovice n/L.7 Hr . Kr 8§81 .| s mIHr . Kr.ri§ | Opatdvite n/L.
R, Sp Os Nzz R, Sp Os Nzz
5 R, Sp 3,0 3,0 6,5 3,0 3,0 6,0
vl.ak Os 4,0 4,0 7,5 3,0 3,0 6,0
Nzz 3,5 3,5 7,0 4,0 4,0 6,0
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Mognost

sl ed

sl ed

vliogenz t

vl akNgz=R,0mBp)

vi ak T760Nznz /

Yhr nkeOn O
n8kl adn2ho

Mognost

sl ed

sl ed

vl ak T45nsn /

viakT 8&5%min/

Yhr neIn, O
n8kl adn?ho

Mognost
Os/ Nzz

by

N8sl edn§
Mi ni m81 n2)

j2zdn?
Vopal n®m
mezi dob?

au ¢kittear 8p rboy |val ppool et

rasy
/

Os =

n § k | aRbsice had Lak.! Satk@&b Ivoev &:mNDr u

v y p io OpateviteanadplLato (varist@d n o k o | ¢
propustnosg§s| edhjor o2 Yis &I

meeg emgf ohkge vy ptsSumB nu g

smDr u

mee em,gjt vkoe vy opaduv &i nge

Abry8 chr8.k,I anduing e Iv
ekt adeFH @@V it akL
me z i

mi nut pot Sebdig§s p®t ikai
viaku nelze vliogit.
viogen?2 trasy n 8§kl aRamdbicesRosicé reckLab.: v e
Nzz =
R(Sp) =
mi nut pot Sebdiss g®1 ikai
viaku nelze vliogit.
viogen?2 trasy n StovicardhchPalhbHvd ik Kre§Isend® uh IOp
nNg8§sl edn® mezidob? 5 minut.
doba |init .5Ztmhmi vytpi i ey
smPDru je situace podobng§g. Trasu
pro sled Nzz/ Os.
mezi dob?2, kter8 byl a

Tab. 4-20: N8sl edn8§8 mezidob?2 prDt @lelddQpdosice ndd hab evas e k
1. vlak 1. vlak
s mDr StiGpdtoviee §/Lab. smDr OpatoVviiSe®bhlbiv&
R, Sp Os Nzz R, Sp Os Nzz
5 R, Sp 35 5,0 8,0 4,0 6,0 8,0
Vl.ak Os 3,0 4,5 6,5 35 5,0 7,0
Nzz 35 55 7,0 4,0 6,0 7,5
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434 Novs§ zaS2zen? iirfdiTastdindntzur y

KromnD kol ejwvieh véprvaari2anb®ddMMarian§hav® osgelovnti |m&s
stanici Hradec Kr §l.ovWl stlawma@ mEW®aE2n§stupi gtN je so
jign2ho zhl av? gel eznil n2 stanice Hr adec Kr8l ov® hlil
ngsl eduj 2c

T 2l epgen? rychlostn2ch pvoinilrefldovauzhleavi zapdl|l Wveuk
stanic?2 ve smhDru OpPaSteodvnilxSei cnea dn alda blealbem a snahou
vihybky vtydksdSw® 2Sevgen2, ve kter ®mgtnfzd nPA mokjinsB® pk olpa
alda)straSovou kolej2 smDr Praskal ka. ChybDhj2c? mo
kol e;jjigthn

1 jak ukazuje vipolet propustnosti sptralnbi 11 gnn2ocuh  nk8osl teyj
hranou (viz n2yguedi,t 2j et Jcihgt od nkeosl evj 2 vel midegsak® a
je zdrojem rTznTch i mprovizovanlch stavT

f vimNDna soul asn®ho zabezpelovac2ho zaS2zen?2 za no\
viezd na obsazenou kolej. To bpBdsinygmrl cha ppedp
ustanoven2 mogn®

f pot Seba zrugit a nahradit nevyhovuj2c?2 n§stupigth

T Hradec Kr 8l ov® hlavn®3 1§dmig¥ unek | welsmi ddT lkeogvi® i r
podle pogadavhtuelobj 1®&n LR i Kr 8l ov®hradeck®ho kr e
OREDO. Polty vliakT budou nad8le stoupat, cz2| j e
pSestupn2ch vazeb. Dostatel n® vybaven? nN8stupi gt
podm2 nkSruoveR se t2m vytv§g§sS2z | rezerva do budoucn

z8mPDr T (modernizace SpojpemzecHr agdpgo¢ KIIETle®KW® . Skal ic

Z projektu AModernizace jign2ho zhlav2dgafednijlen2p S
vipol et pr o ppuldttinhoosdtiin opvi G0 obdob? k ondlpro®terdd 2 p GiELy:BOkaE 0 b 2 1
pro prTbNgn® koiltgj.e pu oBksotblegi€g,3 1 a 5. Zb§llpl §dhembpraaewn
kolej2 zpracovanWVtgelezndgwg syto visledky:

Vipoletn2 doba 300 minut

Polet dopravn2ch kolej2, kter® jSou zahrnuty do vipol
PrTmRrn8 doba obsazen2 jedn2m vl &a578minut

PomRrng doba rugen2? pSipadaj2c?2 @6mne&den vl ak

Lasov§ mSilpahddaj 2c? na jeden vl ak 13,63 minut

Cel kovl polet vliakT zahrnutlTch dbl vipoltu

Praktick8 propustnost (ve vlac?2ch9

Vyugit?2 praktick® propustnost.i 86,4 %
StupeR obsazen? 0,579
VevariantdMa x i mEé n28§sadnhD mhDn2upisp®SISeBmiz] mBEsdt arRosice Par dt
nad Labem . NovhD se pSedpokl §d§ vistavba ostrovn2ho n§s
ngstupigthN u koleje | .2 a boln2 n8&stupigthN u kol eje

pougit2Sngsouwupn@s!l eduj 2c?2:
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f pro traS HraMaerdKbiS8deo®vi®sou ur|lena n8§stupi gth u kol e
prTjezdnlchokaonlieno2 ji n® sl eduje z8&mhDr, aby vliaky vj
omezen? ;rychl osti

1 pro tra$S iP@rudmblHawl 2] kTv Brloena jsd®situpi gthND, uck®pl ej
umogRuje kSigovat dva vliaky tohoto smBRru, ani g by &
- Pardubice

Doprava mTge blTt organizov&na rTzunlzdae iprmodlde!l albt kS
trathD PaCHobdtcm i HriaRdaercd ukbri8cleo.v @ r avi del nD se opakuj?
stanici soulasnhD nach8zej?2 3 osobn2 vliaky. Navrgen® I
provozn?2 méint mBé¢e2sn vz§jemnim rugen? m.

Pro pravidelnou n8kladn2 dopravu jsou urleny koleje |
odbol ka iPlaaldubé ce nen2? pS2lig intehakyn?2ktee®vigsé&unu

pro obsluhu PardubiceRosi ce n/ L. a s n8kl adn?2 mi viaky smDr Ch
Ostatn? lich® koleje nejsou zabezpeleny pro j2zdu v
ponech8vaj?2. Ve stanici je nhDkoli ksvdlsttiawmoah Mwull ¢ |i enlo
|l ogi stick®ho centr a, kter® bude sit uPardupimRosice Sad L.L ab i

(pSekl| §dk ainiceddjae |l eznice). Je proto nezbytn® m2t pSi
kapacitu i pro. n8kladn? dopravu

Polet kolej2 potSebnich pro osobn2 dopravu byl provns

Hradec Kr 8l ov® hlavn2 n8dpBf?hddimovudv agydpkBdneold m@®t addgbi2p
obdob?2 i18:00 a pro koitgpeouknBajlagd gSkl adem lptbyp vIpo
model ov] grafikon vliakovw® 6bpudivm ak@updl raw20BEIkstaudsnn

Yapr avou, |Ing® dsokbuyT elpkd syl Chrudim byly zkprgntYanaylviek. 2, 5 m

DTvodem je skuteln o st , ¢detje dli8poo dvouk o¥e¢ kT P a i dardubiceRosice nad
Lab., cog Seedeimsd@wo p YWsporu 2,5 nkapitolot 533) V1 ekt (dsSovu§l atdy ts
visledky:

VT po | delian 2 300 minut

Pol et dopravn2ch kol ej?2, kter® jdou zahrnuty do vipol
PrTmRrn8 doba obsazen?2 jedn2m vl §065ennut

PomRDrn8 doba rugen2 pSipadaj2c?2 0%mneden vI ak

Lasovs8 z8l oha pSipadaj2c?2 na | ed &0 mihua k

Celovli polet vliakT zahrnutlTch do vd poltu

Praktick8 propustnost (ve vlac?2cBh?

Vyugit?2 praktick® propustnost.i 95,1 %

StupeR obsazen? 0,33

PSedpisstthind42, Jge polet kolej2 se za kagdlch zapol a

pS2padh ze 4 na 3)Y%v afhouk unde svnezgneennie pvo | ett o nktod e 82 p(addn
opr8vnhDn®, pak propustnost vzroste z 82 na 112 vlakT.
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44 bspory dopravn2ch zamBDstnancT

Rozsah investiln2ch z8sahT se pr odren® e¥sdpo rpye rpsroancgd wre 2
pro varianty, kter® jsou pSevdynl®tselne neyk ovn onndi scl ke®dhuoj 2hco?d nto
Tab. 4-21: PSedpokl §daniT rozsah person§ln2ch Yspor
dopravna funkce pracov i g { pol eacpuyn2ch m2st
soul a| bezproj. | Mi ni m| Etapa Maxim.
Pardubice viprav]? 1,2 10,30 9,36 5,49 9,36 0
Rosice nad L. | signalista St1, St2 10,98 0 0 0 0
St ®bl ovivipravl? 5,00 5,0 5,0 0 0
Leperka hradh||§§§ska:h|§ska4,8o 0 0 0 0
sprodejem
Opatovicenad v T prav] 2 5,00 5,0 5,0 8,72 0
Lab.
vipravl]?2 stani |]553 5,53 5,53 5,53 5,53
vipravl]?2 traSov|553 5,53 5,53 5,53 5,53
viprawvdiasS [traSov]|o0 0 0 0 5,53
oper 8tor ¢ 3,61 3,61 3,61 3,61 3,61
signalista St1l 5,49 0 0 0 0
Hradec - X -
Krsl ov® signalista posila St1l 1,84 0 0 0 0
hi nsdi signalista St2 5,49 5,49 0 0 0
signalista posila St2 1,45 0 0 0 0
ved. posunu 4,25 4,25 4,25 4,25 4,25
1.pos.z.
posunoval 16,14 20,18 20,18 20,18 20,18
stan.dozorce pom.st. 0,00 4,25 4,25 4,25 4,25
celkem 85,41 68,20 58,84 61,43 48,88
“Wspora oproti st8y 17,21 26,57 23,98 36,53
“spora oproti stay 9,36 6,77 19,32

Vgel ezni |l n2 s tRaorsiicie Mardd LmibZ&en3d .s ek sntoevg®o rSi e i nstal uje v
variant 8ch i ve stavu bez projektu. Ve stavu bez pr
ngkl ady pSeate203d|(r&dnstrukee provedenavr oce 2004) . Nov® TZZ smDr
se pSedd®oké §vgech pr oj elke siavd behprojekdura EdapisE o b mNDn2 kol ej o
uspoS8§8§d8&n2 a zTst§8vel azkorm.RoRT o pSéspelpnkst cestuj2cz?c
vliakovich skuping&ch se proto pSedplokd 8odo§bvidp28®mdo mn o st

ZjigSovsgn2 koncT vliaku vj2dgdnj2c2ch od Chsodimnnest i
svipravl2m vnhRjg? slugby a vliakovim persong§l em, p
Vgel en2Znistani ci $t2@ds@Pw§ o 8 &Ho |y pEtapdva variantd Ma x i m§ li m2n,0 s t

hl §8skaSe Leperka bude nahrazena TiZ&stavuebez\ppjektulfv rqee oj e k t
2016).

Vgel eznilimPpasbance nad Labem jwelhpr azvrl g en? snt BveSi, prost] B t
Maxi m§l n2 | kdy bude provoZtaolmoceTwWoduajté Pérzean I§m%k o
jednoho vV$rax¥d¢2mocentruVHBapaderi K§ §s@am®st atn® ovl §dac
odbol ku PohSebal ka, péeéepébkhiidEdmweimesvmNDodch.

Vgel ezniln2 stanici Hradec Kifboa®Pabhi anov¥y®n8&deba gkt se
neenvprojektovlich wvariant8ch, al e i ve varianthimi bez p

Doprasrei@hnol ogi ck§ /))\; Oper;i:ir:\rlzgram
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zvigenTimdy npll 2t 8§ =zkraje hoemolt8)c.2 hdo obdaménsg 20dp5e!
signalistT, ale jsou uvedeny i zmNDny ve funkc2ch zdS§
I nstal ace nov®ho SZZ m§8 dopad i dos oud@mdat Aep §Pgodmgt
plnohodnotn®ho sp8dovigth nespl Ruj e, a proto je nav
Signalista, kterT nynfozpbegt Hcadj eobvhaybky nebude, n
posunovac?2 |etu a pol dvatkseen samodbshauhumppmegce®Rhovisdtk
variant §ch seswualagdckiae BPFDrBe na za¥wstNDnlch trat2ch, \
stavihDdle 2 ponech8v§8 1 signalista ve smhRDnhN kvTli kont

~

45 Vlivvaria nt na organizaci viIluk

PS2nosem Maxim§8ln2 varianty nen? pouze dostatek kapa
provozn2ho sc®n§Se%sparg?2mrpStsSedé&m, j&ter® by jinak
n8hradn? aut ob upsSoiv owT |duokporPa®voul v p hd st & n2v ytcohh8azted ezfperkatcwo
zrozboru skutelnhD vykonan® vIilukov® | i nnRresHtapu byha | ®t a
uvagovsgny vIiluky na j edn e-Rasiteenponlbbemni Sis@kcl? ccvafpvibeana@m b i ¢
Labemi Hr adec Kr 8l ov® hlavn2 n8drag?2. Ve wvarianthD Maxir
NNkt er ®Aohtzo bWusdeek TMogn® o0sobn?2 dopravu zvl 8dnout n a
(pSedpoklad kdo9Poitedh? dekoppeiimB) nT rozsah viluk | ze wuv
vil uka PRosicewnadiLabemi St ®bl ovg a 2x 5,5 hod wvniil Héadec Opat c
Kr 8l ov® hINav re2§ k &dir). model ovich grafikonT a sestavenl
rozsah naSutroabdnov® dopravy na 3061 buskm -®Rosiée8nadc bust
Labemi St ®bl ov8 a 2183 buskm a 91,0 bushidade z aKiSlekv @pt
ngdr . G244 Buskm a 159,5 bushodin . Kr omRD t NDchto vT1l uk udekomatriav dhp c
dal g2 viluky, hgl bauddabBvgemebudou n&§rokovat n§hradn?

Dal g2 pSedpokl ady: n8hradn?2 aut obWsseokvu§ Rlaorpdruabviaci2j eh | oarv
Opatovice nad Labem nebo Opatovice nad Labemi Hradec Kr 8l ov® hl avn? ngdr . r
v sedle nasazeny 3 autobusy, vo b d o b 2 kon| 2c? a zal?2npijaxk GpvEkpSH
Opatovice nad Labemi Hr adec Kr 8l ov® hl avn2 n8dr. osobn2 dopr a\
Tat o mozdhsots&v § i do budoucna, ni cm®&nnN tak, jak jsou
pSedpokl §dan®m zpogdhDn2 pSi j2zdhN po delpgdtarasse po
sn8§hradn?2 aut obu.slnakosa uldeosprriaveoazov ] pragiokn § p o & g 2dvoaprria v ¥
umo gwvit arBi nsi m§l n2 m zhdezyemé@mnost i obj2gdnn: hnac2ho v
vozby by se muselo obj2gdnt nebo pSidat na konec soup

Vige uvedepm®i mNAer®nv rozsahu 1 ojperkot uv aar iteinm iy mgokerzh §psr a
autobusovsg8 doprawvtaatbry? cbhy Ime zii st ani | n2ch YWsec2ch, cel |
dopravy by vgak byl2niaggegak itzSekmpip@adettpoktBdaari get
rozsah vilukov® piMfhBbui hodbatecaho |chdeah? nkesr stdarn t2r
dokon| en?2 rekonstrukce by rozsah vIilukov® |innost.i
hodnot2c2ho obdob?2 by naopak nar Tst al
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5 PFrERPAR/NC PROGNCZA

PSepravn?2 progn-za popisuje SegvayAT2vataltoydeVupPegemnad
hodnot2c2ho obdio2bs). \sTtsuldd cek y( 2j0slcdu vst upem pro ekonomic

51 0OvliivnhDn8 obl ast

Sl edovan8 obl asntachg€e? kpes®zseean® projekty, je soul 8§
N§chod/ T-rllmtrmenfdiSad e c Ki Pardubic® i Chrudmi S| at i-RRharasy Vs ever n?
| 8sti je do t®t o osy mogn® zahrnout jiHugbu®akha tlito oskKr §1 o v
napojeny dal g2 viznamnhDjg2 s2dla Skut el a Hlinsko. R
vsamotn®m j §dr u t ®itnoa usrpboajnniizcail nmN sbtPaydibbiced ec Kr 81 ov ®

Obr. 5-1: Dopravn? s2S ve sledovan® obl asti
- 77

Nechanice

ice podiOreH

%sunop

¥ UPRAHA

Legenda:

—m—m—m Zeleznicni trat koridorova
==== zeleznicni trat celostatni
~=n==s  z€l€znicni trat regionalni

dalnice
rychlostni komunikace

== silnici |. tfidy (Ctyfpruh)
mEny

roustovice silnici I. tfidy (dvoupruh)

useky ve stavbé

useky planované

= Chrast

Mapovi podklad: www. openstreetmap. org

< Operaéni program T
2 . - 2 ‘
PSepravn progn-. zze¢ m Doprava
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Vzhledemkb | 2 zkosti tRDchto mNDst a jejich velikosti
pSepravn? popt 8vkou. Pro uspokojpemadifalkavIdcihmeon zoivIi§ml:

silniln2 infrasspukaen®, dokrtolrofziuje w2 padmlzkémviatam
sv®ho dokon| enz.

511 Silniln2 s28§

Vseverojign2m smBDru proch8z2 sl edovanou oleljas[tl2e gsi INn
silniln2 osu cel® urbanizaln?2 osy, neboS pmpopdjewdjne c\ng
l etech viraznhD mod ecrenli®&no visneak laPatibbiceidS rmadec Kr §1 ov ®
vhov® stoph. Me zH r aPdacrednu b rc&lmid Gr pleu n202 8 ek d mpylSetrruh o v -
UspoSE§dESBSPVEMY kej2m parametrTm bl2zkiderychgojsé néd mz \
maxi m8l n2 povolen® ryclhdmisd ij agu nwg dkl On KktmyY @obrg e n y
zmDngivniln2 s2ti viraznhN zdTgledkueptrhapaovitu, propch

Nej dTlegitnjg?
pSiblignnNn n&sleduj2c?

r élPacea ubi acde an§KmpBliowdugi t 2
parametry:

1 centrum Pardubici centrum HK: cca 25 min, 26 km
1 gst. Pardiufgsce Htadec Xmh|28kn® hl n.
Po zvigen2 max. rychlosti na silnici I /37 na 110
Obr.5-2:Z8§sadn?2 stavby silniln2 s2tki 2013 pS2pravy FSD,
| Stavajici komunikace:
| Dalnice a rychlostni komunikace
Hradec Silnice 1. tfidy - &tyfpruhové
Kralové s Silnice |. tfidy - dvoupruhové
H1 2 () Useky ve vystavbé (dokonéeni v roce 2013):
' i 31)
[_] @ 1/37 Bfezhrad - Opatovice
Useky ve vystavbé:
F & E54 B Vs . .
m 4 B @ D11 Praskacka - Hradec Kraloveé
- ‘\_‘- /'
@ /37 Pardubice - Trojice
Ees @ chrudim, obchvat, Mediesice ~ 1117
E64 @ ok steblova
[ 36 ] — Useky planované:
=1 . N R35 Opatovice - Casy
|
- —
E58 \ Pardubice o '35 | R35 Casy - Ostrov
E50 mr\ . R35 Ostrov - Vysoké Myto
4 ~| 112 Pardubice, jihovychodni obchvat
E59
» 7] X 1/36 Casy - Holice
. -~ L
galirucing ‘ M 1/37 Pardubice, MUK Palackého, dostavba
\J > ) 1/37 Chrudim, obchvat, 1/17 - Slatifiany
|
| 1/36 Pardubice, Trnova — Fablovka — Dubina
1/36 Sezemice, obchvat
/*j'\\ 1/36 Holice — Cestice
Zdroj.: [FSD
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Dal g2 dTl egidstuatsnpaorjinircéegisony i Sadllind e)e, DKkle§ (S8RI saaphal
“usekem R357 @QpSetddviceee) tvoS2 ryemB®asankmpmBstem Prapo
I/ 35 pak propojuj&ilHrrmam,c TKur8d owedm sa LOIboemocuecnt, ast =g wn
Moravou. Silnice |1 /33 napojuje NS8§choZdp rao vdo&l kel ppaocki rt an| unj
komunikace /37 adal g2 pl §novan§ vistavba komuni kac?2 D11/ R11

zpTsobemi tovipiopt 8vku po gelezni| n2 dopravhin. I tento
progn- ze. Spidsnlied? csh2 S et ech progla mohutnim rozvojen
jak pro kr&8tk® cesty A{rmog$.gNkeazidoo kmmabDskrygdjnsg ktilark pr o
relace (napS$S. Praha) prudce narostl a.

512 Gel ezni| n?2 s2S

Nar ozd?z2| od silniceposolzevdorj2 §ded beaun i 432y lexe2dirddosht 8drad e tai lve

podobD jej?2 infrastruktury nezalinijle prma&hiutckyu nvicst
s2tDn. Na druhou stranu ve prospRDch gelezniceokalaj e f
vel kT ch mnhDst, kde m8&8 gelezniln2 doprava ug ze sv® pocd
rychl &vdomry do <center mDstdopadpadani 2 kprnaglels@reyni s pa
Gelezni ¢t®t mgobl asti zSejmnN vygg? potenci 81, neg odpo
pokud bude <cht 2t SVvTj pod?2]| na pSéptianine?snt itlrnPun pgsat
kter8§8 jej2 atraktivitu oproti st8§vaj2c2mu stavu zvlg?
Obr.5-3: Sch®ma gelezni|ln2 s2tPD ve sledovan® obl asti

Starko

mifice

HRADEC KRALOVE hl.n.

PARDUBICE

-hl.n

Legenda:

drahy jednokolejné

Chrudim neelektrizované
Y drahy jednokolejné
remosnice ~ elektrizované

drahy dvoukolejné
elektrizované

= hodnocené Useky

St 8§vaj2c? stav ¢gel ez mnohandéhledéchm pro aoz v 0§ k tguerlye zjné cev v el mi
Jednokol ejng %salu |Pa+tO0Bulbdee Kr §l ov® znamen§ nutnost
dvoj2ho), cog m8 wvliv na prodlugov§gn? cestovn2ch do
samozSejmND cestuj2c?2 odrazuje

Vel kou nevihodou je za¥Ysit@mr2udirmts) nut§dsst 2P aiRudieestitiilic ev
n. L. a n8sl @dml 2sdal Ol3nD psomoc 2 | edn ok dlPaedubic&Rosice ¥2s e k u
n. L., kterT je silnD omezuj2c2m %zkTm hrdlem

- . . Operacni program
2 . n
PSepravn progn Zc /))E\ Doprava
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Vgechny ve studii hodnocen® stavby nhjakim zpTsobem t
a jejich kombi nac?2 Il ze dos8hnout rTzn® YarovnhD atra
atraktivity a n8§sl edp®dnotpSeartiaavmt2§ @lo pjte vikkyolvem pr §v D

513 MDstsk8 hromadn8 doprava

Pro dobrou funk| nost gelezniln2ho spojen? me z i obNma
ng§vazns§ mNDst sks§ hromadns§ doprava, pS2padnsslysz ®m
aut omobil em. ObnN mNsta disponuj?2 hustou s2t2 |inek m0
a trolejbusech. Hl avn?2 gedleaumi M3t sclaniucmé st R ®r Ponike

vzhledemkcentrTm (cog je d&no himetoFilckhienk viNDj @b S¢ soap
centra iosgamein®® ced¢th®ma mDis tPeakr dMiItbD c» ch j e zn8zornhnc
obr §pdouH avnzho ng§drag? vyPomdllejgolzted elniinek/ 82de konl
Hhavn2gdghsgideawust Sedn2m bodem dopravn2ho syst®mu, kam s

Obr. 5-4: Sch®ma | inkov®ho veden2 MHD v Pardubic?2ch
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Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. Skola Mikulovice 12 e —12
5 Teplého 2141, 532 20 Pardubice, tel. 466899111, fax 466304778 Stafikova Tunéchody, Tunéchody, UhPotice
info: 466899111, web: www.d ' kostel
Plén sité platnj od 3.3.2013, www.rolejbus.cz © 2013
Zdroj: Dopravn? podni k mPlsta Pardubic a. s.

V bl 2zk® bawvdpoluScnnuo swtyibudov&§n2 nov®ho augtsoth usPaRGleeob itceer n
n. Labem, kterT by usnadnilt ®i ®e ssttuapnimeézi TNMHD by \lea k:
nNDkterTch | 8§st2 Pardubic a usnadni | d ocSe sptrEBovgin év2 ¢ I d je snc
chrudi msk® vlIiaky nuceny pokralovat ¥wrat2 do gst. Par

5 . Operaéni program T
2 - * *
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Revitalizace pSedn8&8dragn2ho prositpod®nupiSi2paidlNe hsla@hoot nt®e
Pardubice hl n. C2lem tohotorpkopekht wmgjiweh? omiescel
nevyhovuj2c2ho pSedn8dragn2ho prostoru tak® zkvali:t
PS2prava pTvodn2ho projektu, kterT jig t®mnS vstoupil
de factozah§8sneokmient 8l nND se zpracovgvaj2 varianty nov®
Term2n readduwlamsen® ed ovbBll indedgz?n §inMf.or mace o tomto z§mDru
http://prednadrazi.pardubi ce.eu.
Sch®ma mNDst sk® hr oHraaddhc® dkorp&laovw® vj e zn8zornbDno na n§
Hhavn2ho ng§drag?2 je ophRtSvezndPpadobelcénihmjev&leemch®n
Hl avn2 ng§drag?2 je %stSedm?2 mklaondesr ¢gprgaldna¥d gs yat ®i ne
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V bl 2Hlkaovsnt2zih o n §roce 200&zpravyda n¥n novi ter mi n§l hromadn® d
rekonstrukc?2 Riegrova n&§mNRDst2 definitivnhD vySegil ne
byla odbavovg§na na dvou oddRlenTch m2stech. VIistavbo
Krl&ov® ( MHD, l inkov8,cemdagiadn lorvg nia d®l| fed®)oho m2st a,
rychl T pSestup mezi | ejdamlotaditydbnis aw@,h yWNoavkb pdteelvrgnzinni§in2z
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dopravn2ch staveb
PSepravn2 progn-zze momrgig:‘r’?mm I 93



http://prednadrazi.pardubice.eu/

Moderni zace tr ati | Fardabice d CKrudgnl ov ®
Studi e proveditel nostPardublcteadec Kr 81 ov®

Obr.5-6: Termin8l hromadn@ddopKagyov®

S ——)

Zdroj: W/k/ped/:a

514 I ntegrovanl dopravn2 syst®m

Na cel ®m Yizdebick® hjog k tRA&k Kr 8l ov®hradeck®ho kraje se nac

IREDO, jehajor gani z8t orem je spolelnost OREDO. I ntegrovanl
jeden j2zdn?2 doklad rTznT mi prost Sedky hronedto® dop
opatSen?2 je mogn® vyug2t ¢geleznici jako kapacitn?2 p§t
dopl Rkovl, anig by cestuj2c2?2 byl nucen si kupovat v?2
pokud jede po kil omeak owvylc hdled jg@2, tlraassopvia XNt » a jsik@u$ wejl 2n
stanoven® ceny j2zdn®ho mezi jednotlivTl mi tari fn?2mi z
toho, jak funguje syst®m | REDO, je na n8sledstyZ2c2m o

Pardubic. Gluth je vyzmadreinch Tgdlozéh bwyj adSwjl2a owenu |
tarifn2ch z.-n.

5 . Operaéniprogram |+ "*
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Obr. 5-7: Mapa tarifn2ch z-n | REDO pro cesty z Pardubic
Mapa tarifnich zon i 00e0®  Plati od 1. 3. 2013

iz .

5 ionalni / ‘ Litomysi | USti | jarome? | Hiinsko | Ceské,

Integrovana regionalni doprava &4 “ A @y :ngéhcl. o '@ .Trgva
je ~ _ .

........ 447 -’ ‘ Jednoducha jednosmérna jizdenka plati

& 5 hodin, vramcijedné zény 1 hodinu.

Sedmidenni obousmeérné jizdné je 8-nasobkem
jednoduchého jednosmeérného jizdného,

i -“ 81-nasobkem.
2103,

s, Vice na: www.oredo.cz
OREDQO) ...
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2
A\ 55 55 55’
Vyhledéni‘
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=
www jizdnirady.cz ')
L

900 144 444'
(14Kmin) 44

‘---'h:-
’

44 7 Lhota
Kojce 3 34
W
Cerné ~§ 34 @
&ary uka- ~~ ¢
zuji vedeni ~~
seleznignich trati, %
éerveqé autobusovych 4 642
linek. Uzemi je rozdéleno ¢ Sootsh
do tarifnich zén, které maji
nazevacéislo. .
Vychozi zéna je vyznatena Szl
zluté. Bila cisla v modrych e
koleckach udavaji cenu i o 34
obycejného jizdného do stanovené " /l
cilové zony. Nesmite vSak cestovat 7 38
pres zadnou zonu s vys$i cenou, nez y' &
je Vase cilovazéna.

Zdroj: OREDO

728 £

VbEkosti obou hlavn2ch Jgelezniln2ch stanic se z8rover
sj2¢gdnj2z jak region8ln2, tak d8l kov® autobusov® | ink
vpS2padhD obou mNDst zajigtnNn.

Po posl| ednzhc hv oK rba8jcshk T@z n§mi | i nov?2 politilt? pSedst
ukon|len2 spolupr8ce Pardubi ck®&h2om,krég esis eorsparied ammis t
bude Pardubickl kraj S2diak®s mdobBD§zlkowidadyibijee grem
integrace veSejn® dopravy dvou krajT bude pokralovat

52 Vstupn?2 data progn-zy

Popt §vh&emwND je urlovsgna pSedevg2m demografickim a s

vliiv na rozsah mobilityrobgnatelsotuy.st Mo lgiilviotta, j kdp
Y%l el ovhD z jednoho m2sta na druh® (do zamBDstng§n?2, Za
uveden strulnl pSehled faktorT ovlivRuj2c2ch pSepravn

521 Socioekonomick®ca®demagnateriesni &y krajT

Posuzovan8 oblast se nach8z2 na pomez?2 Kr §ltoovn®h,r agdee c |
z8mDr pS2mo propojuje obN krajskdgi rnmyPsctha, d obpurdaev nzcth js
dopad na vigmaYhnem? | bou krajT.

PSepravn2 progn- zée
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Kr 8l ov®hradeckT kr aj

Kr 8l ov®hradeckT kraj s éa 5538080 bryowd toehloiu Ra d7258k ek nkr aj Tm
Oproti celost8&§tn2mu prTmNDru vgak vykazuj’e&konomigkyfe hust ¢
kraj me z i ostatn?mi (vyjma Prahy) rovnhRg pr ITmNRrnl m, H
pr TmBDr u, na HDP cel ® LR se kraj podz2] 2 5 %. Ekonomic
nezamhDstnanost zdeé1680s ®hTm&Or EownwmNpe m2ageKBVsadhhny

uveden® %daje jsou platn® pSiblignnN ke konci roku 201

Pzem?2 kraje m§8 charakter pSevg&8dgnnhD rovinatl, tvo$2 ho
Severn?2 a vichodn?2 hranice kraje QOsbiuckiVolSemgr hoTpkor
tak® vyhled8vanTim c2lem pro turisty jak v letn2, tak
zemNDdNlI sk® viroby. Ve mNRstech je rozvinut§ prTmyslovs§

NejvRDtg2m s2dlem je krajsk®OmBdtyoaHehdec dKI §P mv®v E z 1
okresn? mPDsta Jil2n (16 000 obyv.), N§chod (21 00O
KnRDgnou (12 000 obyv.). Mi mo okr esn? mNDsta je v Kkra
Kr 8l ov® n0. Lo.by(vli6 ,000aromhRS (13 000 obyv.), nebo Nov®

Doj2gNka za prac?2, resp. VvzWb008rasp.M 3@d i e ajdekn®@Mo (mhas tz
S| 2t8n2 | id?2 11)domT a bytT 20

PardubickT kraj

PardubickT kraj km%a rpoozlleoth uo bdy voflt3®8] twRmivii @i h&dnot ami s
me z i kraje stSedn?2 velikosti . 4MByv./kmddDPhadbyvatalekrajp ust ot |
dosahuj e hodnoty 85% pr TmDru L R, na tvorbllm HDPF cel
Ekonomi cky aktivn2ch obyvatel nad Hdsahljee906%. e Pz d[enD5 1%,
hrub8 mzda v kr 454 KMgg eoldmytwv den® wWdaje jsou platn
2011.

PrTmyslovg8 viroba m§8§ p¢ggerogl wigrewhttemw®. sNejogiclreMst vz

odRNvnz2, kogednhIl nT . Nej vygag? pod2]| na cel ost8tn? pro
zemNRdN!|I skT sektor, kterT m8& v n2¢gin§ch vel mi pS2hod
ovlijeRfiakt, ge kraj prot2n8 evropskIl gelezniln2 korid
Pzem2 kraje se vyznaluje ve sv® severn?2 a z8padn?2 | 8§s
Orlice, ve vichodn2 a jign2 | 8sti dominuj?2 chovinahoviny,

NejvRDtgzm s2dlem je krajsk® mDsto Pardubice s 89 00
(23000 obyv.), BHBst2z n. Orlic2 (15 000 obyv.) a Svitavy

Denn2 doj2¢gNka za prac?2, resp. vzdD2A8Mrsp 7BA | k@a#] sk ®h
z8kl adhD S| 2t8&n2 11).d2, domT a bytT 20
522 Vivoj obyvatelstva ve sledovan® obl ast:i

Hradec Kr8&8lov® a Pardubice jsou dvR) noebjblmajje? ppodiobglein
velkost-necel Tch sto tig8s2emoshyyatfjélchacender je pouhlch 2

N8§sl eduj 2 c? obrg8zek graficky vyjadSuje polty obyvate
jsou z roku 2008.
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%sunop

Obr. 5-8: Polty oBlywdteelh wl| eastovan® obl

NP——  Vaehtary ' 2360 T
‘“SUDOP’”W Be: - C¥ské Mezifici
¥ \PRAHA

o224 i ,

Legenda:

Zelezniéni trat - stav 2009

-

Pocet obyvatel Obce
OB_2008

<= 200

<= 702

<= 2462

1 <=8640

<= 30315

! <= 106367
B > 106367

Stanice/zastavka

| T T

0 2 4 6 8 10km

Hrae bl Timde

Tak jako vj i nTch pS2mNDstskich obl gpotesucshburdamzaceé - pzodset u g o @M z 2
vys2dlovgn2 velklich mRst okonamémgak om&r ETht. u Dothyweat el tw
obr8zku, kde je zmapov §jnadrranlhniav IpoH tsu? debly vmma =il roky 1
vel kTch mhRDstech (orangowsoldarzwea) ouwjcejcihc ladongsl 0T ski y ¢ mo d
Tento trend suburbanizace zvyguje n8roky na deen? do
vygg2ch intenzit8ch jak veSejat®r akotpirvaivty Yzaekm2| AaD. k W
infrastruktuSe mezi Hradcem Kr 8l ov® a Pdabgbmce@r Tt
poltu obyvatevilt galme vtyalki® t 8onr ut ofhod o k pme®rs| n?2 aktivity
l ogistick® parky, wktwaad$em2rd.nowlpoj em@®acsovn2ch pS21 eq
povedoukvy gg2 pSepr atomtdprgstorp.t §vce v
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Obr. 5-9: Suburbanizace -z mDny pol t u mezi roky
“sunon
VAPRAHA

1991

cByV &tcdl

<=-1000
<=-500
<=-500
<=-100
<=0

<= 100
<= 500
<= 1000
[ > 1000

7 Stanice/zastavka

BO0D000

— — ]
2 4 6 8 10km

Je pravdhDpodobn®, ge mezi Hr adceum | Kt ®Imauv & 8a TRaUuduleiz
komer|ln2ch plogthavdrmoaedem®ku vivoji pwlsnui pbjyvaztd s
HDP vgak zSejmhD nepTjde m8sdzdaj 2gdaml igg adwngmi akiedeW
vokresech Pardubi c edraku 2000a d 8@ kK 1j &I®opa®& e ln@m  qbpdlacd ?
okresechs p2 ge poossitedbam®dj naznaluje urlitl %bytek.

PSepravn?2 progn- zée
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Obr. 5-10: VT voj poltu obyvatel v okresech dle LSbD

53 Progn-za osobn?2 dopravy

531 Metodi ka progn-zy OD

Pro zpracovs8§n2 progn-zy osobnmfmuldtoipmadap ¥ larmay ? mbdeh? Be g
“zem2vytvoSenT pmTvSedmuld spruai ei HxEaTdS cC fikrrmeid 2088@V Yy t vo Sen T

dopravn? model sl oug? k detailn2mu pops8n? soul asn®
zhodnocen?2 viivu na\warnt@emi2c mad plSregpwrmvank @mopt S§vku. Dop
dopravn2ch m-dT: individu8l n2 automobil ovou dopravu (
Soul §st? matic veSejn® dopravy jsou rovnhRg syst®my
(Hradec Kr 8l ov®, Pardubice) zahrnuj2c2 jak autobusovo
Jedng8 se o klasickl |JtySstupRovli dezagregovanil typ
konstrukci je obyvatelstvo rozdRDl eno jdeoj idcehngo gpr Sa2fsilcukgir

podobn® dopravn2? chovgn2 a jejich cesty jsou pSiSaze
dT!l e giDtoo dtoip.r avn2ho modelu vstupuj? data tlTkaj2c?2 se
automobilizaceéy d8lregabmnaktzi il edi ska velikosti sz2del
zaS2zen? atd. D8l e je zde definovg8na relevantn?2 dopr
doby, atd.) a nab2dka veSejn® dopgaoygt{|l pSesstupFpoped

VdobnN vypracovgn2 modelu (rok 2003) pougitl software
VI SEM, kterT novwghkg2 mi § ver ze mi tohoto s odfTtvwoadruu  t nRet o2
nekompatibility i nteh®vipetaTamosduil up VWSEM byl pSi

popt 8vky vyugit jen 4. stupeR modelu, tedy pSiSazen?2

Pro Yplnou pSedstavu o stavbhD a struktuSe tohoto dopr
rTEah f8&8z2ch vipoltu je pSilogeno blokov® sch®ma dopr

- . . Operacni program
2 . n
PSepravn progn Zc /))E\ Doprava








































































































































































































































































































































