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1 ĐVOD 

1.1  Z§kladn² ¼daje, zad§n² 

N§zev projektu:  Modernizace trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice ï Chrudim,  

 Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Kr§lov® ï Pardubice 04/2014 

 

Druh dokumentace: studie proveditelnosti 

 

Rozsah Śeġen²: ģelezniļn² traŠ  

 Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ² ï Pardubice hlavn² n§draģ² 

 

Investor: Spr§va ģelezniļn² dopravn² cesty s. o., Stavebn² spr§va vĨchod 

 

DŢvody pro vypracov§n² studie: traŠ nevyhovuje oļek§van®mu rozsahu dopravy 

 

C²le, kterĨch m§ bĨt dosaģeno: Đļelem t®to aktualizace studie proveditelnosti je poskytnut² 

relevantn²ho podkladu k posouzen² vhodn® investiļn² varianty a zhodnocen² efektivnosti vyuģit² 

potenci§lnŊ vloģenĨch investiļn²ch prostŚedkŢ. 

K zad§n² studie proveditelnosti Hradec Kr§lov® ï Pardubice bylo v roce 2011 pŚistoupeno s ohledem na 

fakt, ģe pŚedchoz² studie ĂModernizace trati Hradec kr§lov® ï Pardubice ï Chrudim, Medleġick§ spojka, 

CBA Hradec Kr§lov® ï Pardubice ï Chrudimñ (SUDOP PRAHA bŚezen 2011) neprok§zala ekonomickou 

efektivnost investic vloģenĨch do ¼seku Pardubice ï Chrudim. Proto se studie proveditelnosti ve fin§ln² 

verzi 09/2012 zamŊŚila pouze na frekvenļnŊ vĨznamnŊjġ² ¼sek Hradec Kr§lov® ï Pardubice. Tato studie 

byla dokonļena po zapracov§n² pŚipom²nek verz² z 08/2013, pot® n§sledovalo zad§n² aktualizace studie 

Ă10/2013ñ. DŢvodem pro aktualizaci studie 10/2013 byla rovnŊģ skuteļnost, ģe nastal nesoulad 

technick®ho Śeġen² studie proveditelnosti s projektovou pŚ²pravou d²lļ² stavby St®blov® ï Opatovice, ve 

kter® bylo redukov§no Śeġen² ģst. Opatovice n.L. PŢvodn² SP 08/2013 i aktualizace SP 10/2013 

obsahovaly ļtyŚi projektov® varianty modernizace ģelezniļn²ho spojen² Hradec Kr§lov® ï Pardubice 

(Minim§ln², StŚed 1, StŚed 2 a Maxim§ln²). Na z§kladŊ jedn§n² Centr§ln² komise MD  k t®to 

aktualizaci studie byly v nov®m zad§n² definov§ny pro sledov§n² v pŚedmŊtn® aktualizaci 

(04/2014) pouze dvŊ projektov® varianty. Jedn§ se o variantu Minim§ln² a variatu  

Maxim§ln². Z varianty StŚed 1 se stala Etapa varianty Maxim§ln². Varianta StŚed 2 byla 

z dalġ²ho sledov§n² vypuġtŊna. 

Podklady stanoven® zadavatelem: 

¶ Studie proveditelnosti Hradec Kr§lov® ï Pardubice, fin§ln² verze 9/2012 (verze 8/2013), 

zpracoval SUDOP PRAHA a. s.;  

¶ projekt a z§mŊr projektu Modernizace trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice ï Chrudim, 1. stavba, 

zdvoukolejnŊn² ¼seku St®blov§ ï Opatovice nad Labem, zpracoval SUDOP PRAHA a. s. 2013;  

¶ Modernizace trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice ï Chrudim, Aktualizace studie proveditelnosti 

Hradec Kr§lov® ï Pardubice 10/2013, zpracoval SUDOP PRAHA a. s. 
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1.2  Đkoly stavby a jej² c²le 

Hlavn²mi ¼koly modernizace tratŊ Pardubice hlavn² n§draģ² ï Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ² jsou: 

¶ zvĨġen² traŠov® rychlosti ze souļasn®ho maxima 100 km/hod na 160 km/hod, coģ je rychlost 

dosaģiteln§ na vŊtġinŊ d®lky cel® tratŊ; 

¶ vybaven² tratŊ modern²mi technologiemi, pŚedevġ²m novĨm staniļn²m a traŠovĨm 

zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m, kter® bude d§lkovŊ ovl§d§no z dispeļersk®ho pracoviġtŊ, d§le se 

o n§hradu starĨch typŢ pŚejezdovĨch zabezpeļovac²ch zaŚ²zen² za nov®, o zajiġtŊn² pŚenosu dat, 

o zaŚ²zen² pro informaci cestuj²c²ch a monitorovac² prvky (kamery, poģ§rn² signalizace);  

¶ ¼pravy uspoŚ§d§n² ģelezniļn²ch stanic, kter® umoģn² bezpeļnĨ pŚ²stup cestuj²c²ch k vlakŢm 

a pŚ²padnŊ zvĨġen² rychlosti na staniļn²ch zhlav²ch. 

C²lem tŊchto ¼prav je: 

¶ zajiġtŊn² dostateļn® kapacity pro prŢvoz vġech osobn²ch vlakŢ podle poģadavkŢ jejich 

objednatelŢ, kterĨmi jsou u d§lkovĨch vlakŢ Ministerstvo dopravy ĻR a spoleļnost OREDO pro 

region§ln² dopravy v kraj²ch Kr§lov®hradeck®m a Pardubick®m ï a to nejenom z pohledu 

kvantitativn²ho (v kaģd® hodinŊ dopravn² ġpiļky budou vedeny 2 p§ry rychl²kŢ a 2 p§ry osobn²ch 

vlakŢ), ale i kvalitativn²ho ï to znamen§, ģe vlaky mohou plynule jet bez zbyteļnĨch prostojŢ 

zpŢsobenĨch kŚiģov§n²m s protijedouc²mi vlaky a v takovĨch ļasovĨch poloh§ch, kter® jsou 

z hlediska n§vaznosti na pŚ²pojn® vlaky v Pardubic²ch hlavn²m n§dr. a Hradci Kr§lov® hlavn²m 

n§dr. optim§ln²; 

¶ nediskriminace n§kladn² dopravy ï to znamen§, ģe i v dob§ch ġpiļky osobn² dopravy by mŊl zbĨt 

alespoŔ minim§ln² prostor pro prŢvoz n§kladn²ch vlakŢ ï ten lze konkretizovat na poģadavek 

prŢvozu 1 p§ru n§kladn²ch vlakŢ za hodinu; 

¶ zvĨġit bezpeļnost ģelezniļn²ho provozu; 

¶ ve vztahu k cestuj²c²m zvĨġit pŚitaģlivost ģelezniļn² dopravy ï toho je zajiġtŊno nŊkolika zpŢsoby: 

zvĨġen² traŠov® rychlosti umoģn² zkr§cen² cestovn²ch dob, dalġ² zkr§cen² mŢģe bĨt vyvol§no 

odstranŊn²m ļasovĨch ztr§t vznikaj²c²ch pŚi kŚiģov§n² protijedouc²ch vlakŢ, podm²nkou je 

samozŚejmŊ ¼pln® nebo ļ§steļn® zdvoukolejnŊn². Dalġ²m prvkem je zlepġen² pŚ²stupu do vlakŢ 

vĨstavbou n§stupiġŠ o vĨġce 550 mm a zvĨġen² bezpeļnosti pŚi n§stupu do vlakŢ t²m, ģe je 

odstranŊno pŚech§zen² kolej². 

NŊkter® z vĨġe uvedenĨch c²lŢ cestuj²c² ocen² pouze pŚi nasazen² odpov²daj²c²ch vozidel. Zde je potŚeba 

uv®st, ģe provozovatel region§ln² dopravy Ļesk® dr§hy zde nasadil modern² elektrick® jednotky 

RegioPanter, kter® jsou samozŚejmŊ samy o sobŊ atraktivn², ale maj² i konstrukļn² rychlost 160 km/hod, 

takģe vyuģij² rychlost pl§novanou po modernizaci. Jsou i n²zkopodlaģn², takģe po vybudov§n² n§stupiġŠ o 

vĨġce 550 mm budou m²t cestuj²c² do vlaku pŚ²stup v jedn® ¼rovni, coģ ocen² zejm®na osoby se sn²ģenou 

pohyblivost² a osoby s dŊtskĨmi koļ§rky, pŚ²padnŊ j²zdn²mi koly. Tyto elektrick® tŚ²vozov® jednotky Śady 

640+642+6 41 jsou pro traŠ Pardubice ï Hradec Kr§lov® ï JaromŊŚ poŚizov§ny s vyuģit²m prostŚedkŢ 

Region§ln²ho operaļn²ho programu v poļtu pŊti souprav. 
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1.3  Ļesk® ģeleznice a jejich postaven² v EvropŊ, minulost a 

budoucnost  

Z§kladn² uspoŚ§d§n² ģelezniļn² s²tŊ na ¼zem² Ļesk®ho kr§lovstv² (tehdy jako souļ§st Rakouska-Uherska) 

se utv§Śelo v druh® polovinŊ 19. stolet² a k zaļ§tku prvn² svŊtov® v§lky se ģelezniļn² s²Š jiģ pŚ²liġ neliġila 

od souļasn®ho stavu. Ģeleznice byly budov§ny jako st§tn², kter® jsou i dnes mimo jin® z§kladem s²tŊ 

mezin§rodn²ch koridorŢ a dalġ²ch hlavn²ch trat², anebo jako soukrom®, kter® zļ§sti tak® mŊly charakter a 

parametry hlavn²ch trat², v mnoha pŚ²padech ale slouģily lok§ln²m podnikatelskĨm aktivit§m, kter® jiģ 

d§vno zanikly. Z pohledu mezin§rodn²ch vazeb bylo uspoŚ§d§n² drah poplatn® dobŊ vzniku a tehdejġ²m 

politicko-hospod§ŚskĨm pomŊrŢm. Tyto aspekty se ale ļasem mŊnily, nŊkter§ pŚeshraniļn² spojen² ztratila 

vĨznam a byla pŚeruġena. NŊkter§ z nich se nyn², po dlouhĨch desetilet²ch, opŊt obnovuj², i kdyģ motivem 

jsou ļasto region§ln² iniciativy a turistickĨ ruch. Hospod§Śsk® a politick® vazby Ļeskoslovenska na 

SovŊtskĨ Svaz se v druh® polovinŊ 20. stolet² projevily pos²len²m ģelezniļn²ch kapacit ve smŊru vĨchod ï 

z§pad. V novĨch pomŊrech se po roce 1990 ocit§ i ģeleznice. VĨraznĨ pokles n§kladn² pŚepravy sice 

znamenal niģġ² n§roky na kapacitu trat², ale vĨraznŊ se zvĨġily, zejm®na v posledn²ch letech, n§roky 

osobn² dopravy a propustnost je na exponovanĨch ¼sec²ch vyuģita na 100%. S t²m souvis² i vstup novĨch 

dopravcŢ na ģelezniļn² s²Š. V osobn² dopravŊ m§ Ļesk§ republika pŚ²m§ vlakov§ spojen² se vġemi 

sousedn²mi st§ty, tj. Slovenskem, Polskem, NŊmeckem a Rakouskem. Mezin§rodn² n§kladn² doprava je 

velmi dŢleģit§. Podle ¼Śedn² statistiky ļin² pod²l pŚepravenĨch tun v mezin§rodn² dopravŊ zhruba 53% 

z celku. V mezin§rodn² pŚepravŊ silnŊ pŚevaģuje dovoz a vĨvoz. Tranzitn² pŚepravy pŚedstavuj² jen malou 

ļ§st, pŚevaģuje tranzit Polsko - Rakousko. Hlavn²m hospod§ŚskĨm partnerem je NŊmecko, se kterĨm ale 

Ļeskou republiku spojuje pouze jeden kapacitn² ģelezniļn² pŚechod ï DŊļ²n/Bad Schandau.  

1.4  Program obnovy ģelezniļn² s²tŊ ve spr§vŊ SĢDC 

Spr§va ģelezniļn² dopravn² cesty pŚevzala rokem 2003 povinnost ¼drģby a modernizace ģeleznic 

v majetku Ļesk® republiky. Pro stanoven² investiļn²ch priorit jsou podstatn® jak z§vazky vyplĨvaj²c² 

z mezin§rodn²ch dohod, tak i aktu§ln² tuzemsk® potŚeby. SĢDC definuje priority v oblasti modernizace 

dr§hy takto: 

¶ modernizace ļtyŚ mezin§rodn²ch ģelezniļn²ch koridorŢ; 

¶ modernizace vybranĨch ģelezniļn²ch uzlŢ; 

¶ interoperabilita vybran® ģelezniļn² s²tŊ; 

¶ pokraļov§n² elektrizace vybranĨch ģelezniļn²ch trat²;  

¶ region§ln² projekty; 

¶ racionalizace vybranĨch ģelezniļn²ch trat² a ģelezniļn²ch stanic; 

¶ investice do majetku ģeleznic s c²lem udrģen² jej² provozuschopnosti; 

¶ zvĨġen² bezpeļnosti na ģelezniļn²ch pŚejezdech; 

¶ vĨhledov§ pŚ²prava realizace vysokorychlostn²ch trat² na ¼zem² ĻR s c²lem napojen² 

nejdŢleģitŊjġ²ch evropskĨch aglomerac² do evropsk®ho syst®mu vysokorychlostn²ch trat². 

Nejedn§ se o poŚad² dŢleģitosti, realizace vyjmenovanĨch priorit prob²h§ souļasnŊ. Pro financov§n² 

jednotlivĨch projektŢ slouģ² Operaļn² program doprava (konļ² rokem 2015), Program TEN-T a vlastn² 

zdroje. 

Konsorcium firem SUDOP PRAHA, NDCon, Pricewaterhouse Coopers Ļesk§ Republika, Vodn² cesty a Mott 

Mc Donald CZ zpracovalo pro Ministerstvo dopravy Ļesk® republiky dokument ĂDopravn² sektorov® 

strategie, 2. f§zeñ. Jedn§ se o z§sadn² dokument, kterĨ pŚedurļuje priority vĨstavby dopravn² 

infrastruktury na dalġ² programovac² obdob² EU pro roky 2014 ï 2020 a r§mcovŊ s vĨhledem aģ do doku 
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2050. Po projedn§n² a konzultac²ch se vġemi zainteresovanĨmi subjekty byl tento dokument  dokonļen 

v srpnu 2013 a pŚipraven pro schv§len² vl§dou ĻR. Projekt zdvoukolejnŊn² ¼seku St®blov§ ï Opatovice 

nad Labem je jednou z priorit, n§vazn® stavby na trati Pardubice ï Hradec Kr§lov® jsou t®ģ na seznamu 

(Modernizace tratŊ Hradec Kr§lov® ï Pardubice, 1. a 2. ļ§st). 

Postupn§ realizace projektŢ vġak nemus² vģdy odr§ģet m²ru jejich nal®havosti. Rozhoduje tak® projektov§ 

pŚipravenost, projedn§n² s dotļenĨmi subjekty, vyd§n² ¼zemn²ho rozhodnut² a stavebn²ho povolen², 

zdlouhav® procedura EIA, pot²ģe pŚi vĨkupu pozemkŢ atd. 

1.5  VĨznam a funkce ģelezniļn² trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice     

TraŠ Pardubice - Hradec Kr§lov® byla zprovoznŊna v roce 1857. V roce 1871 byl v souvislosti se 

zapojen²m trati NŊmeckĨ (dnes Havl²ļkŢv) Brod ï Rosice nad Labem pŚeloģen ¼sek Pardubice ï 

Pardubice-Rosice nad Labem. Vlastn²kem byla velk§ soukrom§ spoleļnost JihoseveronŊmeck§ spojovac² 

dr§ha (SNDVB ï S¿d-Norddeutsche Verbindungsbahn), ale vģilo se pojmenov§n² Pardubicko-Libereck§ 

dr§ha. PŚes FrĨdlant v Ļech§ch traŠ pokraļovala d§le do NŊmecka (nyn² Polsko). Zest§tnŊna byla v roce 

1909. Projektov§na byla jako hlavn² traŠ a i dnes slouģ² pro rychl²kovou dopravu Pardubice ï Liberec.   

TraŠ spojuje Hradec Kr§lov® a Pardubice, coģ jsou dvŊ nejbl²ģe poloģen§ krajsk§ mŊsta v ĻR, kaģd® 

s pŚibliģnŊ sto tis²ci obyvateli. Jejich centra se nach§zej² pouhĨch 20 km daleko od sebe, do nedalek® 

tŚiadvacetitis²cov® Chrudimi je to z Pardubic dalġ²ch 10 km. Vġechna tŚi mŊsta dohromady tvoŚ² osu silnŊ 

urbanizovan® aglomerace v severojiģn²m smŊru. Vzhledem k bl²zkosti tŊchto mŊst a jejich velikosti mezi 

nimi existuje siln§ pŚepravn² popt§vka s vĨraznĨm potenci§lem dalġ²ho rŢstu. Pro ģeleznici to znamen§ 

velkou pŚ²leģitost, aby svou kvalitn² nab²dkou dok§zala z²skat co nejvŊtġ² pod²l na pŚepravn²m trhu. Avġak 

st§vaj²c² ģelezniļn² infrastruktura na t®to dŢleģit® ose vykazuje Śadu nedostatkŢ a probl®movĨch m²st, 

kter® neumoģŔuj² provozovat ģelezniļn² dopravu v optim§ln²m reģimu. To m§ negativn² vliv na kapacitu 

tratŊ, j²zdn² doby, ļi dodrģov§n² j²zdn²ho Ś§du. VĨsledkem je horġ² konkurenceschopnost ģelezniļn² 

dopravy vŢļi dopravŊ silniļn² a postupn§ ztr§ta jej²ho pod²lu na pŚepravn²m trhu. DŢvodem tohoto vĨvoje 

je kromŊ technick®ho a mor§ln²ho zastar§v§n² ģeleznice tak® pŚekotnĨ rozvoj silniļn² infrastruktury za 

posledn²ch 20 let, se kterĨm ģeleznice nedok§zala drģet krok. PostupnŊ byla pŚeloģena silnice I/37 (kter§ 

vġechna tŚi mŊsta spojuje) a odvedla tak tranzitn² dopravu nejen z centra Pardubic, ale i z Śady dalġ²ch 

menġ²ch obc² na t®to urbanizaļn² ose. Nav²c v ¼seku mezi Hradcem Kr§lov® a Pardubicemi je jiģ ve 

ļtyŚpruhov®m uspoŚ§d§n², coģ d§le zvĨġilo kapacitu, rychlost, a t²m p§dem i atraktivitu t®to komunikace. 

NehledŊ na to, ģe se v§ģnŊ umoģŔuje o zvĨġen² nejvyġġ² dovolen® rychlosti na tomto ¼seku z 90 na 

110 km/hod.  Pokud si chce ģeleznice alespoŔ udrģet svŢj st§vaj²c² pod²l na pŚepravn²m trhu, bude muset 

vĨraznŊ zkvalitnit sv® sluģby. Cestuj²c² vyģaduj² ļastŊjġ² vlakov® spoje, kratġ² j²zdn² doby a spolehlivost 

dopravy podle j²zdn²ho Ś§du. A samozŚejmŊ modern² a rychl§ ģelezniļn² vozidla, kter§ takto vylepġenĨch 

parametrŢ na stranŊ infrastruktury dok§ģou n§leģitŊ vyuģ²t, avġak to je jiģ v kompetenci dopravce a 

objednavatele dopravy. VĨġe zm²nŊn® poģadavky na kvalitu ģelezniļn² dopravy jsou vġak za st§vaj²c²ho 

stavu infrastruktury t®mŊŚ nerealizovateln®. Mal§ kapacita jednokolejnĨch trat², nevhodn® napojen² do 

ģelezniļn²ch uzlŢ, n²zk® traŠov® rychlosti, nevhodn® polohy zast§vek, atd. To jsou pŚ²klady faktorŢ, kter® 

zhorġuj² konkurenceschopnost ģeleznice na pŚepravn²m trhu. 

Z hlediska n§kladn² dopravy je traŠ m®nŊ vĨznamn§, i kdyģ je tŚeba Ś²ci, ģe v denn² dobŊ a zejm®na ve 

ġpiļk§ch je kapacita tratŊ zcela vyļerp§na osobn² dopravou. DŢleģit§ je pŚeprava uhl² do elektr§rny 

Opatovice nad Labem (3 soupravy dennŊ), v Pardubic²ch-Rosic²ch nad Labem a Opatovic²ch nad Labem 

jsou dalġ² pravideln² pŚepravci. V pŚ²padu mimoŚ§dn® situace na trati Praha ï ChoceŔ vġak tato traŠ mŢģe 

bĨt vyuģita pro j²zdu vlakŢ po obj²zdn® trase, samozŚejmŊ s ohledem na pravidelnou osobn² dopravu. 

HovoŚ²me-li o n§kladn² dopravŊ, tak existuj² dva vĨhledov® z§mŊry, kter® je potŚeba zm²nit. Jednak je to 
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Śadu let pŚipravovanĨ projekt multimod§ln²ho logistick®ho centra (silnice ï ģeleznice ï voda), kter® by 

bylo napojeno vleļkou do ģelezniļn² stanice Pardubice-Rosice nad Labem. Zpoļ§tku m§ denn² obrat ļinit 

nŊkolik vag·nŢ, po zhruba 5 letech provozu se pŚedpokl§d§ n§rŢst na 10-15 vozŢ dennŊ. DruhĨm 

z§mŊrem je vĨstavba logistick®ho are§lu ThyssenKrupp Ferrosta v lokalitŊ Hradec Kr§lov® ï BŚezhrad, 

kterĨ by byl napojen vleļkou do ģelezniļn² stanice Opatovice nad Lab. PŚedpokl§danĨ denn² obrat je 

podle dokumentace EIA 10 vag·nŢ.  

  

1.6  Vazba na mezin§rodn² i n§rodn² dopravn² koridory, jin® 

podmiŔuj²c² stavby 

Ģelezniļn² stanice Pardubice leģ² na 1. a 3. tranzitn²m ģelezniļn²m koridoru, kter® maj² spoleļnĨ ¼sek 

Praha ï Ļesk§ TŚebov§ a z§roveŔ se jedn§ o traŠ TEN-T ï Ăcore networkñ jak pro osobn², tak pro 

n§kladn² dopravu. SouļasnŊ je tato traŠ tak® zaŚazena do s²tŊ trat² podle dohod AGC a AGTC s oznaļen²m 

C-E-40 a C-E-61.  

Posuzovan§ traŠ Pardubice ï Hradec Kr§lov® nen² souļ§st² ģ§dn®ho mezin§rodn²ho koridoru a rovnŊģ tak 

ģ§dn§ z trat², kter® jsou zapojeny do ģelezniļn²ho uzlu Hradec Kr§lov®. Nicm®nŊ je vĨznamnou souļ§st² 

n§rodn² s²tŊ spojuj²c² krajsk§ mŊsta Liberec, Hradec Kr§lov®, Pardubice, Jihlava i dalġ² mŊsta Ļesk® 

republiky okresn²ho vĨznamu, napŚ. Jiļ²n, Trutnov, Turnov a Chrudim. TraŠ Hradec Kr§lov® ï Pardubice 

navazuje i na vĨġe zm²nŊnĨ koridor Pardubice ï Ļesk§ TŚebov§ a t²m umoģŔuje i spojen² krajsk®ho mŊsta 

Hradce Kr§lov® s ostatn²mi kraji vĨchodn² ļ§sti republiky. 

Modernizace ¼seku Pardubice ï Hradec Kr§lov® je spojena s dalġ²mi stavbami, kter® nejsou pŚ²mo 

podmiŔuj²c², ale ¼zce souvis². Jsou to: 

¶ rekonstrukce ģelezniļn² stanice Pardubice hlavn² n§draģ²: tato stanice dosud nebyla 

modernizov§na a je vybavena starġ²m rel®ovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m. PŚ²padn® 

zdvoukolejnŊn² ¼seku Pardubice hlavn² n§dr. ï Pardubice-Rosice nad Labem vyvol§ pŚestavbu 

zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² v cel® stanici anebo naopak, nastane-li dŚ²ve rekonstrukce stanice 

Pardubice hlavn² n§dr., mus² se jiģ zabezpeļovac² zaŚ²zen² pŚipravit na oļek§van® zdvoukolejnŊn² 

do Pardubic-Rosic nad Lab.; 

¶ nov§ traŠov§ spojka (tzv. ĂMedleġick§ nebo OstŚeġansk§ spojkañ), kter§ umoģn² pŚ²mou j²zdu 

vlakŢ mezi Pardubicemi hlavn²m n§draģ² a Chrudim²: jej² realizace by odstranila ¼vraŠ v ģelezniļn² 

stanici Pardubice-Rosice nad Labem a mŊla by vliv na uspoŚ§d§n² kolejiġtŊ t®to stanice (napŚ. 

menġ² poļet n§stupiġt) a pŚ²padnŊ i na zdvoukolejnŊn² ¼seku Pardubice hlavn² n§draģ² ï 

Pardubice-Rosice nad Labem; 

¶ rekonstrukce jiģn²ho zhlav² ģelezniļn² stanice Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ²: je sice zahrnuta i 

v t®to studii proveditelnosti, ale je zamĨġlena a pŚipravov§na jako samostatn§ stavba, kter§ zlepġ² 

moģnosti nejenom posuzovan® tratŊ, ale i tratŊ VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ²; 

¶ zvĨġen² propustnosti v ¼seku Hradec Kr§lov® hlavn² n§dr. ï TĨniġtŊ nad Orlic²: v tomto pŚ²padŊ je 

souvislost ponŊkud volnŊjġ². Jedn§ se o to, ģe c²lov® zdvoukolejnŊn² tratŊ Pardubice hlavn² n§dr. ï 

Hradec Kr§lov® hlavn² n§dr. sice pŚinese dostatek kapacity pro uspokojen² vġech potŚeb osobn² i 

n§kladn² dopravy, ale pokud by bylo potŚeba odklonit n§kladn² vlaky z koridorov® tratŊ v ¼seku 

Pardubice ï ChoceŔ pŚes Hradec Kr§lov® a TĨniġtŊ nad Orlic², pak v denn² dobŊ je propustnost 

tohoto ¼seku vyļerp§na osobn² dopravou. Hlavn²m smyslem ļ§steļn®ho zdvoukolejnŊn² tohoto 

¼seku je optimalizace poloh vlakŢ osobn² pŚepravy v obou krajn²ch stanic²ch v taktov®m j²zdn²m 

Ś§du.   
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1.7  Hlavn² nedostatky souļasn®ho stavu 

Za hlavn² nedostatky souļasn®ho stavu lze povaģovat: 

¶ jednokolejnĨ traŠovĨ ¼sek mezi ģelezniļn²mi stanicemi Pardubice hlavn² n§dr. a Pardubice-Rosice 

nad Labem, kde se provozuje veġker§ doprava mezi Pardubicemi a Hradcem Kr§lov®, a z§roveŔ 

mezi Pardubicemi a Chrudim² (- Havl²ļkovĨm Brodem); 

¶ ¼vraŠov® zapojen² tratŊ ļ. 238 (Havl. Brod ï Pardubice) do ģst. Pardubice hl.n. nav²c veden® 

pŚibliģnŊ 3 km dlouhĨm z§vlekem pŚes ģst. Pardubice-Rosice n. L. 

¶ nedostateļn§ kapacita ¼seku Pardubice-Rosice n. L. ï Hradec Kr§lov® hlavn² n§dr. pro zaveden² 

osobn² dopravy v rozsahu, kterĨ pŚedpokl§daj² jej² objednavatel®, s nutnost² ļast®ho kŚiģov§n² na 

jednokolejn® trati, vŊtġinou ve St®blov®, vloģen® vlaky ve ġpiļce i v Opatovic²ch nad Labem a 

k tomu kŚiģov§n² s vlaky chrudimsk®ho smŊru v Pardubic²ch-Rosic²ch nad Labem. 

¶ nevyhovuj²c² stav ģst. Hradec Kr§lov® ï mal§ rychlost na jiģn²m zhlav², nedostateļn§ kapacita 

n§stupiġŠ, ġpatnĨ stav technologickĨch zaŚ²zen² (zabezpeļovac² zaŚ²zen²); 

¶ absence traŠov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² v ¼seku Pardubice-Rosice nad Lab. ï Opatovice nad 

Labem (j²zda vlakŢ je zabezpeļena pouze telefonickou domluvou vĨpravļ²ch); 

¶ ¼rovŔovĨ pŚ²stup k vlakŢm v ģelezniļn²ch stanic²ch Pardubice-Rosice nad Labem a Opatovice nad 

Labem omezuje propustnost a urļitŊ nen² vhodnĨ z pohledu bezpeļnosti cestuj²c²ch. Đsekem se 

zabĨv§ soubŊģnŊ zpracov§van§ SP VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ, kter§ mj. t®ģ Śeġ² 

severn² zhlav² ģst. Hradec Kr§lov® hl. n.; 

Za ¼ļelem odstranŊn² tŊchto probl®movĨch m²st byla zpracov§na Śada studi², kter® v rŢznĨch stupn²ch 

projektov® dokumentace nab²dly nŊkolik variantn²ch Śeġen². VŊtġinou se vġak jednalo o studie Śeġ²c² jen 

jeden d²lļ² probl®m, byŠ v patŚiļn®m kontextu navazuj²c²ch staveb. Hodnocen² navrģen®ho Śeġen² pak 

probŊhlo jen z pohledu technicko-technologick®ho, tedy bez Ś§dn®ho ekonomick®ho posouzen². NŊkter® 

stavby (napŚ. Medleġick§/OstŚeġansk§ spojka) byly jiģ v r§mci tŊchto studi² ekonomicky hodnoceny, avġak 

s vĨsledkem nedostateļn® ekonomick® efektivity. Z tohoto dŢvodu byla v roce 2011 provedena CBA 

analĨza vġech variant modernizace cel®ho ¼seku Hradec Kr§lov® ï Pardubice ï Chrudim, neboŠ z dŢvodu 

prov§zanosti vġech d²lļ²ch projektŢ je takov® posouzen² vhodn®. Tato analĨza neprok§zala ekonomickou 

efektivitu realizace investiļn²ho poļinu v nov® stopŊ na ¼seku Pardubice ï Chrudim. Đļelem t®to studie 

proveditelnosti je na tuto analĨzu nav§zat s t²m, ģe z variant pro ekonomick® hodnocen² bude ¼sek 

Pardubice ï Chrudim vynech§n. 

1.8  Metodologie studie  

Pro ¼spŊġn® zpracov§n² studie je nezbytn§ trval§ souļinnost vġech z¼ļastnŊnĨch zpracovatelŢ, postup 

prac² je charakterizov§n n§sleduj²c²m sch®matem: 
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Zpracovatel vych§z² ze zad§n² studie a pŚi zpracov§n² se Ś²d² relevantn²mi pŚedpisy, normami, smŊrnicemi, 

technickĨmi specifikacemi pro interoperabilitu atd., v pŚ²padŊ ekonomick®ho hodnocen², kter® m§ u studi² 

proveditelnosti z§sadn² vĨznam, se Ś²d² tŊmito dokumenty: 

¶ Aktualizace metodiky pro vĨpoļet efektivnosti investic na SĢDC, s.o.; 2009  

- ļesk§ metodika ekonomick®ho hodnocen²;  

¶ Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects (Structural Funds, Cohesion Fund and 

Instrument for Pre-Accession); 2008  

- evropsk§ metodika ekonomick®ho hodnocen²  

¶ HEATCO - Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project 

Assessment; 2004 - 2006  

- zpŢsob finanļn²ho vyj§dŚen² jednotlivĨch vstupŢ do ekonomick®ho hodnocen². 

 

1.9  Napojen² na s²Š mŊstsk® hromadn® dopravy, vliv projektu  

PodrobnĨ popis souļasn®ho stavu v oblasti hromadn® dopravy osob je uveden v kapitole 5.1.3. Jak 

Pardubice, tak Hradec Kr§lov® maj² rozs§hlou s²Š mŊstskĨch autobusovĨch a trolejbusovĨch linek. 

MŊstskou dopravu organizuj² Dopravn² podnik mŊsta Pardubic a.s. a Dopravn² podnik mŊsta Hradce 

Kr§lov® a.s. v ¼zk® spolupr§ci s region§ln²m koordin§torem veŚejn® dopravy spoleļnost² OREDO.  

V Hradci Kr§lov® je moģnost pŚestupu na mŊstsk® autobusov® a trolejbusov® linky rovnŊģ pŚ²mo pŚed 

hlavn²m vchodem do n§draģn² haly, celĨ pŚedn§draģn² prostor byl nav²c pŚed nŊkolika lety rekonstruov§n 

a pŢsob² pŊknĨm dojmem. Vybaven je mimo jin® modern²m informaļn²m syst®mem, kterĨ cestuj²c²m 

d§v§ informace o ļasech odjezdŢ jednotlivĨch linek. Autobusov® n§draģ² je vzd§leno asi 300 metrŢ od 

n§draģn² haly, bylo d§no do provozu v roce 2008 a je vĨraznŊ architektonicky Śeġen®. 
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V Pardubic²ch jsou zast§vky autobusŢ a trolejbusŢ pŚ²mo pŚed hlavn²m vchodem do n§draģn² haly. 

Autobusov® n§draģ² pro region§ln² a d§lkov® linky je vzd§leno asi 400 metrŢ. Skuteļnost² vġak je, ģe 

souļasnĨ stav, i kdyģ vcelku vyhovuj²c², je des²tky let starĨ a magistr§t mŊsta si je toho vŊdom. Byl 

pŚipravenĨ projekt ĂMultimod§ln² uzel Pardubice pŚedn§draģ²ñ, jeho realizace se v dohledn® dobŊ prozat²m 

nepŚedpokl§d§. V souļasn® dobŊ se vyhodnocuj² dalġ² architektonick® studie, na jejichģ z§kladŊ rozhodne 

magistr§t mŊsta o dalġ²m postupu.  

Vizualizace pŚedn§draģn²ho prostoru z pŢvodn²ho projektu je na pŚiloģen®m obr§zku. 

Obr. 1-1: Moģn® Śeġen² pŚedn§draģn²ho prostoru - vizualizace  

 

zdroj: http://prednadrazi.pardu bice.eu/index.html  

Po realizaci tohoto z§mŊru budou m²t obŊ krajsk§ mŊsta nejenom plnŊ funkļn², ale i dostateļnŊ 

reprezentativn² n§vaznost mezi ģelezniļn² a mŊstskou dopravou.   

Z mezilehlĨch ģelezniļn²ch stanic stoj² za zm²nku Pardubice-Rosice nad Labem, zde jsou pŚestupn² 

moģnosti m®nŊ uspokojiv®, od vlaku k autobusovĨm zast§vk§m na ulici Gener§la Svobody je to cca 

0,5 km. Prostorov® moģnosti jsou zde st²snŊn® (bl²zkost hlavn² silnice I/37), nicm®nŊ existuje z§mŊr na 

zŚ²zen² zast§vek autobusu pŚ²mo u n§draģ².  

Realizace samotn®ho projektu vġak nem§ za n§sledek zlepġen² pŚestupn²ch vazeb na ostatn² prostŚedky 

hromadn® dopravy, c²le projektu se ub²raj² jinĨmi smŊry. 

1.10  Hlavn² vnŊjġ² rizika a moģn® dopady na dosaģen² c²lŢ stavby 

KromŊ toho, ģe zdvoukolejnŊn² ¼seku Pardubice hlavn² n§dr. ï Pardubice-Rosice nad Lab. je podm²nŊno 

modernizac² vlastn² ģst Pardubice hlavn² n§dr., nen² posuzovan§ stavba z§sadnŊ v§z§na na jin® stavby a 

mŢģe dobŚe fungovat i sama o sobŊ. To lze povaģovat za vĨhodu. PŚ²padn§ rizika pro jej² realizaci nejsou 

vŊtġ² neģ rizika pro stavby srovnateln®ho rozsahu. 

 

http://prednadrazi.pardubice.eu/index.html
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2 PROJEDNĆNĉ, SHRNUTĉ 

2.1  Projedn§n² studie  

Aktualizace studie vych§z² z podrobnŊ projedn§van® studie ĂModernizace trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice 

ï Chrudim, Studie proveditelnosti Hradec Kr§lov® ï Pardubiceñ (verze 10/2013), upravuj² se pouze ty 

ļ§sti, kter® jsou ovlivnŊny novĨm zad§n²m. PŢvodn² studie byla projedn§na se vġemi  relevantn²mi 

z§stupci vļetnŊ poradensk® spoleļnosti JASPERS. Tato aktualizace (resp. jej² zad§n²) pak byla projedn§na 

se z§stupci zadavatele a pŚipom²nky byly zapracov§ny. 

2.2  Hlavn² vĨsledky studie 

2.2.1  Technick® Śeġen² 

V r§mci t®to aktualizace studie byly prostŚednictv²m zad§n² stanoveny dvŊ projektov® varianty 

modernizace ģelezniļn²ho spojen² Hradec Kr§lov® ï Pardubice, varianty minim§ln² a maxim§ln². Z§roveŔ je 

navrģena etapa varianty maxim§ln² (d§le jen ĂEtapañ). N§vrh technick®ho Śeġen² vych§z² z jiģ dŚ²ve 

zpracov§vanĨch a projedn§vanĨch projektovĨch dokumentac² rŢznĨch stupŔŢ. N²ģe n§sleduje popis, 

celkovĨ tabulkovĨ pŚehled uvaģovanĨch variant a Etapy vļetnŊ podrobn®ho tabulkov®ho pŚehledu 

investiļn²ch n§kladŢ (pŚ²padnŊ n§kladŢ na ¼drģbu a opravy) pro d²lļ² traŠov® ¼seky. 

1.  Varianta bez projektu  

Tato varianta nepŚedpokl§d§ ģ§dn® investice v reģimu IN, naopak pŚedpokl§d§ reģim vkl§d§n² 

finanļn²ch prostŚedkŢ nutnĨch pro zajiġtŊn² provozuschopnosti (¼drģba, opravy) v r§mci 

infrastruktury, jej²ģ rozsah a parametry odpov²daj² st§vaj²c²mu stavu. 

2.  Varianta projektov§ Minim§ln² 

Minim§ln² projektov§ varianta jiģ pŚedpokl§d§ investice do novĨch ļ§st² infrastruktury za ¼ļelem 

alespoŔ ļ§steļn®ho zlepġen² st§vaj²c²ho stavu (pŚedevġ²m z hlediska bezpeļnosti a komfortu 

cestuj²c²ch), a to pŚi minim§ln²ch n§kladech. Tato varianta spoļ²v§ v uveden² traŠovĨch ¼sekŢ do 

tzv. normov®ho stavu (pŚedevġ²m z hlediska parametrŢ n§stupiġŠ a pŚ²stupŢ k nim, tŚ²dy zat²ģen², 

prostorov® prŢchodnosti). V cel®m ¼seku zŢst§v§ traŠ jednokolejn§ (a pŚirozenŊ i elektrizovan§ 

3kV stejnosmŊrnou napŊŠovou soustavou), dokompletov§no je v cel® d®lce traŠov® zabezpeļen² 

prostŚednictv²m automatick®ho hradla, a jinak traŠ odpov²d§ st§vaj²c²m rychlostn²m a kapacitn²m 

parametrŢm. Souļ§st² t®to varianty nejsou ģ§dn§ Śeġen² staveb dle jinĨch jiģ zpracovanĨch 

projektovĨch dokumentac². 

3.  Varianta projektov§ Maxim§ln² 

Maxim§ln² projektov§ varianta pŚedstavuje c²lovĨ stav ģelezniļn² infrastruktury ve sledovan® 

oblasti, ļili kompletn² zdvoukolejnŊn² ¼seku Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n., v cel®m 

¼seku rychlost 160 km/h a traŠov® zabezpeļen² prostŚednictv²m automatick®ho bloku. V t®to 

variantŊ se tedy poļ²t§ se zdvoukolejnŊn²m ¼seku St®blov§ ï Opatovice nad Lab., vļetnŊ stanice 

Opatovice nad Labem a s vyuģit²m plaļick® koleje pokraļuje d§le a zahrnuje i novŊ vzniklou 

zast§vku BŚezhrad. Ta nahrad² m²sto n§stupu a vĨstupu cestuj²c²ch v Opatovic²ch nad Labem. 

D§le se v t®to variantŊ poļ²t§ se zdvoukolejnŊn²m ¼seku Pardubice hl. n. ï Pardubice-Rosice nad 

Labem a s rozs§hlejġ²mi ¼pravami v ģst. Hradec Kr§lov® hl. n. U tŊchto dvou staveb se vyuģ²v§ jiģ 
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zpracovanĨch projektovĨch dokumentac², konkr®tnŊ ĂZvĨġen² kapacity ¼seku Pardubice hl.n. ï 

Pardubice-Rosice n.L.ñ (podle varianty A; technickĨ prŢkaz z 06/2010) a ĂModernizace jiģn²ho 

zhlav² Hradec Kr§lov®ñ (pŚ²pravn§ dokumentace, 03/2009). D§le doch§z² ke zdvoukolejnŊn² 

zbĨvaj²c²ch traŠovĨch ¼sekŢ Pardubice-Rosice nad Labem (mimo) ï St®blov§ (mimo) a Opatovice 

nad Labem, odboļka BŚezhrad (mimo) ï Hradec Kr§lov® hl. n. 

a. Etapa varianty maxim§ln² 

Varianta maxim§ln² sest§v§ z ¼sekŢ s vĨraznŊ rozd²lnĨm stupnŊm pŚ²pravy, protoģe v ¼seku 

St®blov§ ï Opatovice n. L. je jiģ zah§jena stavby, naopak pro zbyl® ¼seky nen² jeġtŊ zpracov§na 

ani dokumentace pro ¼zemn² rozhodnut². Je proto vhodn® provŊŚit, zda je pŚ²nosn§ i ļasovŊ 

pŚedstihov§ realizace samotn®ho ¼seku St®blov§ ï Opatovice n. L., jako prŢkaz efektŢ a 

ekonomick® efektivity pro pŚ²pad probl®mŢ v pŚ²pavŊ ostatn²ch ¼sekŢ. Tato etapa ale nemŢģe bĨt 

ch§p§na jako c²lov® Śeġen², protoģe nenaplŔuje podstatnou ļ§st c²lŢ projektu (kapacita, rychlost, 

bezpeļnost cestuj²c²chc v nerekonstruovanĨch ļ§stech ¼seku). 

Etapa projektov® varianty Maxim§ln² pŚedstavuje jiģ vyġġ² rozsah investic do novĨch ļ§st² 

infrastruktury neģ ve variantŊ Minim§ln². Souļ§st² Etapy je stavba ĂModernizace trati Hradec 

Kr§lov® ï Pardubice ï Chrudim, 1. stavba, zdvoukolejnŊn² ¼seku St®blov§ ï Opatovice nad 

Labemñ. Projekt stavby byl odevzd§n v srpnu 2013. V t®to stavbŊ se zvyġuje traŠov§ rychlost na 

160 km/h, pŚid§v§ se druh§ kolej a instaluje se traŠov® zabezpeļen² typu autoblok v tomto 

¼seku. Ģst St®blov§ je v nov®m stavu vybavena elektronickĨm stavŊdlem, provoz v n§vazn®m 

¼seku St®blov§ ï Pardubice-Rosice nad Lab. bude zabezpeļen automatickĨm hradlem. RovnŊģ 

¼sek Opatovice nad Labem, odboļka PohŚebaļka ï vleļka Elektr§rny Opatovice bude vybaven 

automatickĨm hradlem. Vlastn² kolejiġtŊ ģst. Opatovice nad Labem se nemŊn², v ļinnosti zŢst§v§ 

st§vaj²c² rel®ov® zabezpeļovac² zaŚ²zen². ZŢst§v§ zde i m²sto n§stupu a vĨstupu cestuj²c²ch. 

Provedou se pouze nezbytn® ¼pravy umoģŔuj²c² souļinnost pŢvodn²ho a nov®ho zaŚ²zen². 

V navazuj²c²m ¼seku Hradec Kr§lov® ï Opatovice nad/Lab. se v r§mci Etapy pŚedpokl§d§  reģim 

varianty Bez projektu. Đsek St®blov§ ï Pardubice - Rosice nad Labem je uvaģov§n tak® v reģimu 

varianty Bez projektu s t²m, ģe budou uļinŊny ¼pravy souvisej²c² s instalac² automatick®ho hradla 

a zabezpeļen²m pŚejezdŢ v km 4,232 a 5,953. 

ZdvoukolejnŊn² ¼seku Opatovice nad Labem ï St®blov§ je br§no jako prvn² krok smŊŚuj²c² 

k c²lov®mu stavu, tj. k postupn®mu zdvoukolejnŊn² cel®ho ¼seku Hradec Kr§lov® ï Pardubice. 

ZdvoukolejnŊn² tohoto ¼seku zlepġuje podm²nky pro plynulou j²zdu vlakŢ a umoģŔuje navĨġit 

jejich poļet. KromŊ toho je tento ¼sek ze stavebn²ho hlediska nekonfliktn² a nevyģaduje pŚeloģky 

tratŊ. 
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Tab. 2-1: SchematickĨ pŚehled projektovĨch variant  a Etapy  

 

 

Tab. 2-2: Charakteristika a rozsah staveb v  r§mci ¼sekŢ pro jednotliv® varianty a Etapu  

Varianta/ Đsek 

Pardubice hl.n. 

(mimo) - Rosice 

(vļ.) 

Rosice (mimo) - 

St®blov§ (mimo) 

St®blov§ (vļ.) - 

Opatovice (mimo) 

Opatovice (vļ.) - 

HK hl.n. (mimo)  

HK hl.n. - jiģn² 

zhlav² 

Bez projektu  

¼drģba, 

provozuschopnost, 

ponech§na V=70-80 

km/h, ponech§no 

TZZ AH, postupn§ 

n§hrada SZZ 

¼drģba, 

provozuschopnost, 

ponech§na V=100 

km/h, TZZ telefon 

¼drģba, 

provozuschopnost, 

ponech§na V=100 

km/h, TZZ telefon, 

postupn§ n§hrada 

SZZ St®blov§ 

¼drģba, 

provozuschopnost, 

ponech§na V=100 

km/h, TZZ AH bez 

n§vŊstn²ho bodu, 

postupn§ n§hrada 

SZZ Opatovice 

¼drģba, 

provozuschopnost, 

ponech§na V=40 

km/h, SZZ bŊhem 

hodnot²c²ho obdob² 

nahrazeno novĨm 

Minim§ln² 

rekonstrukce na 

"normovĨ stav", 

mimo¼rovŔov§ 

n§st., ponech§na 1 

kolej a V=70-80 

km/h, nov® SZZ 

rekonstrukce na 

"normovĨ stav", 

ponech§na 1 kolej a 

V=100 km/h, TZZ 

AH 

rekonstrukce na 

"normovĨ stav", 

ponech§na 1 kolej a 

V=100 km/h, TZZ 

AH 

rekonstrukce na 

"normovĨ stav", 

ponech§na 1 kolej a 

V=100 km/h, 

doplnŊn² n§vŊstn²ho 

bodu AH 

rekonstrukce, 

vĨmŊna ks/ks, 

ponech§na st§vaj²c² 

V=40-50 km/h a 

poļet n§stupn²ch 

hran, nov® SZZ 

Etapa  

¼drģba, 

provozuschopnost, 

ponech§na V=70-80 

km/h, ponech§no 

TZZ AH, postupn§ 

n§hrada SZZ 

¼drģba, 

provozuschopnost, 

ponech§na V=100 

km/h, TZZ AH 

s n§vŊstn²m bodem 

modernizace dle 

projektu, 2 koleje, 

V=160 km/h, TZZ 

autoblok 

¼drģba, 

provozuschopnost, 

ponech§na V=100 

km/h, postupn§ 

n§hrada SZZ 

Opatovice 

¼drģba, 

provozuschopnost, 

ponech§na V=40 

km/h, SZZ bŊhem 

hodnot²c²ho obdob² 

nahrazeno novĨm 

Maxim§ln² 

modernizace dle TP, 

2 traŠov® koleje v 

obou smŊrech, 

V=100 km/h, nov® 

SZZ, mimo¼rovŔov§ 

n§st., novĨ most 

modernizace 

(pŚeloģen² 2 

obloukŢ), 

zdvoukolejnŊn², 

V=160 km/h, TZZ 

autoblok 

modernizace dle PD, 

2 koleje, V=160 

km/h, TZZ autoblok 

modernizace 

(rektifikace 1 

oblouku), 

zdvoukolejnŊn², 

V=160 km/h, TZZ 

autoblok, nov® SZZ, 

zast§vku BŚezhrad 

modernizace dle PD, 

2 traŠov® koleje od 

PU, vjezdov§ 

V=100-80 km/h, 

nov® SZZ, nov® 

strovn² n§stupiġtŊ 

VĨznam pojmŢ pouģitĨch v tabulce charakteristik ¼sekŢ v jednotlivĨch variant§ch: 
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- Ă¼drģba, provozuschopnostñ ï zajiġtŊn² provozuschopnosti prostŚednictv²m ¼drģby (a oprav) 

infrastruktury v  neinvestiļn²m reģimu financov§n² 

- Ărekonstrukce na normovĨ stavñ ï ¼sporn§ forma rekonstrukce spoļ²vaj²c² pŚedevġ²m v ¼prav§ch 

infrastruktury tak, aby doġlo k dodrģen² pŚedepsanĨch normovĨch parametrŢ, financovan§ 

v reģimu investice 

-  Ămodernizaceñ ï forma rekonstrukce ve st§vaj²c² ose koleje pŚ²padnŊ i s pŚeloģkami v traŠovĨch 

¼sec²ch na rychlost aģ do 160 km/h vļetnŊ, financovan§ v reģimu investice 

Tab. 2-3: Investiļn² n§klady jednotlivĨch ¼sekŢ, variant a Etapy (v tis. Kļ, CĐ 2013)  

Varianta / 

Đsek 

Pardubice hl.n. 

(mimo) - Rosice 

(vļ.) 

Rosice (mimo) - 

St®blov§ 

(mimo) 

St®blov§ (vļ.) - 

Opatovice (vļ.) 

Opatovice (mimo) 

- HK hl.n. (mimo)  

HK hl.n. - jiģn² 

zhlav² 

CELKEM IN (tis. 

Kļ) 

Bez projektu  0 0 0 0 0 0 

Minim§ln² 441 384 183 560 858 939 168 844 669 983 2 322  710  

Etapa  0 15 984 985 529 0 0 1 001 514  

Maxim§ln² 1 151 731 542 591 1 592 395 394 582 1 245 250 4 926  549 

 

Tab. 2-4: Z§vŊreļn® shrnut² variant ï pŚehled halvn²ch parametrŢ 

 Bez projektu  Minim§ln² Etapa  Maxim§ln² 

Cestovn² doba R [min] 18,5 18,0 17,5 14,5 

Cestovn² doba Os [min] 26,5 27,0 25,0 22,5 

Poļet vlakŢ d§lk., meziregio /den 48 48 60 72 

Poļet vlakŢ Os /den 31 31 38 64 

So v omezuj²c²ch ¼sec²ch (17 hod) *)  
0,61 0,56 0,75 <0,67  

So v omez. ¼sec²ch (120 min) *)  
0,71 0,66 0,95 <0,67  

Obsazenost R a Sp vlakŢ (2014)  74 74 74 74 

Obsazenost R a Sp vlakŢ (2043) 80 80 82 72 

Obsazenost Os vlakŢ (2014) 76 76 76 76 

Obsazenost Os vlakŢ (2043) 80 80 79 51 

PŚepr. vĨkon [mil. oskm/rok 2043] 48,6 48,6 60,5 64,1 

Đspora pracovn²kŢ 17,21 26,57 23,98 36,53 

Provozn² n§klady ï ¼drģba [mil. Kļ] 511,406 460,784 669,043 720,091 

Provozn² n§klady ï opravy [mil. Kļ] 1 706,972 498,573 1 499,526 726,064 

Provozn² n§klady ïŚ²zen² [mil. Kļ] 1 807,067 1 395,221 1 467,909 1 168,731 

Provozn² n§klady ï provoz vlakŢ [mil. Kļ] 1 413,582 1 413,582 1 532,950 2 627,781 

FRR [%] - -5,86 -9,58 -7,79 

ERR [%] - 3,27 16,23 7,27 

ENPV [mil. Kļ]  - -184 406 949 570 454 675 

B/C Ratio - 0,897 2,194 1,137 
*)  plat² pro nesn²ģenĨ rozsah dopravy 
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2.2.2  DopravnŊ-technologick§ analĨza 

Jedn²m z oļek§vanĨch dŢsledkŢ uvaģovanĨch investiļn²ch z§sahŢ do tratŊ Pardubice ï Hradec Kr§lov® je 

navĨġen² propustnosti tratŊ tak, aby mohly bĨt upokojeny poģadavky objednatelŢ dopravy a pŚitom 

zachov§ny dostateļn® ļasov® rezervy nutn® pro stabilitu grafikonu. Projektov§ varianta minim§ln² 

propustnost tratŊ nezvyġuje a umoģŔuje zachovat souļasnĨ rozsah dopravy. Projektov§ varianta 

Maxim§ln² pŚin§ġ² naprosto dostateļnou kapacitu. Etapa varianty Maxim§ln² navyġuje kapacitu ¼seku 

St®blov§ ï Opatovice nad Labem, ale pŚ²nos tohoto kroku je silnŊ redukov§n skuteļnost², ģe samotn§ 

ģelezniļn² stanice Opatovice nad Labem je z projektovanĨch ¼prav vyjmuta a zŢst§v§ neperonizov§na. 

Osobn² region§ln² doprava (tj. vġe mimo rychl²kŢ Pardubice ï Liberec) by mŊla podle z§mŊrŢ objednatele 

OREDO narŢst ze souļasnĨch 61 vlakŢ aģ na 118 vlakŢ. Takto razantn² n§rŢst osobn² dopravy znamen§, 

ģe ve ġpiļkov® hodinŊ jiģ t®mŊŚ nebude moģn® po jednokolejnĨch ¼sec²ch Pardubice-Rosice nad Lab. ï 

St®blov§ a Opatovice nad Lab. ï Hradec Kr§lov® hl. n§dr prov®zt ģ§dnĨ n§kladn² vlak. Pak by bylo na 

rozhodnut² Odboru j²zdn²ho Ś§du SĢDC, jak skloubit dostupnou kapacitu s poģadavky na osobn² i n§kladn² 

dopravu. Problematika propustnosti je bl²ģe rozvedena v kapitole 0. 

U n§kladn² dopravy se nepŚedpokl§d§ pravidelnĨ prŢvoz tranzitn² z§tŊģe. U m²stn² dopravy lze uvaģovat 

pozvolnĨ n§rŢst oproti souļasn®mu stavu. Z vleļky Elektr§rny Opatovice budou v pŚ²ġt²ch letech zah§jeny 

pŚepravy energos§drovce, st§le plat² z§mŊr vĨstavby Multimod§ln²ho logistick®ho centra napojen®ho na 

ģst Pardubice-Rosice nad Lab. 

Đspory cestovn²ch dob u osobn²ch vlakŢ vyplĨvaj² ze zvĨġen² traŠov® rychlosti a z odstranŊn² prostojŢ pŚi 

kŚiģov§n², resp. odstranŊn² kŚiģov§n². Oproti souļasnosti a minim§ln² variantŊ ¼spora ve stavu Etapa ļin² 

0,5 min u rychl²kŢ, 6,0 min u Sp a 1,5 min u zast§vkovĨch osobn²ch vlakŢ  a ve variantŊ Maxim§ln² 2,0 

min u rychl²kŢ, 4,0 min u Sp a 9,5 min u zast§vkovĨch osobn²ch vlakŢ. 

Z pohledu provozn² technologie lze doporuļit k realizaci plnŊ vyhovuj²c² Maxim§ln² variantu.  

2.2.3  PŚepravn² progn·za 

Progn·za pŚepravn²ch proudŢ byla provedena pro obdob² 2014 ï 2043, shodnŊ jako je zpracov§no 

ekonomick® hodnocen². 

Pro zpracov§n² progn·zy osobn² dopravy byl hlavn²m n§strojem dopravn² model Śeġen®ho ¼zem², kterĨ na 

z§kladŊ st§vaj²c²ch pŚepravn²ch vztahŢ v Śeġen®m ¼zem² modeluje vĨhledov® pŚepravn² proudy. Do 

vĨpoļtu pŚitom zahrnuje data tĨkaj²c² se demografie, ekonomickĨch pomŊrŢ, stupnŊ automobilizace, 

atraktivity v regionu z hlediska velikosti s²del, pracovn²ch m²st, nemocnic, ġkoln²ch zaŚ²zen² atd. Z§roveŔ je 

v modelu definov§na relevantn² dopravn² s²Š (st§vaj²c² i pl§novan§) a jej² parametry (kapacita, rychlost, 

j²zdn² doby, atd.) a nab²dka veŚejn® dopravy (ļetnost spojen², cestovn² doby, moģnosti pŚestupŢ, atd.). 

Pro kaģdou variantu, nebo jej² etapu, byly vypoļteny pŚ²sluġn® pŚepravn² proudy na hodnocen®m 

ģelezniļn²m ¼seku, z§roveŔ byla vyļ²slena pŚeveden§ a indukovan§ pŚeprava. PŚepravn² proudy a vĨkony 

tvoŚ² jeden ze z§kladn²ch vstupŢ ekonomick®ho hodnocen². N§sleduj²c² graf pŚedstavuje porovn§n² roļn²ch 

pŚepravn²ch vĨkonŢ na ģeleznici jednotlivĨch variant po dobu hodnot²c²ho obdob². 

Obr. 2-1: PŚepravn² vĨkony na relaci H. Kr§lov® ï Pardubice (os .km/rok)  
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N§rŢsty pŚepravn²ch vĨkonŢ ve variantŊ Maxim§ln² a jej² EtapŊ oproti variant§m Bez projektu a Minim§ln² 

se pohybuj² v rozmez² 25 ï 32% a jsou zpŢsobeny zejm®na vlivem kvalitnŊjġ² dopravn² nab²dky (o v²ce 

neģ 65% vyġġ² poļty spojŢ), zkr§cen² cestovn²ch dob nen² tolik rozhoduj²c². Rozd²ly v pŚepravn²ch 

vĨkonech mezi jednotlivĨmi variantami tvoŚ² pŚeveden§ a indukovan§ pŚeprava. VĨraznŊ vetġ² ļ§st 

pŚipad§ na pŚepravu pŚevedenou z jinĨch dopravn²ch m·dŢ (cca 90%), mal§ ļ§st (kolem 10%) pŚipad§ 

na pŚepravu indukovanou. V pŚ²padŊ pŚeveden® pŚepravy nejļastŊji doch§z² k pŚeveden² z veŚejn® 

autobusov® dopravy (cca 85% pŚ²padŢ), menġ² ļ§st (kolem 15%) pŚipad§ na osobn² automobily. 

Progn·za n§kladn² dopravy nebyla pro ¼ļely ekonomick®ho hodnocen² zpracov§na, neboŠ realizace 

projektu nem§ na popt§vku po n§kladn² dopravŊ vliv a pŚ²padn® ¼spory z cestovn²ch dob n§kladn²ch vlakŢ 

je moģn® zanedbat. 

2.2.4  Ekonomick® hodnocen² 

Ekonomick® hodnocen² je zpracov§no pomoc² n§kladovo-vĨnosov® analĨzy (Cost Benefit Analysis ï CBA). 

CBA byla provedena v souladu s materi§lem ĂAktualizace metodiky pro vĨpoļet efektivnosti investic na 

SĢDCñ, MD 2009. 

Ve finanļn² analĨze jsou vĨpoļty zaloģeny na analĨze diferenļn²ch n§kladovĨch a vĨnosovĨch finanļn²ch 

tokŢ provozovatele dopravn² infrastruktury v dobŊ hodnocen² projektu.  

VĨstupy ekonomick® analĨzy jsou shodn® jako u analĨzy finanļn². Rozd²lnĨ je vġak ¼hel pohledu na celĨ 

projekt. Nav²c zde totiģ pŚistupuj² dalġ² finanļn² toky, kter® jsou relevantn² z hlediska cel® spoleļnosti. 

V ekonomick® analĨze jsou tedy hodnoceny nav²c finanļn² toky uģivatelŢ dopravy a celospoleļensk® 

¼ļinky. 

Z diferenļn²ch finanļn²ch tokŢ je vypracov§na tabulka cash-flow a z n² odvozeno vnitŚn² vĨnosov® 

procento (FRR / ERR), ļist§ souļasn§ hodnota (FNPV / ENPV) a pomŊr pŚ²nosŢ a n§kladŢ (B/C Ratio). 
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Hodnocen² bylo provedeno pro ¼sek Hradec Kr§lov® ï Pardubice. Byly hodnoceny dvŊ projektov® varianty 

a Etapa varianty Maxim§ln² vych§zej²c² z rozd²ln®ho technick®ho Śeġen² jednotlivĨch d²lļ²ch ¼sekŢ, resp. 

jejich kombinac². 

V n§sleduj²c² tabulce jsou uvedeny vĨsledky zpracovan® finanļn² a ekonomick® analĨzy. 

Tab. 2-5: PŚehled vĨsledkŢ 

varianta/ukazatel  FRR/ERR [%]  FNPV/ENPV [tis. Kļ] B/C Ratio  

Finanļn² analĨza 

varianta Minim§ln² - 5,86 - 624 100 - 

Etapa - 9,58 - 603 535 - 

varianta Maxim§ln² - 7,79 - 2 385 026 - 

Ekonomick§ analĨza 

varianta Minim§ln² 3,27 - 184 406 0,897 

Etapa 16,23 949 570 2,194 

varianta Maxim§ln² 7,27 454 675 1,137 

Z pohledu finanļn² analĨzy jsou hodnoty FRR a FNPV vġech variant pod hranic² ekonomick® efektivnosti. 

Je to logick®, vzhledem k zamŊŚen² projektu na modernizaci infrastruktury, kter§ z hlediska investora 

obvykle nepŚin§ġ² podstatn® finanļn² efekty. Projekt sice pŚinese efekty i v oblasti provozu investora 

(pŚedevġ²m ¼spora zamŊstnancŢ a provozn²ch n§kladŢ infrastruktury), vĨġe ¼spor vġak nebude tak velk§, 

aby jimi byly pokryty cel® investiļn² n§klady. 

Z hlediska celospoleļensk®ho pŚ²nosu vykazuje nejlepġ² vĨsledky varianta Maxim§ln² (ERR =  

7,27%, ENPV = 454 675 tis. Kļ), resp. jej² Etapa  (ERR =  16,23%, ENPV = 949 570 tis. Kļ). Pozitivn² 

vĨsledky ekonomick® analĨzy varianty Maxim§ln² a jej² Etapy jsou vyvol§ny zejm®na ¼sporou ļasu, 

¼sporou provozn²ch n§kladŢ na ¼drģbu a opravy ģelezniļn² infrastruktury, ale i provozn²ch n§kladŢ silnice 

(¼drģba a opravy infrastruktury a provoz vozidel), kter® vzniknou d²ky pŚeveden® dopravŊ. Tyto ¼spory 

vznikaj² z§sluhou osobn² dopravy, resp. jej²ho pŚeveden² ze silnice na ģeleznici (ve stavu projektov®m ve 

variant§ch, kde se realizuje zdvoukolejnŊn² ¼seku St®blov§ ï Opatovice dojde d²ky tomuto opatŚen² ke 

zlepġen² pŚepravn² nab²dky a n§sledn®mu n§rŢstu popt§vky). 

VĨsledky analĨzy citlivosti a dŚ²ve proveden® analĨzy rizik ukazuj², ģe hodnoty vypoļtenĨch ukazatelŢ 

ekonomick® efektivity budou sice pravdŊpodobnŊ m²rnŊ niģġ², neģ vych§z² ze z§kladn²ho vĨpoļtu, pŚesto 

ale jsou i nejhorġ² moģn® vĨsledky (pŚi uvaģov§n² nejpesimistiļtŊjġ²ch sc®n§ŚŢ) st§le nad hranic² nebo na 

hranici ekonomick® efektivity. Vzhledem k parametrŢm ekonomick®ho modelu jednotlivĨch projektovĨch 

variant nebyla podrobn§ kvantitativn² analĨza rizik provedena a pŚi odhadu se vych§zelo z pŢvodn² studie 

proveditelnosti. 

Z vĨġe uvedenĨch vĨsledkŢ vyplĨv§, ģe z hlediska ekonomick® efektivity je pro realizaci 

nejvhodnŊjġ² varianta Maxim§ln², tedy zdvoukolejnŊn² ¼seku St®blov§ ï Opatovice n.L. v rozsahu 

podle pŚipravovan®ho projektu stavby a dalġ²ch ¼sekŢ podle n§vrhŢ prezentovanĨch ve studii 

proveditelnosti.  

Z§vŊreļn® celkov® zhodnocen² a doporuļen² je uvedeno v kapitole 8.
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3 TECHNICK£ řEĠENĉ 

3.1  VĨchoz² stav 

3.1.1  Popis ¼seku Hradec Kr§lov® - Pardubice  

Krajsk§ mŊsta Pardubice a Hradec Kr§lov® jsou spojena celost§tn² dr§hou ļ. 031 (dle KJř) Pardubice ï 

JaromŊŚ. Jednokolejn§ traŠ d®lky 22,4 km je elektrizov§na stejnosmŊrnou proudovou soustavou o napŊt² 

3000 V a poj²ģdŊna maxim§ln² rychlost² 100 km/h. Na trati jsou tŚi mezilehl® stanice (Pardubice-Roscie 

nad Labem, St®blov§, Opatovice nad Labem) a dvŊ zast§vky (Pardubice-Semt²n, Ļeperka).  

TraŠ je vedena v ¼rovni ter®nu bez velkĨch n§rokŢ na z§bor ¼zem², stoup§/kles§ ve smŊru staniļen² do 

Hradce Kr§lov® o sklonu max. +2,45/ -2,63 ă, vĨjimeļnŊ aģ +4,97 ă (v km 21,302 aģ 21,744) a -9,62 

ă (v ¼seku mezi mostem pŚes Labe a jiģn²m zhlav²m ģst. Pardubice-Rosice nad Labem, km 2,283 aģ 

2,409).  

Odboļen² trati ze z§padn²ho zhlav² ģst. Pardubice obloukem o polomŊru 250 m se soubŊģnou vĨtaģnou 

kolej² a prostorovĨm uspoŚ§d§n²m pod silniļn²m mostem omezuj² rychlost na vjezdu a odjezdu na 40 

km/h. Od km 1,400 do km 3,360 je traŠov§ rychlost 80 km/h. Minim§ln² polomŊr oblouku 296,5 m pŚi 

vĨjezdu ze ģst. Pardubice-Rosice nad Labem opŊt sniģuje rychlost na 70 km/h. Od km 3,655 aģ do km 

21,533 je potom traŠov§ rychlost 100 km/h, pŚiļemģ smŊrov® pomŊry teoreticky umoģŔuj² bez pŚeloģek 

osy (pouze zvŊtġen²m pŚevĨġen² ve dvou smŊrovĨch oblouc²ch) rychlost v cel®m ¼seku 120 km/h (tuto 

rychlost dnes fakticky neumoģŔuje mj. technickĨ stav trati ani jej² zabezpeļen²). Provoz na trati je Ś²zen 

dle pŚedpisu D1. TŚ²da zat²ģen² je D4, traŠ na vŊtġinŊ ¼seku splŔuje prŢjezdnĨ prŢŚez UIC-GC. 

Obr. 3-1: PŚehledn§ situace ¼seku Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n. 

 

Bliģġ² ¼daje o technologickĨch zaŚ²zen²ch na trati jsou uvedeny v  n§sleduj²c²ch odstavc²ch. 
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3.1.2  Zabezpeļovac² zaŚ²zen² ve stanic²ch a na trati  

Tab. 3-1: Staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² - pŚehled 

ģelezniļn² stanice typ zaŚ²zen² 
instalov§no 
v roce  

pozn§mka 

Pardubice hlavn² n§draģ² rel®ov® AĢD (III. kategorie) 1967 
na sp§doviġti je elektromechanick® 
stavŊdlo s vazbou na staniļn² 
zabezpeļovac² rel®ov®ho zaŚ²zen² 

Pardubice-Rosice nad 
Labem 

elektromechanick® 
(II.  kategorie) vzor 5007 - 
Ś²d²c² stavŊdlo + z§visl§ 
stavŊdla 

cca 60. l®ta, 
d²lļ² ¼pravy 
v roce 2003 

 

St®blov§ 

elektromechanick® 

(II.  kategorie) vzor 5007 - 
¼stŚedn² stavŊdlo 

cca 60. l®ta  

Opatovice nad Labem rel®ov® AĢD (III. kategorie) 1986  

Hradec Kr§lov® hlavn² 
n§draģ² 

zhlav² jih a sever: 
elektromechanick® vz. 5007 
(II.  kategorie) 

cca 60. l®ta 

na sp§doviġti je pomocn® 
mechanick® stavŊdlo s vazbou na 
staniļn² elektromechanick® 
zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

zhlav² stŚed: provizorn² 
elektronick® MOZAS 

2002 doļasn® zaŚ²zen² 

 

Tab. 3-2: TraŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² - pŚehled 

¼sek typ zaŚ²zen² 
instalov§no 
v roce  

pozn§mka 

Pardubice hlavn² n§draģ² 
ï Pardubice-Rosice nad 
Labem  

traŠovĨ souhlas s kolejovĨmi 
obvody 

nezjiġtŊno  

Pardubice-Rosice nad 
Labem ï St®blov§ 

ģ§dn® - telefonick® 
dorozum²v§n² (I. kategorie) 

----   

St®blov§ ï Opatovice nad 
Lab. 

ģ§dn® - telefonick® 
dorozum²v§n² (I. kategorie) 

----   

Opatovice nad Lab. ï 
Hradec Kr§lov® hlavn² 
n§dr. 

automatick® hradlo 

jednoduchĨ traŠovĨ souhlas  
cca 1995 

nevyhovuje podm²nk§m pro zaŚ²zen² 
III. kategorie  
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3.1.3  PŚejezdy a jejich zabezpeļen² 

Tab. 3-3: Zabezpeļen² pŚejezdŢ - pŚehled 

pŚejezd 
km  

tŚ²da 
silnice  

typ zaŚ²zen² instalov§no 
v roce  

pozn§mka 

3,285 MK*)  SSSR 1992 bez kolejovĨch obvodŢ, ovl§d§n ze stavŊdla ļ.2 ģst 
Pardubice-Rosice n/L.  

4,803 MK AĢD 71 1993 KO**)  50 Hz, kontroln² prvky v ģst St®blov§ 

8,295 III.  SSSR 1973 KO 50 Hz, kontroln² prvky v ģst St®blov§ 

9,618 III.  AĢD 71 1984 kontroln² prvky v ģst St®blov§ 

12,771 III.  mechanick® nezjiġtŊno ruļnŊ obsluhovan® z hl§sky Ļeperka 

12,990 MK mechanick® nezjiġtŊno ruļnŊ obsluhovan® z hl§sky Ļeperka 

16,203 MK SSSR 1964 KO 275 Hz, kontroln² prvky v ģst Opatovice nad Lab 

16,419 II.  SSSR 1964 KO 275 Hz, kontroln² prvky v ģst Opatovice nad Lab 

17,501 pŚecho
d 

SSSR 1964 KO 275 Hz, kontroln² prvky v ģst Opatovice nad Lab 

17,855 II.  elektronick® 2005 KO 275 Hz, kontroln² prvky v ģst Opatovice nad Lab 

18,743 MK AĢD 71 1976 KO 275 Hz, kontroln² prvky v ģst Opatovice nad Lab 

19,409 MK mechanick® nezjiġtŊno pŚejezd trvale uzavŚen, otev²r§n pouze na poģ§d§n² 

20,985 MK AĢD 71 1986 KO 75 Hz, kontroln² prvky v ģst Hradec Kr§lov® hl. n§dr. 

21,620 MK AĢD 71 1986 KO 75 Hz, kontroln² prvky v ģst Hradec Kr§lov® hl. n§dr. 
*) MK = m²stn² komunikace **)  KO = kolejov® obvody 

Ostatn² pŚejezdy neuveden® v tabulce v poļtu dev²ti kŚ²ģen² jsou chr§nŊny pouze vĨstraģnĨmi kŚ²ģi. 

3.1.4  SdŊlovac² zaŚ²zen² 

Pod®l trati Pardubice ï Hradec Kr§lov® je poloģen d§lkovĨ optickĨ vysokokapacitn² kabel, kterĨ je ve 

spr§vŊ spoleļnosti ĻD-Telematika a je souļ§st² p§teŚn² telekomunikaļn² s²tŊ, kter§ pokrĨv§ ¼zem² ĻR. 

SĢDC si pro svoje potŚeby pronaj²m§ potŚebnou pŚenosovou kapacitu. PŚ²stupov® body ke kabelu jsou v 

Pardubic²ch hlavn²m n§draģ², Pardubic²ch-Rosic²ch nad Lab., St®blov®, Opatovic²ch nad Lab. a Hradci 

Kr§lov® hlavn²m n§dr. Tato z§kladn² pŚenosov§ kapacita bude vyuģita i pro budouc² potŚeby. KromŊ toho 

je traŠ vybavena dalġ²mi spoji, kter® jsou ve spr§vŊ SĢDC ï m²stn² telefonn² okruhy, informaļn² zaŚ²zen² 

pro cestuj²c², rozhlas, poģ§rn² signalizace a jin®. TraŠ je radiofikov§na n§rodn²m syst®mem TRS, kterĨ je 

nerozġ²ŚenŊjġ² na s²ti SĢDC. Tento syst®m pracuje v p§smu 460 Hz, je vyvinutĨ pro potŚeby ģelezniļn²ho 

provozu a umoģŔuje mimo jin® dispeļerovi zastavit na d§lku kterĨkoliv vlak, pŚ²padnŊ vġechny vlaky na 

trati. Jedn§ se o vĨraznŊ levnŊjġ² aplikaci neģ syst®m GSM-R, kterĨ je instalov§n na trat²ch zaŚazenĨch do 

evropskĨch koridorŢ.  
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3.1.5  ZaŚ²zen² pro elektrickou trakci 

Nap§jen²: TraŠ Hradec Kr§lov® ï Pardubice je nap§jena za norm§ln²ch okolnost² oboustrannŊ jednak 

mŊn²rnou Hradec Kr§lov® (kter§ ovġem leģ² aģ cca 1,77 km za ģel. st. Hradec Kr§lov® hl. n. u trati do 

TĨniġtŊ nad Orlic²), jednak z trakļn²ho veden² mezimŊn²rensk®ho ¼seku MR Opoļ²nek ï MR Moravany. 

V Hradci Kr§lov® je pro pardubickou traŠ vyveden z mŊn²rny samostatnĨ nap§jeļ (ļ§steļnŊ s vyuģit²m 

zvl§ġtn² sekce trakļn²ho veden² ve stanici), v Pardubic²ch je za zhlav²m stanice 5-ti rychlovyp²naļov§ 

sp²nac² stanice, v n²ģ 1 rychlovyp²naļ slouģ² pr§vŊ pro traŠ do Hradce Kr§lov®. Vzhledem k jej² excentrick® 

poloze v mezimŊn²rensk®m ¼seku (vzd§lenost MR Opoļ²nek cca 5,6 km a MR Moravany cca 15,8 km) je 

vġak pod²l mŊn²rny Moravany na nap§jen² sledovan® trati velmi malĨ. PŚesto pŚi jej²m vĨpadku (a t²m 

sp²ġe samozŚejmŊ pŚi vĨpadku mŊn²rny Opoļ²nek a pŚi nŊkterĨch vĨluk§ch trakļn²ho veden² 

v mezimŊn²rensk®m ¼seku) nen² nap§jen² pŚes sp²nac² stanici Pardubice moģn® a je nutn® jednostrann® 

nap§jen² z mŊn²rny Hradec Kr§lov® aģ po sp²nac² stanici Pardubice. MŊn²rna Hradec Kr§lov® nap§j² d§le 

trati (vesmŊs jednokolejn®) ve smŊrech VelkĨ Osek, TĨniġtŊ nad Orlic² a JaromŊŚ a pŚi jej²m vĨpadku (a 

pŚi nŊkterĨch vĨpadc²ch ļi vĨluk§ch trakļn²ho veden²) je situace v uzlu mimoŚ§dnŊ nepŚ²zniv§. V tŊchto 

pŚ²padech je zase nezbytn® jednostrann® nap§jen² aģ po Hradec Kr§lov® (mimo) od sp²nac² stanice 

Pardubice. V ģel. st. Opatovice nad Labem je dalġ² sp²nac² stanice (se ļtyŚmi rychlovyp²naļi), kter§ slouģ² 

jednak pro vyp²n§n² vzd§lenĨch zkratŢ pŚi norm§ln²m i nouzov®m nap§jen², jednak pro oddŊlen² trakļn²ho 

veden² vleļky do elektr§rny Opatovice a tak® Plaļick® spojky. 

Ide§ln²m Śeġen²m by bylo vybudov§n² nov® mŊn²rny vĨluļnŊ pro nap§jen² t®to trati, ļ²mģ by se odstranil 

hlavn² souļasnĨ nedostatek ï ģe traŠ je na obou konc²ch zcela z§visl§ na nap§jen² z mŊn²ren, kter® leģ² 

ponŊkud nebo ¼plnŊ jinde a nap§jej² pŚedevġ²m jin® trati. To je vġak n§kladn® Śeġen² a souļasnĨ stav 

umoģŔuje i pŚes sv® nevĨhody pokrĨt vĨhledovĨ odbŊr el. energie na trati Pardubice ï Hradec Kr§lov®. 

Trakļn² veden²: Souļasn® trakļn² veden² + stoģ§ry poch§z² ze 60. let minul®ho stolet², kdy traŠ byla 

elektrifikov§na, celkov§ oprava byla provedena v roce 1998. Trakļn² veden² je sotva prŢmŊrnŊ 

dimenzovan® (zesilovac² lano je jen v ļ§sti trati). V nov®m stavu dojde k vĨmŊnŊ trakļn²ch stoģ§rŢ 

v pŚ²padech, kdy jejich z§klady jsou v kolizi s novĨm stavem nebo kdy jejich stav je neuspokojivĨ. Bude 

nutn§ vĨmŊna a regulace troleje, aby vyhovovala vyġġ²m rychlostem. Dopln² se i zesilovac² veden² tak, 

aby ¼hrnnĨ vodivĨ prŢŚez trakļn²ho veden² odpov²dal z§vŊrŢm energetickĨch vĨpoļtŢ. Uprav² se 

ukolejnŊn² trakļn²ho veden² a dalġ²ch vodivĨch konstrukc². 
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3.1.6  DŢvody pro rekonstrukci infrastruktury 

KromŊ vĨznamnĨch provozn²ch dŢvodŢ, vyplĨvaj²c²ch z uspoŚ§d§n² ģelezniļn² infrastruktury na relaci 

Pardubice ï Hradec Kr§lov® jako celku a uvedenĨch v Đvodu, slouģ² pro nutnost rekonstrukce n§sleduj²c²c 

podpŢrn® argumenty: 

- nen² zajiġtŊn bezpeļnĨ pŚ²stup cestuj²c²ch do vlakovĨch souprav v mezilehlĨch stanic²ch 

a zast§vk§ch (n§stupiġtŊ s ¼rovŔovĨm pŚ²stupem pŚes staniļn² dopravn² koleje, s nedostateļnou 

vĨġkou n§stupn² hrany do 250 mm a absenc² bezpeļnostn²ch prvkŢ, pŚiļemģ na trat²ch 

evropsk®ho syst®mu se st§v§ standardem mimo¼rovŔovĨ pŚ²stup i pro osoby se sn²ģenou 

schopnost² pohybu a orientace a vĨġka n§stupn² hrany alespoŔ 550 mm); 

- geometrie a stav vĨhybkovĨch konstrukc² na vġech zhlav²ch ve vġech stanic²ch neumoģŔuje 

rychlost vyġġ² neģ 40 km/h, coģ m§ vliv na provozn² intervaly (vjezdu-odjezdu, kŚiģov§n²); 

- st§Ś² ģelezniļn²ho svrġku (nejstarġ² ¼seky poch§z² jiģ z 80. let 20. stol) a s  t²m spojen§ klesaj²c² 

spolehlivost zajiġtŊn² pohybu ģelezniļn²ch vozidel na dan® relaci; 

- st§Ś² trakļn²ch zaŚ²zen² (poch§z² ze 60. let 20. stol.) a s t²m spojen§ klesaj²c² spolehlivost zajiġtŊn² 

trakļn² energie pro soupravy poh§nŊn® elektrickou stejnosmŊrnou trakc²; 

- st§Ś² staniļn²ch zabezpeļovac²ch zaŚ²zen² II. kategorie a s t²m spojen§ klesaj²c² spolehlivost 

zabezpeļen² ģelezniļn²ho provozu (Pardubice-Rosice nad Labem, St®blov§, Hradec Kr§lov® hl. n., 

poch§z² ze 60. let 20. stol); 

- st§Ś² pŚejezdovĨch zabezpeļovac²ch zaŚ²zen² (pŚedevġ²m vzoru SSSR ze 60. let 20. stol) a s t²m 

spojen§ nutnost vĨmŊny pro zajiġtŊn² bezpeļnosti ģelezniļn²ho i silniļn²ho provozu a zajiġtŊn² 

pln® traŠov® rychlosti bez nutnosti jej²ho sniģov§n² z dŢvodu chybŊj²c²ho zabezpeļen²; 

- stav nŊkterĨch mostn²ch objektŢ a propustŢ (pŚev§ģnŊ poch§zej²c²ch ze 60. let 20. stol) vyģaduje 

pro zajiġtŊn² bezpeļn®ho pohybu vlakovĨch souprav opravu ļi rekonstrukci alespoŔ nosn® 

konstrukce; pŚehled objektŢ uv§d² n²ģe uveden§ tabulka. 
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Tab. 3-4: Mosty ï pŚehled 

Km 
Id 

mostu  
N§zev 
mostu  

St. 
stav  

Dl. 
mostu  

Dl. 
pŚem. 

Ġ²Śka Poloha  
Spodn² stavba 
materi§l 

Zaloģen² VĨst. Kons.  Materi§l NK Popis NK  

2,184 5893 
Lab§k - 
Rosice 
n.L. 

1 / 1  148,78 138,53 6,85 stanice kamenn® zdivo ploġn® 1967 K 01 ocel tr§mov§ plnostŊnn§ 

3,677 6 Rosice 2 / 1  13,10 6,20 4,80 ġir§ traŠ kamenn® zdivo kombinace 1949 K 01 zabetonovan® nosn²ky deskov§ 

8,176 7 St®blov§ 1 / 1  13,15 5,70 5,70 ġir§ traŠ beton ploġn® 2005 K 01 ģelezobeton tr§mov§ plnostŊnn§ 

   1 / 1  13,15 5,70 5,70 ġir§ traŠ beton ploġn® 2005 K 01 ģelezobeton tr§mov§ plnostŊnn§ 

12,849 1547 Ļeperka 2 / 2  15,30 11,25 4,70 ġir§ traŠ kamenn® zdivo ploġn® 1894 K 01 ocel tr§mov§ plnostŊnn§ 

15,394 1548 
SoubŊh s 
vleļkou 

2 / 1  11,00 5,50 16,90 ġir§ traŠ kamenn® zdivo ploġn® 1930 K 01 zabetonovan® nosn²ky deskov§ 

17,288 6051 
PlaļickĨ 
potok 

2 / 2  10,86 5,00 30,50 stanice beton ploġn® 1960 K 01 ģelezobeton deskov§ 

   2 / 2  10,86 5,00 30,50 stanice beton ploġn® 1960 K 02 ģelezobeton deskov§ 

   2 / 2  10,86 5,00 30,50 stanice beton ploġn® 1960 K 03 ģelezobeton deskov§ 

19,885 1607 
Praģsk® 
pŚedmŊst² 

2 / 1  11,50 8,78 5,80 ġir§ traŠ kamenn® zdivo ploġn® 1930 K 01 zabetonovan® nosn²ky deskov§ 

   2 / 1  11,50 8,78 5,80 ġir§ traŠ kamenn® zdivo ploġn® 1930 K 02 zabetonovan® nosn²ky deskov§ 
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Tab. 3-5: Propust ky ï pŚehled 

Km Stav Ġ²Śka VĨġka Poloha Spodn² stavba VĨstavba Konst. [NK] Materi§l NK Popis NK RozpŊt² VĨroba 

4,578 99 15 3 ġir§ traŠ rŢznĨ napŚ. jinĨ materi§l   K 01 prostĨ beton trubn² (kruhov§) 0,9 1951 

5,375 2 5 3,4 ġir§ traŠ kamenn® zdivo 1922 K 01 zabetonovan® kolejnice deskov§ 2,3 1922 

6,215 2 10 3 ġir§ traŠ rŢznĨ napŚ. jinĨ materi§l   K 01 ģelezobeton trubn² (kruhov§) 1,1 1950 

7,254 2 7 2,05 ġir§ traŠ rŢznĨ napŚ. jinĨ materi§l   K 01 ģelezobeton trubn² (kruhov§) 1,12 1979 

7,857 2 6 1,31 ġir§ traŠ rŢznĨ napŚ. jinĨ materi§l   K 01 ģelezobeton trubn² (kruhov§) 0,68 1980 

8,505 1 19 2,8 ġir§ traŠ rŢznĨ napŚ. jinĨ materi§l   K 01 ģelezobeton trubn² (kruhov§) 0,9 1980 

9,384 3 25 2,1 stanice kamenn® zdivo 1927 K 01 zabetonovan® kolejnice deskov§ 2,1 1927 

              K 02 ģelezobeton trubn² (kruhov§) 1,1 1927 

11,829 2 8 2,5 ġir§ traŠ rŢznĨ napŚ. jinĨ materi§l   K 01 ģelezobeton trubn² (kruhov§) 1,4 1960 

13,421 2 5 2,15 ġir§ traŠ beton 1933 K 01 zabetonovan® kolejnice deskov§ 2,3 1933 

14,194 2 4 1,6 ġir§ traŠ kamenn® zdivo 1928 K 01 zabetonovan® kolejnice deskov§ 1,4 1928 

14,658 2 5 1,7 ġir§ traŠ kamenn® zdivo 1929 K 01 zabetonovan® kolejnice deskov§ 2,3 1929 

15,036 2 5 1,6 ġir§ traŠ beton 1929 K 01 zabetonovan® kolejnice deskov§ 1,4 1929 

15,817 2 31 1,9 ġir§ traŠ kamenn® zdivo 1950 K 01 zabetonovan® kolejnice deskov§ 1,4 1950 

16,649 3 53 2,2 stanice rŢznĨ napŚ. kamenn® zdivo 1871 K 01 ģelezobeton deskov§ 2,3 1960 

              K 02 zabetonovan® kolejnice deskov§ 2,2 1937 

              K 03 ciheln® zdivo klenbov§ 2,2 1871 

18,847 2 15 2,7 ġir§ traŠ kamenn® zdivo 1857 K 01 kamenn® zdivo deskov§ 0,9 1857 

19,039 2 9 2,75 ġir§ traŠ rŢznĨ napŚ. jinĨ materi§l   K 01 ģelezobeton trubn² (kruhov§) 1,1 1956 

19,513 2 6 2,8 ġir§ traŠ beton 1930 K 01 prostĨ beton klenbov§ 2,3 1930 
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3.2  Varianta B ez projektu  

3.2.1  Souhrnn§ specifikace varianty 

Jedn§ se o variantu v cel®m ¼seku bez jakĨchkoliv rozvojovĨch opatŚen², vyģaduj²c²ch investice. Jedin® 

n§klady na udrģen² provozuschopnosti trati budou vloģeny do bŊģnĨch oprav a ¼drģby. Varianta 

nepŚedpokl§d§ ģ§dn§ opatŚen² na modernizaci a zlepġen² provozu. Zahrnuje proto pouze opatŚen² 

nezbytn§ k udrģen² souļasn®ho stavu a zachov§n² provozu na trati.  

Vyļ²slen² n§kladŢ na variantu bez projektu vych§z² z n§sleduj²c²ch pŚedpokladŢ: 

Ģelezniļn² stanice i zast§vky zŢstanou ponech§ny ve st§vaj²c²m stavu 

¶ konfigurace kolejiġtŊ (poļty kolej², vĨmŊn, uģitn® d®lky, rychlosti) zŢst§v§ beze zmŊn; 

¶ zaŚ²zen² pro cestuj²c² bude ponech§no rovnŊģ beze zmŊn. 

Ģelezniļn² svrġek 

¶ traŠov§ kolej a hlavn² staniļn² kolej a vĨhybky v dopravn²ch kolej²ch ve stanici budou postupnŊ 

rekonstruov§ny; 

¶ ostatn² staniļn² koleje a pŚ²sluġn® vĨhybky zŢstanou ponech§ny beze zmŊn. 

K vĨmŊnŊ doch§z² pŚi vyļerp§n² uvaģovan® ģivotnosti ģelezniļn²ho svrġku (v²ce neģ 30 let). St§vaj²c² 

ģelezniļn² svrġek poch§z² pŚev§ģnŊ z let 1984-1990 a pŚelomu let 2000/2001. 

Ģelezniļn² spodek 

ZŢst§v§ zachov§na traŠov§ tŚ²da zat²ģen² D4. Vyjma n§hlĨch defektŢ nelze pŚedpokl§dat systematickou 

stabilizaci a vĨmŊnu ļi pŚid§v§n² konstrukļn²ch vrstev ģelezniļn²ho spodku. 

Ģelezniļn² mosty, propustky a tunely 

Navrģena je postupn§ obnova mostn²ch objektŢ klasifikace 2/2 a horġ². Tunely se na ģelezniļn²m spojen² 

Hradec Kr§lov® ï Pardubice nenal®zaj². 

Trakļn² zaŚ²zen² 

Trakļn² veden² v ¼seku Hradec Kr§lov® hl. n. ï Pardubice hl. n. poch§z² z roku 1965. Đpravy ve variantŊ 

Bez projektu spoļ²vaj² v postupn® demont§ģi st§vaj²c²ch a mont§ģi novĨch zaŚ²zen² stejnosmŊrn® trakļn² 

soustavy o napŊt² 3 kV ve st§vaj²c² poloze.  

Zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

Zahrnuty jsou n§klady na ¼drģbu st§vaj²c²ho traŠov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 3. kategorie 

(automatick® hradlo bez n§vŊstn²ho bodu) v ¼sec²ch Pardubice hl. n. ï Pardubice-Rosice nad Labem a 

Opatovice nad Labem ï Hradec Kr§lov® hl.n., d§le n§klady na postupn® zabezpeļen² zbĨvaj²c²ho ¼seku 

Pardubice-Rosice nad Labem ï Opatovice nad Labem rovnŊģ automatickĨm hradlem bez n§vŊstn²ho bodu 

a postupn® zabezpeļen² ģelezniļn²ch stanic novĨm SZZ (nikoliv udrģov§n²m st§vaj²c²ho). PŚedpokl§d§ se 

d§le instalace nov®ho svŊteln®ho PZZ na ģelezniļn²ch pŚejezdech zabezpeļenĨch ve st§vaj²c²m stavu 

pouze kŚ²ģi (z dŢvodu eliminace sniģov§n² traŠov® rychlosti na 60 km/h) a postupn§ vĨmŊna st§vaj²c²ch 

PZM a PZS. 
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3.2.2  TechnickĨ popis ¼seku 

V ¼seku se neuvaģuje s ģ§dnĨmi kolejovĨmi zmŊnami z hlediska ¼prav smŊrovĨch ļi vĨġkovĨch pomŊrŢ a 

rovnŊģ nedojde k ģ§dnĨm zmŊn§m v poļtu traŠovĨch ļi staniļn²ch kolej². Ġed§ barva ve sch®matech 

oznaļuje opravovanou infrastrukturu. 

Obr. 3-2: Sch®ma ¼seku Pardubice hl. n. ï Pardubice -Rosice nad Labem (var. BP)  

 

 

Obr. 3-3: Sch®ma ģst. St®blov§ (var. BP) 
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Obr. 3-4: Sch®ma ģst. Opatovice nad Labem (var. BP) 

 

 

Obr. 3-5: Sch®ma ģst. Hradec Kr§lov® (var. BP) 

 

 

  



Modernizace trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice ï Chrudim,  

Studie proveditelnosti Hradec Kr§lov® ï Pardubice  

CBA 

Medleġick§ spojka 

 
   

 

Technick® Śeġen² 
 

 36  

 

3.2.3  Harmonogram obnovy dosluhuj²c²ch zaŚ²zen² a stanoven² n§kladŢ na 

¼drģbu a opravy 

ZpŢsob stanoven² n§kladŢ na variantu Bez projektu vych§z² ze skuteļn®ho stavu pŚ²sluġnĨch technickĨch 

zaŚ²zen² a jejich ģivotnost². Bylo uvaģov§no s n§sleduj²c² ģivotnost² a rozmez²m n§hrad dosluhuj²c²ch 

zaŚ²zen²: 

poloģka    vloģen²   bŊģn§ ģivotnost   vĨmŊna 

ģelezniļn² svrġek a spodek 1984 ï 2009  30 let    2014 ï 2039 

mostn² objekty   1857 ï 2005  35 - 50 let   2015 ï 2040 

zab. a sdŊl. zaŚ²zen²  1964 ï 2004  30 ï 50 let   2015 ï 2040 

trakce    1965   30 let    2015 ï 2018 

silnoproud§ zaŚ²zen²  1965 ï 2003  20 ï 30 let   2016 ï 2023. 

Rozd²l oproti ¼drģbŊ v projektovĨch variant§ch je v rozsahu opravovanĨch zaŚ²zen², neboŠ projektov® 

varianty Śeġ² jiģ v prŢbŊhu sv® vĨstavby eliminaci nevyhovuj²c²ch ļi dosluhuj²c²ch zaŚ²zen², zat²mco ve 

variantŊ Bez projektu se tato zaŚ²zen² nahrazuj² postupnŊ a nav²c bez efektu jak®hokoli zlepġen² 

st§vaj²c²ho stavu. 

Souļ§sti infrastruktury, urļen® k postupnĨm oprav§m, jsou dle ¼sekŢ n§sleduj²c²: 

TraŠovĨ ¼sek Pardubice hl. n. (mimo) ï Pardubice-Rosice nad Labem (mimo)  

- vĨmŊna koleje vļetnŊ regenerace kolejov®ho loģe v d®lce 570 m, 

- oprava 1 ģelezniļn²ho mostu d®lky 148,75 m, 

- demont§ģ star®ho a mont§ģ nov®ho trakļn²ho veden² v d®lce 600 m, 

- rekonstrukce traŠov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 3. kategorie, typu automatick® hradlo. 

Ģst. Pardubice-Rosice nad Labem 

- vĨmŊna koleje vļetnŊ regenerace kolejov®ho loģe v d®lce 2700 m, 

- vĨmŊna 12 vĨhybkovĨch konstrukc², 

- oprava 1 ģelezniļn²ho mostu d®lky 13,10 m, 

- demont§ģ star®ho a mont§ģ nov®ho trakļn²ho veden² v d®lce 2900 m, 

- rekonstrukce osvŊtlen² a vĨmŊna rozvodŢ n²zk®ho napŊt², 

- rekonstrukce pŚejezdov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² (1 ks), 

- n§hrada staniļn²ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 2. kategorie (elektromechanick®) zaŚ²zen²m 

3. kategorie (elektronick® stavŊdlo). 
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TraŠovĨ ¼sek Pardubice-Rosice nad Labem (mimo) ï St®blov§ (mimo) 

- vĨmŊna koleje vļetnŊ regenerace kolejov®ho loģe v d®lce 4160 m, 

- oprava propustkŢ (5 ks), 

- demont§ģ star®ho a mont§ģ nov®ho trakļn²ho veden² v d®lce 4200 m, 

- rekonstrukce osvŊtlen² v zast. Pardubice-Semt²n, 

- rekonstrukce pŚejezdov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² (4 ks) 

- rekonstrukce traŠov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 3. kategorie, typu automatick® hradlo. 

Ģst. St®blov§ 

- vĨmŊna koleje vļetnŊ regenerace kolejov®ho loģe v d®lce 2700 m, 

- vĨmŊna 5 vĨhybkovĨch konstrukc², 

- oprava 1 ģelezniļn²ho mostu d®lky 13,15 m, 

- oprava propustkŢ (2 ks), 

- demont§ģ star®ho a mont§ģ nov®ho trakļn²ho veden² v d®lce 3300 m, 

- rekonstrukce osvŊtlen² a vĨmŊna rozvodŢ n²zk®ho napŊt², 

- rekonstrukce pŚejezdov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² (3 ks), 

- n§hrada staniļn²ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 2. kategorie (elektromechanick®) zaŚ²zen²m 

3. kategorie (elektronick® stavŊdlo). 

TraŠovĨ ¼sek St®blov§ (mimo) ï Opatovice nad Labem (mimo) 

- vĨmŊna koleje vļetnŊ regenerace kolejov®ho loģe v d®lce 4735 m, 

- oprava 1 ģelezniļn²ho mostu d®lky 15,30 m, 

- oprava propustkŢ (4 ks), 

- demont§ģ star®ho a mont§ģ nov®ho trakļn²ho veden² v d®lce 4800 m, 

- rekonstrukce osvŊtlen² v zast. Ļeperka, 

- rekonstrukce pŚejezdov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² (3 ks) 

- rekonstrukce traŠov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 3. kategorie, typu automatick® hradlo. 

Ģst. Opatovice nad Labem 

- vĨmŊna koleje vļetnŊ regenerace kolejov®ho loģe v d®lce 3546 m, 

- vĨmŊna 11 vĨhybkovĨch konstrukc², 

- oprava 2 ģelezniļn²ch mostŢ d®lek 11,00 a 10,86 m, 

- oprava propustkŢ (3 ks), 

- demont§ģ star®ho a mont§ģ nov®ho trakļn²ho veden² v d®lce 3800 m, 
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- rekonstrukce osvŊtlen² a vĨmŊna rozvodŢ n²zk®ho napŊt², 

- rekonstrukce pŚejezdov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² (6 ks), 

- n§hrada staniļn²ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 3. kategorie (rel®ov®) zaŚ²zen²m 3. kategorie 

(elektronick® stavŊdlo). 

TraŠovĨ ¼sek Opatovice nad Labem (mimo) ï Hradec Kr§lov® hl. n. (mimo) 

- vĨmŊna koleje vļetnŊ regenerace kolejov®ho loģe v d®lce 3605 m, 

- oprava 1 ģelezniļn²ho mostu d®lky 11,50 m, 

- oprava propustkŢ (3 ks), 

- demont§ģ star®ho a mont§ģ nov®ho trakļn²ho veden² v d®lce 3600 m, 

- rekonstrukce pŚejezdov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² (4 ks) 

- rekonstrukce traŠov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 3. kategorie, typu automatick® hradlo. 

Ģst. Hradec Kr§lov® hl. n. 

- demont§ģ koleje v d®lce 1489 m, 

- nov§ kolej vļetnŊ regenerace kolejov®ho loģe v d®lce 735 m, 

- vĨmŊna 6 vĨhybkovĨch konstrukc², 

- demont§ģ star®ho a mont§ģ nov®ho trakļn²ho veden² v d®lce 3500 m, 

- rekonstrukce osvŊtlen² a vĨmŊna rozvodŢ n²zk®ho napŊt², 

- rekonstrukce pŚejezdov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² (1 ks), 

- n§hrada staniļn²ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 2. kategorie (elektromechanick®) zaŚ²zen²m 

3. kategorie (elektronick® stavŊdlo) v cel® stanici. 
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V tabulk§ch n§sleduje rozdŊlen² n§kladŢ na opravy za celĨ ¼sek do let podle jednotlivĨch profes²: 

Tab. 3-6: RozdŊlen² n§kladŢ na opravy v letech 2014 ï 2023 (varianta Bez projektu)  

Poloģka/Rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Svrġek + spodek 149,474 2,954 82,122 30,131 0,000 0,000 177,833 0,000 0,000 0,000 

Mosty 0,000 58,225 58,033 64,566 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Trakce 0,000 51,416 51,416 51,416 51,416 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

ZabZaŚ + SdŊlZaŚ 0,000 178,280 178,280 178,280 35,656 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Elektro 0,000 0,000 1,304 1,304 1,304 1,304 0,000 0,000 0,000 0,000 

Celkem bez DPH  149,474  29 0,876  37 1,156  32 5,698  88, 377  1,304  177,833  0,000  0,000  0,000  

DPH 32,390 61,084 77,943 68,397 18,559 0,274 37,345 0,000 0,000 0,000 

Celkem vļ. DPH 180,864  35 1,960  44 9,098  39 4,095  106, 936  1,578  21 5,178  0,000  0,000  0,000  

 

Tab. 3-7: RozdŊlen² n§kladŢ na opravy v letech 2024 ï 2033 (varianta Bez projektu)  

Poloģka/Rok 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 

Svrġek + spodek 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 5,317 81,531 41,356 4,136 10,044 

Mosty 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,576 1,345 0,000 0,000 0,000 

Trakce 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

ZabZaŚ + SdŊlZaŚ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Elektro 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Celkem bez DPH  0,000  0,000  0,000  0,000  0,000  5,894  82,877  41,356  4,136  10,044  

DPH 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,238 17,404 8,685 0,868 2,109 

Celkem vļ. DPH 0,000  0,000  0,000  0,000  0,000  7,131  100 ,281  50 ,041  5,004  12, 153  

 

Tab. 3-8: RozdŊlen² n§kladŢ na opravy v letech 2034 ï 2043 (varianta Bez projektu)  
Poloģka/Rok 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 

Svrġek + spodek 5,317 0,000 0,000 0,000 0,000 0,591 0,000 0,000 0,000 0,000 

Mosty 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 9,416 0,000 0,000 0,000 

Trakce 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

ZabZaŚ + SdŊlZaŚ 142,624 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Elektro 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Celkem bez DPH  14 7,942  0,000  0,000  0,000  0,000  0,591  9,416  0,000  0,000  0,000  

DPH 31,068 0,000 0,000 0,000 0,000 0,124 1,977 0,000 0,000 0,000 

Celkem vļ. DPH 17 9,009  0,000  0,000  0,000  0,000  0,7 15  11, 393  0,000  0,000  0,000  
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Celkov® n§klady na zajiġtŊn² provozuschopnosti prostŚednictv²m ¼drģby a oprav v r§mci varianty Bez 

projektu dosahuj² vĨġe 1,706 972 mld. Kļ (CĐ 2013, bez DPH) rozloģenŊ v letech 2014 aģ 2043. Sumy 

za jednotliv® profese jsou n§sleduj²c²: 

ģelezniļn² svrġek a spodek  590,807 mil. Kļ, 

mosty     192,161 mil. Kļ, 

trakce     205,665 mil. Kļ, 

zabezpeļovac² a sdŊlovac² zaŚ²zen² 713,122 mil. Kļ, 

elektrick§ zaŚ²zen²   5,217 mil. Kļ. 

3.2.4  Organizace ¼drģby a oprav 

Organizaci ¼drģby a oprav zajiġŠuje Spr§va ģelezniļn² dopravn² cesty, st§tn² organizace. Tato ļinnost je 

mj. z§konnou povinnost², respektive je prov§dŊna na z§kladŊ: 

- ustanoven² z§kona o dr§h§ch a pŚ²sluġnĨch vyhl§ġek Ministerstva dopravy ĻR  

- ustanoven² pŚ²sluġnĨch vnitŚn²ch pŚedpisŢ SĢDC  

- moment§ln² potŚeby, tzn. na z§kladŊ provozn² situace a vĨsledkŢ dohledac² a kontroln² ļinnosti. 

Prov§dŊna je vlastn²mi zamŊstnanci nebo dodavatelsky. Extern²m dodavatelŢm jsou zad§v§ny obvykle ty 

ļinnosti, na kter® pŚ²sluġn§ jednotka SĢDC nem§ kapacity. Minim§ln² rozsah kontrol je d§n Vyhl§ġkou 

177/1995 Sb., kterou se vyd§v§ stavebn² a technickĨ Ś§d drah a tak® PŚedpisem S2/3 ï Organizace a 

prov§dŊn² kontrol trat²ch ĻeskĨch drah, kterĨ se v souļasn® dobŊ novelizuje. Dalġ² kontroly, nad r§mec 

tŊchto dokumentŢ, se prov§dŊj² na z§kladŊ vnitŚn²ch opatŚen² odborn® spr§vy, pŚ²padnŊ Oblastn²ho 

Śeditelstv².  

Dohl®dac² a kontroln² ļinnost je prov§dŊna pravidelnĨmi obchŢzkami, kontroln²mi j²zdami, prohl²dkami a 

mŊŚen²m parametrŢ ģelezniļn² infrastruktury mŊŚ²c²m vozem, mŊŚ²c² drez²nou, pŚ²padnŊ ruļn²mi mŊŚ²c²mi 

prostŚedky. 

Đsek Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n. ¼zemnŊ spad§ do pŢsobnosti Spr§vy ģelezniļn² dopravn² 

cesty, st§tn² organizace, Oblastn²ho Śeditelstv² Hradec Kr§lov® se s²dlem U Fotochemy 259, 501 01 Hradec 

Kr§lov®. Oblastn² Śeditelstv² Hradec Kr§lov® zajiġŠuje provozuschopnost trat² (¼drģbu a opravy ģelezniļn² 

dopravn² cesty), spr§vu movit®ho a nemovit®ho majetku a dalġ² ļinnosti souvisej²c² s pŚedmŊtem 

podnik§n² Spr§vy ģelezniļn² dopravn² cesty, st§tn² organizace, na ¼zem² pŚibliģnŊ Pardubick®ho kraje, 

Kr§lov®hradeck®ho kraje a Libereck®ho kraje. řeġenĨ ¼sek spad§ z ļ§sti pod provozn² obvod Pardubice 

hl. n. a zļ§sti pod provozn² obvod Hradec Kr§lov® hl. n. 

Organizace ¼drģby a oprav jednotlivĨch zaŚ²zen² je ļlenŊna na n§sleduj²c² spr§vy: 

a) Spr§va trat² (¼drģba a opravy ģelezniļn²ho svrġku a spodku) ï zajiġŠuje kontroln² a dohl®dac² 

ļinnost a z§kladn² ¼drģbu kolej² a vĨhybek. Kontroln² a dohl®dac² ļinnost zajiġŠuj² obvykle vlastn² 

zamŊstnanci, z§kladn² ¼drģba kolej² a vĨhybek je zajiġŠov§na jak vlastn²mi zamŊstnanci, tak 

dodavatelsky. 

ZamŊstnanci traŠov®ho okrsku jsou vybaveni mŊŚ²c²mi pomŢckami (napŚ. rozchodky), bŊģnĨm 

ruļn²m n§Śad²m pro ¼drģbu kolej² a vĨhybek (podbij§ky, vidle na ġtŊrk, lopaty, kl²ļe na 

upevŔovadla, hydraulick® zved§ky), drobnĨmi mechanizaļn²mi prostŚedky (vrtaļky na kolejnice 

a praģce, motorov® zat§ļeļky, motorov§ a elektrick§ podb²jec² kladiva, sv§Śeļky, kŚovinoŚezy, 
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pily, sekaļky tr§vy), kolejovou mechanizac² pro pŚepravu osob a n§kladŢ (MUV s pŚ²vŊsnĨmi 

voz²ky) a silniļn²mi vozidly pro pŚepravu osob a n§kladŢ. 

b) Spr§va elektrotechniky a energetiky organizuje a prov§d² ¼drģbu urļenĨch technickĨch zaŚ²zen² 

elektrickĨch tj. kvalifikovan® ļinnosti v oboru silnoproud® elektrotechniky pro n²zk® napŊt² do 

1000V 50Hz, vysok® napŊt²  6kV pro nap§jen² zabezpeļovac²ho zaŚ²zen², vysok®ho napŊt² 22kV 

50Hz lok§ln² distribuļn² soustavy ģelezniļn² a stejnosmŊrn® trakļn² proudov® soustavy 3kV DC. 

Z§kladn² povinnost² je zajiġtŊn² bezpeļn®ho a spolehliv®ho provozu tŊchto zaŚ²zen². Ļinnost je 

zajiġŠov§na vlastn²mi zamŊstnanci, spr§va trakļn²ho veden² je vybavena standardn²m mont§ģn²m 

vozem pro ¼drģbu a opravy trakļn²ho veden². 

c) Spr§va sdŊlovac² a zabezpeļovac² techniky organizuje a prov§d² ¼drģbu urļenĨch technickĨch 

zaŚ²zen² elektrickĨch zabezpeļovac²ch zaŚ²zen², jejichģ elektrick® obvody pln² funkci pŚ²m®ho 

zajiġŠov§n² bezpeļnosti dr§ģn² dopravy dle Vyhl§ġky ļ.100/1995 Sb. a sdŊlovac²ch zaŚ²zen² tj. 

telekomunikaļn²ch, rozhlasovĨch, hodinovĨch, informaļn²ch a zaŚ²zen² EPS, EZS. Veġker§ ¼drģba 

je prov§dŊna vlastn²mi zamŊstnanci, vŊtġ² opravy dodavatelsky. 

d) Spr§va mostŢ a tunelŢ zajiġŠuje veġkerou ¼drģbu a opravy na mostn²ch objektech a tunelech. 

Ļinnost je zajiġŠov§na vlastn²mi dodavatelsky dle R§mcov® smlouvy. 

e) Spr§va budov a bytov®ho hospod§Śstv² v r§mci obvodu m§ ve spr§vŊ n§stupiġtŊ, pŚ²stŚeġky, 

stavŊdla, trafostanice, vĨhybk§Śsk® budky. Ļinnost je zajiġŠov§na vlastn²mi zamŊstnanci nebo 

dodavatelsky. 

V nepŚedv²danĨch situac²ch, vedouc²ch aģ k zatarasen² tratŊ, je zav§dŊna, stejnŊ jako pŚ² prov§dŊn² 

pl§novan® vĨlukov® ļinnosti, n§hradn² autobusov§ doprava, kterou zajiġŠuj² nasmlouvan² dopravci. 

V tŊchto pŚ²padech se na odstranŊn² n§sledkŢ mimoŚ§dnĨch ud§lost² nebo kalamitn²ch stavŢ, pod²lej² 

vedle zamŊstnancŢ Oblastn²ch Śeditelstv² tak® pracovn²ci odbornĨch firem. 

OdstraŔov§n² poruch na ģelezniļn² infrastruktuŚe ve spr§vŊ SĢDC zajiġŠuj² v pracovn² dobŊ provozn² 

stŚediska, pŚ²padnŊ extern² dodavatel®, u kterĨch m§ Oblastn² Śeditelstv² nasmlouvanou pravidelnou 

¼drģbu. Pro pŚ²pad odstraŔov§n² poruch v mimopracovn² dobŊ m§ kaģd® Oblastn² Śeditelstv² vypracov§n 

syst®m pohotovostn²ch sluģeb tak, aby byla co nejm®nŊ naruġena plynulost ģelezniļn² dopravy. 

Syst®m organizace ¼drģby a oprav bude pŚimŊŚenŊ shodnĨ pro variantu s projektem i variantu bez 

projektu. VĨhledovĨ rozsah ļinnost² bude z§viset na vybran® variantŊ a rozsahu technick®ho Śeġen². 
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3.3  Varianta projektov§ Minim§ln² 

3.3.1  Souhrn n§ specifikace varianty 

Minim§ln² projektov§ varianta pŚedpokl§d§ investice do novĨch ļ§st² infrastruktury za ¼ļelem alespoŔ 

ļ§steļn®ho zlepġen² st§vaj²c²ho stavu (pŚedevġ²m z hlediska bezpeļnosti a komfortu cestuj²c²ch) pŚi 

minimalizaci n§kladŢ. Tato varianta spoļ²v§ v uveden² traŠovĨch ¼sekŢ do tzv. normov®ho stavu 

(pŚedevġ²m z hlediska parametrŢ n§stupiġŠ a pŚ²stupŢ k nim, tŚ²dy zat²ģen², prostorov® prŢchodnosti). 

V cel®m ¼seku zŢst§v§ traŠ jednokolejn§ (a pŚirozenŊ i elektrizovan§ 3kV stejnosmŊrnou napŊŠovou 

soustavou), dokompletov§no je v cel® d®lce traŠov® zabezpeļen² prostŚednictv²m automatick®ho hradla, a 

jinak traŠ odpov²d§ st§vaj²c²m rychlostn²m a kapacitn²m parametrŢm. Souļ§st² t®to varianty nejsou ģ§dn§ 

Śeġen² staveb dle jinĨch jiģ zpracovanĨch projektovĨch dokumentac². 

3.3.2  Popis jednotlivĨch ¼sekŢ 

Pardu bice hl. n. (mimo) ï Pardubice -Rosice nad Labem (vļetnŊ) 

KolejiġtŊ ģst. Pardubice hl. n. bude Śeġeno optimalizac² prŢjezdu stanic² v r§mci dokompletov§n² tzv. 

Ăkoridorizaceñ (stanice leģ² na soubŊhu I. a III. TĢK), z hlediska investic nebudou ¼pravy stanice souļ§st² 

stavby Hradec Kr§lov® ï Pardubice. Đpravy v r§mci obou projektovĨch variant t®to studie proveditelnosti 

zaļ²naj² tedy aģ v km 1,505 (kilometrick§ poloha vjezdov®ho n§vŊstidla ģst. Pardubice hl. n. ve smŊru od 

Rosic).  

CelĨ ¼sek od km 1,505 do km 4,000  zŢst§v§ jednokolejnĨ s polohou traŠov® koleje (mimo oblouk 

v km 3,375 aģ 3,638) striktnŊ ve st§vaj²c² ose. Stav nosn® konstrukce ģelezniļn²ho mostu pŚes Labe (stŚed 

mostu v km 2,189), kter§ zŢstane um²stŊna na st§vaj²c²ch pil²Ś²ch, se d²ky dobr®mu technick®mu stavu 

pŚedpokl§d§ k Śeġen² ¼drģbou po celou dobu hodnot²c²ho obdob². TraŠ ļ. 238 je do trati ļ. 031 zapojena 

prostŚednictv²m nov® vĨhybky 1:12-500.  

Polohy vĨmŊn ve vlastn² ģst. Pardubice-Rosice nad Labem se pŚedpokl§daj² takŚka beze zmŊn, z hlediska 

poļtu kolej² doch§z² ke sn²ģen² jejich poļtu t²m, ģe st§vaj²c² kolej ļ. 3 bude vyjmuta, ļ²mģ uvoln² prostor 

pro nov® ostrovn² n§stupiġtŊ (mezi kolejemi ļ. 1 a 3 dle nov®ho znaļen²) s mimo¼rovŔovĨm pŚ²stupem 

(prostŚednictv²m podchodu), vĨġkou hrany 550 mm nad TK a d®lkou 170 m. Dalġ² nov® n§stupiġtŊ je od 

 

Obr. 3-6: Sch®ma ¼seku Pardubice hl. n. ï Pardubice -Rosice nad Labem (var. MIN)  
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vĨpravn² budovy vnŊjġ² u koleje ļ. 2, takt®ģ s vĨġkou hrany 550 mm a d®lkou 170 m. D®lky n§stupiġŠ 

odpov²daj² pŚedpokl§danĨm d®lk§m nejdelġ²ch zastavuj²c²ch vlakŢ (tzn. rychl²kŢ). PŚedpokl§d§ se instalace 

nov®ho SZZ 3. kategorie (elektronick® stavŊdlo) nam²sto st§vaj²c²ho elektromechanick®ho, z§roveŔ bude 

nahrazeno souļasn® traŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² 1. kategorie (telefonick® dorozum²v§n²) v ¼seku do 

Medleġic traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie, typ automatick® hradlo s n§vŊstn²m bodem. 

Uģitn® d®lky kolej² zŢstanou zachov§ny (aģ 560 m v koleji ļ. 3 dle nov®ho ļ²slov§n²), rychlost v koleji ļ. 1 

zŢstane 80 km/h (v oblouku mezi km 3,375 aģ 3,638 pouze 70 km/h, od km 3,655 d§le pak traŠovĨch 

100 km/h) , ve staniļn²ch kolej²ch ļ. 2 a 3 bude 50 km/h. 

Pardubice -Rosi ce nad Labem  (mimo) ï St®blov§ (mimo) 

V mezistaniļn²m ¼seku od km 4,000 do km 8,160  se neuvaģuje se smŊrovou ani vĨġkovou ¼pravou 

trasy, poļ²t§ se ale s vĨmŊnou koleje, stabilizac² ģelezniļn²ho spodku, vĨmŊnou trakļn²ho veden², 

propustŢ, rekonstrukc² pŚejezdŢ a jejich doplnŊn²m o PZS a s instalac² TZZ 3. kategorie prostŚednictv²m 

automatick®ho hradla s n§vŊstn²m bodem. TraŠov§ rychlost se pŚedpokl§d§ jako ve st§vaj²c²m stavu, ļili 

100 km/h (teoretick§ moģnost zvĨġen² na 120 km/h by z hlediska GPK vyģadovala pouze ¼pravy hodnot 

pŚevĨġen² v oblouc²ch v km 4,988 aģ 6,077 a 7,156 aģ 7,965 bez zmŊn polomŊrŢ, d®lek pŚechodnic ani 

hodnot odsazen² z dŢvodu dostateļnĨch d®lek st§vaj²c²ch pŚechodnic). 

St®blov§ (vļetnŊ) ï Opatovice nad Labem  (vļetnŊ) 

V ¼seku od km 8,16 0 do km 17,92 0 se neuvaģuje se smŊrovou ani vĨġkovou ¼pravou trasy, poļ²t§ se 

ale s vĨmŊnou koleje, stabilizac² ģelezniļn²ho spodku, vĨmŊnou trakļn²ho veden², propustŢ, rekonstrukc² 

mostŢ a pŚejezdŢ a jejich doplnŊn²m o PZS a s instalac² TZZ 3. kategorie prostŚednictv²m automatick®ho 

hradla s n§vŊstn²m bodem. TraŠov§ rychlost se pŚedpokl§d§ jako ve st§vaj²c²m stavu, ļili 100 km/h 

(teoretick§ moģnost zvĨġen² na 120 km/h by z hlediska GPK nevyģadovala jiģ ģ§dn® dalġ² ¼pravy). 

Konfigurace ģst. St®blov§ se oproti st§vaj²c²mu stavu nemŊn² nikterak z§sadnŊ. Poloha, uģitn® d®lky a 

rychlosti v kolej²ch ļ. 1 a 2 zŢst§vaj² shodn® se st§vaj²c²m stavem, kolej ļ. 4 se zkracuje o cca 200 m 

s ohledem na um²stŊn² vnŊjġ²ho n§stupiġtŊ (d®lka 110 m, vĨġka hrany 550 mm nad TK) u koleje ļ. 2. 

PŚ²chod na toto n§stupiġtŊ od vĨpravn² budovy je prostŚednictv²m zabezpeļen®ho ģelezniļn²ho pŚejezdu 

v km 9,615. U koleje ļ. 1 je zrcadlovŊ um²stŊno takt®ģ vnŊjġ² n§stupiġtŊ shodnĨch parametrŢ s vĨġe 

uvedenĨm. Kolej ļ. 6 se navrhuje ke zruġen². 

Zapojen² traŠovĨch ¼sekŢ do mezilehl® ģst. Opatovice nad Labem zŢst§v§ z obou smŊrŢ jednokolejn®, 

takģe nen² nutn® ve variantŊ Minim§ln² z§sadnŊ mŊnit konfiguraci obou zhlav² stanice ani zapojen² vleļek 

ļi tzv. Plaļick® spojky od severoz§padu. Jedinou z§sadn² zmŊnou ve stanici je zkr§cen² manipulaļn² koleje 

ļ. 4 na 475 m a vychĨlen² ļ§sti osy koleje ļ. 2 z pŢvodn² polohy bl²ģe k vĨpravn² budovŊ z dŢvodu 

um²stŊn² nov®ho poloostrovn²ho n§stupiġtŊ (d®lka 110 m, vĨġka hrany 550 mm nad TK) u koleje ļ. 1. 

PŚ²stup na toto n§stupiġtŊ je umoģnŊn od vĨpravn² budovy prostŚednictv²m ¼rovŔov®ho pŚechodu, na 

kterĨ je ġikmou rampou rovnŊģ napojeno vnŊjġ² n§stupiġtŊ (opŊt shodnĨch parametrŢ) pŚ²sluġej²c² koleji ļ. 

2. Uģitn® d®lky kolej² ani rychlosti ve staniļn²ch kolej²ch se oproti st§vaj²c²mu stavu nemŊn². 



Modernizace trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice ï Chrudim,  

Studie proveditelnosti Hradec Kr§lov® ï Pardubice  

CBA 

Medleġick§ spojka 

 
   

 

Technick® Śeġen² 
 

 44  

 

 

Obr. 3-7: Sch®ma ģst. St®blov§ (var. MIN)  

 

 

Obr. 3-8: Sch®ma ģst. Opatovice nad Labem (var. MIN)  

 

Opatovice nad Labem  (mimo) ï Hradec Kr§lov® (mimo) 

V mezistaniļn²m ¼seku od km 17,920 do km 21,40 0 se neuvaģuje se smŊrovou ani vĨġkovou ¼pravou 

trasy, poļ²t§ se ale s vĨmŊnou koleje, stabilizac² ģelezniļn²ho spodku, vĨmŊnou trakļn²ho veden², 

propustŢ, rekonstrukc² mostŢ a pŚejezdŢ a jejich doplnŊn²m o PZS a s doplnŊn²m n§vŊstn²ho bodu 

automatick®ho hradla (TZZ 3. kategorie). TraŠov§ rychlost se pŚedpokl§d§ jako ve st§vaj²c²m stavu, ļili 

100 km/h (teoretick§ moģnost zvĨġen² na 120 km/h by z hlediska GPK nevyģadovala jiģ ģ§dn® dalġ² 

¼pravy). 

Ģst. Hradec Kr§lov®, jiģn² zhlav² 

V obvodu ģst. Hradec Kr§lov® (od km 21,400 do km 22 ,625 ) se v r§mci Minim§ln² varianty 

pŚedpokl§daj² jen minim§ln² zmŊny v konfiguraci jiģn²ho zhlav² stanice (vyvolan® n§hradou st§vaj²c²ch, 

mnohdy jiģ nevyr§bŊnĨch, vĨhybkovĨch konstrukc² za nov®). V dopravn²ch kolej²ch jsou vkl§d§ny vĨhybky 

s polomŊrem v odboļn® vŊtvi 190 m pro rychlost 40 km/h, coģ je podm²nŊno pŚizn§n²m ¼levy 
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z ustanoven² vyhl. 177/1995 Sb. (stavebn² a technickĨ Ś§d drah), Ä 13 odst. (2), takģe n§vrh nelze zcela 

povaģovat za ĂodstraŔuj²c² nenormovĨ stavñ. PŚedpokl§d§ se demolice kr§tkĨch kusĨch manipulaļn²ch 

kolej² ļ. 22a a 24a z dŢvodu prostorov® kolize s oļek§vanĨm z§mŊrem ĂAUPARK ï multifunkļn² centrum 

a parkovac² dŢmñ (investor HB REAVIS MANAGEMENT CZ, s.r.o.) v tŊsn®m sousedstv² stavby, jehoģ 

projektov§ pŚ²prava byla realizov§na paralelnŊ s PD ĂModernizace jiģn²ho zhlav² Hradec Kr§lov®ñ a 

koordinov§na obŊma zpracovateli v r§mci DĐR. Rekonstrukce mostn²ho objektu v km 22,017 se ve 

variantŊ Minim§ln² nepŚedpokl§d§. SZZ se navrhuje nahradit stejnĨm zpŢsobem, jako ve vġech dalġ²ch 

projektovĨch variant§ch, tzn. vĨstavbou nov®ho elektronick®ho stavŊdla pro celou stanici a zabezpeļen² 

ostatn²ch pŚilehlĨch traŠovĨch ¼sekŢ (za¼stŊnĨch do ģst. Hradec Kr§lov® hl. n.) automatickĨm hradlem 

z dŢvodu kontroly celistvosti vj²ģdŊj²c²ch vlakŢ. V r§mci stavby se pŚedpokl§d§ i rekonstrukce ģelezniļn²ho 

pŚejezdu (vļetnŊ PZS) v km 21,620 a ¼pravy pŚilehlĨch ¼sekŢ m²stn² komunikace vļetnŊ dvou odboļen² 

do obytn® z·ny. V r§mci varianty Minim§ln² se pŚedpokl§d§ zachov§n² st§vaj²c²ho poļtu i parametrŢ 

n§stupiġŠ. 

 

Obr. 3-9: Sch®ma ģst. Hradec Kr§lov® (var. MIN)  

 

3.3.3  Investiļn² n§klady 

Celkov® investiļn² n§klady v r§mci varianty Minim§ln² dosahuj² vĨġe 2 322,710 mil. Kļ (CĐ 2013, bez 

DPH) v souļtu v letech 2014 aģ 2015. Sumy za jednotliv® profese jsou n§sleduj²c²: 

pŚ²pravn§ a projektov§ dokumentace    172,962 mil. Kļ, 

z§bory pozemkŢ      0,000 mil. Kļ, 

stavby a konstrukce      1 915,728 mil. Kļ, 

stroje a zaŚ²zen²       0,000 mil. Kļ, 

technick§ asistence, propagace dozor    43,302 mil. Kļ, 

rezerva 10%       190,718 mil. Kļ, 

CIN bez DPH vļetnŊ rezervy (konstantn² ceny)  2 322 ,710  mil. Kļ. 
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3.3.4  N§klady realizace 

Rozpis n§kladŢ realizace podle jednotlivĨch ¼sekŢ je uveden v n§sleduj²c² tabulce. Celkov® investiļn² 

n§klady se skl§daj² z podrobnŊ rozdruģenĨch n§kladŢ realizace a d§le z n§kladŢ na trval® z§bory 

pozemkŢ, projektovou dokumentaci, geologickou a geodetickou ļinnost, inģenĨrskou ļinnost a 

poradenstv² a rezervy a jsou uvedeny v pŚ²loze ļ. 2. 

Tab. 3-9: Rozpis  n§kladŢ realizace varianty Minim§ln² [mil. Kļ] 

Đsek  N§klady realizace celkem 

ģst. Pardubice hl. n. 0,000 

Pardubice hl. n. (mimo) - Pardubice-Rosice n. L. (mimo) 0,000 

ģst. Pardubice-Rosice n. L 364,045 

Pardubice-Rosice n. L.  (mimo) - St®blov§ (mimo) 151,397 

ģst. St®blov§ 174,725 

St®blov§ (mimo) - Opatovice (mimo) 173,318 

ģst. Opatovice n. L. 360,393 

Opatovice n- L-  - Hradec Kr§lov® (mimo) 139,259 

ģst. Hradec Kr§lov® hl. n. - jiģn² zhlav² 552,589 

varianta MINIMĆLNĉ 1 915,728  

 

3.4  Etapa (varianty Maxim§ln²) 

3.4.1  Souhrnn§ specifikace Etapy 

Etapa projektov® varianty Maxim§ln² pŚedstavuje jiģ sama o sobŊ vyġġ² rozsah investic do novĨch ļ§st² 

infrastruktury . Souļ§st² Etapy je stavba ĂModernizace trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice ï Chrudim, 

1. stavba, zdvoukolejnŊn² ¼seku St®blov§ ï Opatovice nad Labemñ (v podobŊ dle aktualizovan®ho 

projektu stavby z 06/2013), tzn. zvĨġen² rychlosti na 160 km/h, pŚid§n² druh® koleje a traŠov® 

zabezpeļen² prostŚednictv²m autobloku v tomto ¼seku. Reģim ¼prav obou krajn²ch navazuj²c²ch ¼sekŢ 

(Pardubice ï St®blov§, Opatovice ï Hradec Kr§lov®) se v EtapŊ pŚedpokl§d§ pouze v reģimu varianty Bez 

projektu. Etapa jiģ zahrnuje zvĨġen² kapacity trati a zlepġen² pŚestupovĨch vazeb posunem poloh vlakŢ 

v uzlech podle poģadavkŢ objednatelŢ veŚejn® osobn² dopravy. Z pohledu hlavn²ch parametrŢ cel®ho 

¼seku Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n. doch§z² ke zdvoukolejnŊn² pouze 6,914 km dlouh®ho ¼seku 

St®blov§ (vļetnŊ) ï Opatovice nad Labem (mimo), oba krajn² ¼seky zŢst§vaj² jednokolejn® se st§vaj²c²mi 

rychlostn²mi parametry a zvĨġenĨmi kapacitn²mi parametry d²ky nov®mu zabezpeļen² ¼seku Pardubice-

Rosice n. L. ï St®blov§. Reģim vkl§d§n² finanļn²ch prostŚedkŢ bude neinvestiļn² (prostŚednictv²m n§kladŢ 

na zajiġtŊn² provozuschopnosti). 

Etapa umoģŔuje navĨġit poļet vlakŢ, pŚiļemģ s rŢstem vlakŢ se poļ²t§ pŚedevġ²m v osobn² dopravŊ. 

I kdyģ ļ§st vlakŢ bude v dieselov® trakci (R Pardubice ï Liberec a Sp Pardubice ï Trutnov), tak vyvst§v§ 

ot§zka, zdali st§vaj²c² nap§jec² kapacity budou pro zvĨġen® odbŊry postaļovat. 

V provedenĨch energetickĨch vĨpoļtech pro projekt stavby ĂModernizace trati Hradec Kr§lov® ï 

Pardubice ï Chrudim, 1. stavba, zdvojkolejnŊn² ¼seku St®blov§ - Opatovice nad Labem" (SUDOP PRAHA 

a.s., 2012), kter® jsou poļ²t§ny jiģ pro zdvojkolejnŊnou celou traŠ Pardubice - Hradec Kr§lov® a pro 

variantu s maxim§ln²m poļtem vlakŢ a rychlost² aģ 160 km/hod, vych§z² n§rŢst denn² spotŚeby 8,4 

MWh/d, ļemuģ odpov²d§ navĨġen² poģadovan®ho vĨkonu o 1,8 MW.  
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Tento vĨkon se pomŊrovŊ rozdŊl² mezi TM takto:  

TM Hradec Kr§lov®   53% = 0,95 MW  

TM Opoļ²nek   37% = 0,67 MW  

TM Moravany   10% = 0,18 MW  

Z uveden®ho vyplĨv§, ģe pl§novan® zdvojkolejnŊn² trati s navĨġen²m poļtu vlakŢ v osobn² pŚepravŊ 

nebude m²t takŚka ģ§dnĨ vliv na uveden® mŊn²rny. U vġech mŊn²ren st§vaj²c² dimenzov§n² pokryje tento 

pŚedpokl§danĨ n§rŢst potŚebn®ho trval®ho efektivn²ho vĨkonu. 

3.4.2  Popis jednotlivĨch ¼sekŢ 

Pardubice hl. n. (mimo) ï Pardubice -Rosice nad Labem (vļetnŊ) 

KolejiġtŊ ģst. Pardubice hl. n. bude Śeġeno optimalizac² prŢjezdu stanic² v r§mci dokompletov§n² tzv. 

Ăkoridorizaceñ (stanice leģ² na soubŊhu I. a III. TĢK)1, z hlediska investic nebudou ¼pravy stanice souļ§st² 

stavby Hradec Kr§lov® ï Pardubice. Đpravy v r§mci obou projektovĨch variant t®to studie proveditelnosti 

zaļ²naj² tedy aģ v km 1,505 (kilometrick§ poloha vjezdov®ho n§vŊstidla ģst. Pardubice hl. n. ve smŊru od 

Rosic). 

CelĨ ¼sek od km 1,505 do km 4,00 0 zŢst§v§ jednokolejnĨ, striktnŊ ve st§vaj²c² podobŊ. 

Konfigurace ģst. Pardubice-Rosice nad Labem se oproti st§vaj²c²mu stavu rovnŊģ nemŊn², ve stanici 

zŢst§vaj² tŚi ¼rovŔov§ n§stupiġtŊ u kolej² ļ. 1, 2, 3. Poļ²t§ se s n§hradou elektromechanick®ho SZZ za 

nov® SSZ 3. kategorie (elektronick® stavŊdlo) v prŢbŊhu hodnot²c²ho obdob² (pŚedpokl§d§ se nemoģnost 

¼drģby elektromechanick®ho SZZ po celou dobu hodnot²c²ho obdob²). 

  
                                                

1 V dobŊ odevzd§n² t®to studie se dokonļuje Studie proveditelnosti Uzel Pardubice, jej² vĨsledky 

rozhodnou o zpŢsobu a rozsahu rekonstrukce uzlu. 
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Pardubice -Rosice nad Labem (mimo) ï St®blov§ (mimo) 

V mezistaniļn²m ¼seku od km 4,000 do  km 8,160  se v EtapŊ z hlediska investic poļ²t§ pouze s instalac² 

TZZ 3. kategorie prostŚednictv²m automatick®ho hradla s n§vŊstn²m bodem a zabezpeļen² dvou 

v souļasnosti nezabezpeļenĨch ģelezniļn²ch pŚejezdŢ (v km 4,232 a 5,953). Vġechny dalġ² ļinnosti na 

¼seku jsou pŚedpokl§d§ny v reģimu oprav (n§kladŢ na zajiġtŊn² provozuschopnosti a plnŊ odpov²daj² 

variantŊ Bez projektu.  

Obr. 3-10: Sch®ma ¼seku Pardubice hl. n. ï Pardubice -Rosice nad Labem  (Etapa )  

 

 

St®blov§ (vļetnŊ) ï Opatovice nad Labem (vļetnŊ) 

Đsek trati St®blov§ ï Opatovice nad Labem (od km 8,160 do km 16,334 ) je prvn² stavbou souboru 

staveb v r§mci modernizace trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice (ï Chrudim). C²lovĨm stavem souboru 

staveb je ¼pln® zdvoukolejnŊn² trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice, vļetnŊ ¼pravy jiģn²ho zhlav² ģst. Hradec 

Kr§lov® a zapojen² do z§padn²ho zhlav² ģst. Pardubice. Đpravy navrģen® v r§mci stavby zahrnuj² 

modernizaci mezistaniļn²ho ¼seku ģst. St®blov§ ï ģst. Opatovice nad Labem vļetnŊ prvn² z obou 

jmenovanĨch ģelezniļn²ch stanic. Đpravy jsou pro Etapu i koneļnĨ stav varianty Maxim§ln² shodn®. 

KolejiġtŊ ģst. Opatovice nad Labem (od km 16,334 do km 17,920 ) zŢst§v§ v EtapŊ v podobŊ varianty 

Bez projektu vļetnŊ vġech dalġ²ch profes². 

Zaļ§tek stavby je v km 8,160, pŚed ģst. St®blov§, kde zaļ²n§ vĨstavbou protihlukov® stŊny. Konec stavby 

je v km 16,334, pŚed vĨhybkou ļ. 3 ģst. Opatovice nad Labem (dle st§vaj²c²ho ļ²slov§n²). Trati ģst. 

Opatovice nad Labem ï odboļka Plaļice se stavba v EtapŊ nedotĨk§. Technologick® profese budou, 

pŚev§ģnŊ kabelovĨmi rozvody, zasahovat aģ do ģst. Pardubice ï Rosice nad Labem a na vleļku elektr§rny 

Opatovice (EOP), souļ§st² Etapy je i zabezpeļen² zm²nŊn® vleļky automatickĨm hradlem. Zaļ§tek stavby 

byl stanoven tak, aby na tuto stavbu mohly ve smŊru do Hradce Kr§lov® i do Pardubic nav§zat 

samostatn® stavby, jejichģ n§pln² bude zdvoukolejnŊn² navazuj²c²ch ¼sekŢ. 

Kolejov® ¼pravy zaļ²naj² v km 8,639 (smŊrov§ a vĨġkov§ ¼prava kolej²), resp. v km 8,739 (rekonstrukce 

ģelezniļn²ho svrġku a sanace ģelezniļn²ho spodku) trati Pardubice ï Liberec. Kolejov® ¼pravy konļ² v km 

16,334 a smŊrov§ a vĨġkov§ ¼prava konļ² (pouze v pŚ²padŊ traŠov® koleje ļ. 2) aģ v km 16,375. Stavebn² 

d®lka kolejovĨch ¼prav je 7,595 km. 
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Rozsah ¼prav ģelezniļn²ho spodku a svrġku je d§n poģadavkem na zvĨġen² propustnosti trati a zvĨġen² 

rychlosti pro klasick® soupravy. SouļasnŊ navrģen® ¼pravy splŔuj² poģadavky dosaģen² pŚechodnosti pro 

zat²ģen² traŠov® tŚ²dy D4 a zaveden² prostorov® prŢchodnosti pro loģnou m²ru UIC GC. 

Dosud zpracovan§ projektov§ dokumentace uvaģovala n§vrh konstrukce ģelezniļn²ho svrġku pro rychlost 

aģ 160 km/h. V cel®m ¼seku se pŚedpokl§d§ vĨmŊna kolejov®ho roġtu za tvar UIC 60 na betonovĨch 

praģc²ch s bezpodkladnicovĨm pruģnĨm upevnŊn²m W14. Svrġek tvaru S49 v hlavn²ch kolej²ch bude 

nahrazen rovnŊģ svrġkem tvaru UIC 60 na betonovĨch praģc²ch s bezpodkladnicovĨm pruģnĨm 

upevnŊn²m W14. Kolejnice budou svaŚeny v bezstykovou kolej. 

V r§mci kolejovĨch ¼prav dojde ke zdvoukolejnŊn² cel®ho ¼seku. Druh§ kolej bude od st§vaj²c² koleje 

vpravo ve smŊru staniļen² (na Hradec Kr§lov®). PŚesnĨ zaļ§tek stavebn²ch ¼prav je v km 8,739 482. 

Ģst. St®blov§ 

Ve stanici dojde k prodlouģen² uģitn® d®lky koleje ļ. 4 na 600 m. Na rozd²l od souļasn®ho stavu bude 

napojena do koleje ļ. 2 jeġtŊ pŚed ģel. pŚejezdem. Kolej ļ. 6 bude snesena. N§stupiġtŊ u koleje ļ. 1 bude 

zrekonstruov§no v d®lce 110 m. U nov® koleje ļ. 2 za ģel. pŚejezdem smŊrem na Hradec Kr§lov® vznikne 

vnŊjġ² n§stupiġtŊ typu L. VĨġka n§stupiġtn² hrany bude 550 mm nad temenem kolejnice, d®lka 110 m. Za 

n§stupiġtŊm u koleje ļ. 2 je ve smŊru na Hradec Kr§lov® jednoduch§ kolejov§ spojka pro rychlost 50 

km/h. Za n² dojde ke zmŊnŊ osov® vzd§lenosti kolej² ze 4,75 na 4 m. 

Obr. 3-11: Sch®ma ģst. St®blov§ (Etapa) 

 

TraŠovĨ ¼sek St®blov§ ï Ļeperka 

CelĨ ¼sek je v pŚ²m®. TraŠ je vedena pŚev§ģnŊ v n²zk®m n§spu.  

Na zast§vce Ļeperka novŊ vznikne vnŊjġ² mimo¼rovŔov® n§stupiġtŊ typu L d®lky 110 m vlevo od koleje 

ļ. 1, souļasn® n§stupiġtŊ, kter® se nal®z§ vpravo od koleje ļ. 1 bude nahrazeno n§stupiġtŊm pro kolej ļ. 

2. VĨġka n§stupiġtn² hrany bude 550 mm nad temenem kolejnice. 

 TraŠovĨ ¼sek Ļeperka ï Opatovice nad Labem 

PŚibliģnŊ 400m za zast§vkou Ļeperka je smŊrovĨ oblouk r=3600, p=40mm, I=44mm, traŠ je vedena 

v ¼rovni ter®nu, m²rn®m z§Śezu nebo n²zk®m n§spu. Na ¼seku se poļ²t§ se vznikem zast§vky Opatovice 

nad Labem zast§vka. V km 15,520 ï 15,690 budou dvŊ vnŊjġ² mimo¼rovŔov§ n§stupiġtŊ typu L d®lky 

110 m. VĨġka n§stupiġtn² hrany bude 550 mm nad temenem kolejnice. Kolejov® spojky pro rychlost 60 
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km/h jsou vysunuty aģ pŚed n§stupiġtŊ (ve smŊru od Pardubic). Za¼stŊn² vleļkov® koleje EOP do hlavn² 

koleje ļ. 2 bude v km 15,360. Vleļkov§ kolej od tohoto m²sta aģ po vĨhybku ļ. 1 bude demontov§na. Od 

zast§vky Opatovice nad Labem do ģst. Opatovice nad Labem je traŠ vedena v ¼rovni ter®nu nebo n²zk®m 

n§spu. Z hlediska zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² je souļ§st² elektronick® stavŊdlo ĂPohŚebaļkañ pro 

zabezpeļen² ġesti vĨhybkovĨch konstrukc² v m²stŊ za¼stŊn² vleļky EOP a instalace automatick®ho hradla 

na vleļce samotn®. 

Ģst. Opatovice nad Labem 

Stanice Opatovice nad Labem se v EtapŊ uvaģuje v podobŊ varianty Bez projektu, vļetnŊ zachov§n² 

pravideln®ho zastavov§n² Os vlakŢ u st§vaj²c²ch ¼rovŔovĨch n§stupiġŠ. Ve stanici zŢstane zachov§no 

st§vaj²c² rel®ov® zabezpeļovac² zaŚ²zen², jehoģ ģivotnost se po dobu hodnot²c²ho obdob² pŚedpokl§d§ 

k udrģen² formou prŢbŊģnĨch oprav. 

Obr. 3-12: Sch®ma ģst. Opatovice nad Labem (Etapa)  

 

Opatovice nad Labem (mimo) ï Hradec Kr§lov® (mimo) 

V mezistaniļn²m ¼seku od km 17,920 do km 21,40 0 se v EtapŊ uvaģuje se zachov§n²m st§vaj²c² 

jednokolejn® trati bez vĨjimky pro vġechny profese pouze v podobŊ varianty Bez projektu. 
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Ģst. Hradec Kr§lov®, jiģn² zhlav² 

V obvodu ģst. Hradec Kr§lov® (od km 21,400 do km 22 ,625 ) se v r§mci Etapy pŚedpokl§d§ rozsah 

¼prav danĨ opŊt variantou Bez projektu, tzn. ¼drģba a opravy st§vaj²c²ho rozsahu kolejiġtŊ a n§stupiġŠ a 

SZZ se navrhuje nahradit stejnĨm zpŢsobem, jako ve vġech dalġ²ch projektovĨch variant§ch, tzn. 

vĨstavbou nov®ho elektronick®ho stavŊdla pro celou stanici a zabezpeļen² ostatn²ch pŚilehlĨch traŠovĨch 

¼sekŢ (za¼stŊnĨch do ģst. Hradec Kr§lov® hl. n.) automatickĨm hradlem z dŢvodu moģnosti kontroly 

koncŢ proj²ģdŊj²c²ch vlakŢ. V r§mci stavby se pŚedpokl§d§ i oprava ģelezniļn²ho pŚejezdu (vļetnŊ PZS) 

v km 21,620. Reģim financov§n² i v tŊchto profes²ch odpov²d§ variantŊ Bez projektu.  

Obr. 3-13: Sch®ma ģst. Hradec Kr§lov® (Etapa) 

 

3.4.3  Investiļn² n§klady 

Celkov® investiļn² n§klady v r§mci Etapy (varianty Maxim§ln²) dosahuj² vĨġe 1 001,514 mil. Kļ (CĐ 2013, 

bez DPH) v souļtu v letech 2014 aģ 2015. Sumy za jednotliv® profese jsou n§sleduj²c²: 

pŚ²pravn§ a projektov§ dokumentace    72,509 mil. Kļ, 

z§bory pozemkŢ      27,788 mil. Kļ, 

stavby a konstrukce      803,110 mil. Kļ, 

stroje a zaŚ²zen²       0,000 mil. Kļ, 

technick§ asistence, propagace dozor    18,153 mil. Kļ, 

rezerva 10%       79,953 mil. Kļ, 

CIN bez DPH vļetnŊ rezervy (konstantn² ceny)  1 001,514  mil. Kļ. 
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3.4.4  N§klady realizace 

Rozpis n§kladŢ realizace podle jednotlivĨch ¼sekŢ je uveden v n§sleduj²c² tabulce. Celkov® investiļn² 

n§klady se skl§daj² z podrobnŊ rozdruģenĨch n§kladŢ realizace a d§le z n§kladŢ na trval® z§bory 

pozemkŢ, projektovou dokumentaci, geologickou a geodetickou ļinnost, inģenĨrskou ļinnost 

a poradenstv² a rezervy a jsou uvedeny v pŚ²loze ļ. 2. 

Tab. 3-10: Rozpis n§kladŢ realizace Etapy [mil. Kļ] 

¼sek n§klady realizace celkem 

ģst. Pardubice hl. n. 0,000 

Pardubice hl. n. (mimo) - Pardubice-Rosice n. L. (mimo) 0,000 

ģst. Pardubice-Rosice n. L. 0,000 

Pardubice-Rosice n. L.  (mimo) - St®blov§ (mimo) 13,184 

ģst. St®blov§ 214,504 

St®blov§ (mimo) - Opatovice (mimo) 379,115 

ģst. Opatovice n. L. 196,308 

Opatovice n- L-  - Hradec Kr§lov® (mimo) 0,000 

ģst. Hradec Kr§lov® hl. n. - jiģn² zhlav² 0,000 

Etapa  803,110  

3.5  Varianta projektov§ Maxim§ln² 

3.5.1  Souhrnn§ specifikace varianty 

Maxim§ln² projektov§ varianta pŚedpokl§d§ nejvŊtġ² uvaģovanĨ rozsah stavebn²ch ¼prav ze vġech dŚ²ve 

provŊŚovanĨch variant za logick®ho pŚedpokladu nejvyġġ²ch investiļn²ch n§kladŢ. PŚedstavuje c²lovĨ stav 

ģelezniļn² infrastruktury ve sledovan® oblasti, ļili kompletn² zdvoukolejnŊn² ¼seku Pardubice hl. n. ï 

Hradec Kr§lov® hl. n., v cel®m ¼seku rychlost 160 km/h a traŠov® zabezpeļen² prostŚednictv²m 

automatick®ho bloku.  PŚ²padn§ Etapa varianty Maxim§ln² byla pops§na v pŚedchoz² kapitole. 

3.5.2  Popis jednotlivĨch ¼sekŢ 

Pardubi ce hl. n. (mimo) ï Pardubice -Rosice nad Labem (vļetnŊ) 

KolejiġtŊ ģst. Pardubice hl. n. bude Śeġeno optimalizac² prŢjezdu stanic² v r§mci dokompletov§n² tzv. 

Ăkoridorizaceñ (stanice leģ² na soubŊhu I. a III. TĢK), z hlediska investic nebudou ¼pravy stanice souļ§st² 

stavby Hradec Kr§lov® ï Pardubice. Đpravy zaļ²naj² zhruba v ¼rovni vjezdov®ho n§vŊstidla ģst. Pardubice 

hl. n. ve smŊru od Rosic, pŚesn® rozhran² staveb bude specifikov§no ve studii proveditelnosti Uzel 

Pardubice (SUDOP PRAHA, 2014). Pro variantu Maxim§ln² jsou ¼pravy v ģst. Pardubice hl. n. nezbytn®, 

pŚedpokl§daj² se vġak jen v nezbytnŊ nutn®m rozsahu. 

řeġen² ¼seku Pardubice hl. n. ï Pardubice-Rosice nad Labem (od km 1,505 do km 4,000 ) bylo 

v pŚedchoz² projektov® dokumentaci (ĂZvĨġen² kapacity ¼seku Pardubice hl.n. ï Pardubice-Rosice n.L.) 

navrģeno ve tŚech variant§ch. D§le sledovan§ varianta A (pŚejat§ do varianty Maxim§ln² t®to studie 

proveditelnosti) uvaģuje dvoukolejnou traŠ v cel® d®lce mezi ģst. Pardubice hl. n. a Pardubice-Rosice nad 

Labem. Zapojen² tratŊ od Chrudimi bude uskuteļnŊno do 1. traŠov® koleje pŚed mostem pŚes Labe. PŚes 

Labe bude vybudov§n novĨ dvoukolejnĨ most ve variantŊ A1 pevn® konstrukce s plavebn² vĨġkou 7 m, 

nebo ve variantŊ A2 se zdviģnĨm polem s plavebn² vĨġkou 5,25 m. Realizace t®to varianty je podm²nŊna 

pŚedch§zej²c² nebo souļasnou realizac² stavby ĂPrŢjezd ģelezniļn²m uzlem Pardubiceñ. 
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Ģst. Pardubice-Rosice nad Labem bude rekonstruov§na a zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m 

zaŚ²zen²m 3. kategorie typu elektronick® stavŊdlo, souļ§st² ¼prav bude i n§hrada souļasn®ho traŠov®ho 

zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 1. kategorie (telefonick® dorozum²v§n²) v ¼seku do Medleġic traŠovĨm 

zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie, typ automatick® hradlo s n§vŊstn²m bodem. Đsek do Pardubic hl. 

n. se pŚedpokl§d§ k zabezpeļen² tzv. traŠovĨm souhlasem (vych§zej²c²m z automatick®ho bloku, rovnŊģ 

TZZ 3. kategorie). Rozsah kolejovĨch ¼prav respektuje dvoukolejn® pŚipojen² od ģst. Pardubice hl. n. a 

um²stŊn² novĨch n§stupiġŠ. Z dŢvodu vĨstavby ostrovn²ho n§stupiġtŊ s mimo¼rovŔovĨm pŚ²stupem pŚ²mo 

z podchodu dojde k ¼bytku jedn® dopravn² koleje. Jednostrann® n§stupiġtŊ bude vybudov§no ze strany 

od vĨpravn² budovy u kolej² ļ. 2 a 4. Do pardubick®ho zhlav² bude za¼stŊna dvoukolejn§ traŠ od Pardubic 

hl.n., pŚed mostem bude do 1. traŠov® koleje za¼stŊna traŠov§ kolej od Chrudimi. Poļ²t§ se tak® se 

zapojen²m budouc² vleļky do pŚ²stavu z chrudimsk® traŠov® koleje. Ve variantŊ A1 dojde ke zmŊnŊ ve 

vĨġce mostu (plavebn² vĨġka se mŊn² z 5,25 m na 7 m) a t²m i k nepŚ²znivŊjġ²m sklonovĨm pomŊrŢm. 

Variantou A2 je zvedac² most s m²rnŊ pŚ²znivŊjġ²mi sklonovĨmi pomŊry. Na st®blovsk®m zhlav² dojde 

k rekonstrukci omezuj²c²ho oblouku, ļ²mģ se umoģn² zvĨġen² traŠov® rychlosti na 100 km.h-1. Bude 

vĨraznŊ prodlouģena kolej ļ. 3 smŊrem ke St®blov® a za¼stŊn zdvoukolejnŊn² ¼sek Pardubice-Rosice nad 

Labem ï St®blov§, vļetnŊ doplnŊn² kolejovĨch spojek z koleje ļ.1 do koleje ļ. 2 a naopak. 

Obr. 3-14: Sch®ma ¼seku Pardubice hl. n. ï Pardubic e-Rosice nad Labem (var. MAX)   

(modr§ barva zn§zorŔuje navazuj²c² ¼pravy v ģst. Pardubice hl. n., kter® jsou samostatnou investic²) 

 

Pardubice -Rosice nad Labem (mimo) ï St®blov§ (mimo) 

V mezistaniļn²m ¼seku od km 4,000 do km 8,160  se ve variantŊ Maxim§ln² uvaģuje s doplnŊn²m druh® 

traŠov® koleje (vpravo od st§vaj²c²) a se smŊrovou ¼pravou trasy pro traŠovou rychlost 160 km/h, coģ se 

tĨk§ zvŊtġen² polomŊrŢ obloukŢ v km 4,988 aģ 6,077 a 7,156 aģ 7,965 na hodnotu R = 1500 m 

s posunem osy trati cca 25 m mimo st§vaj²c² polohu a dr§ģn² pozemky. Mimo tyto oblouky se poļ²t§ 

s vĨmŊnou koleje, stabilizac² ģelezniļn²ho spodku, vĨmŊnou trakļn²ho veden², propustŢ, rekonstrukc² 

pŚejezdŢ a jejich doplnŊn²m o PZS a s instalac² TZZ 3. kategorie prostŚednictv²m automatick®ho bloku 

(kvŢli vyġġ² traŠov® rychlosti). 
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St®blov§ (vļetnŊ) ï Opatovice nad Labem (vļetnŊ) 

V tomto ¼seku jsou od km 8,160 do km 16,334  navrģen§ opatŚen² shodn§ jako v EtapŊ, vyjma ¼pravy 

jiģn²ho zhlav² ģst.St®blov§, kter® je uzpŢsobeno pro napojen² pŚedch§zej²c²ho dvoukolejn®ho ¼seku. Od 

km 16,334 do km 18,733  je novŊ (bez n§vaznosti na jin® projektov® dokumentace) navrģen 

dvoukolejnĨ prŢjezd ģelezniļn² stanic² Opatovice nad Labem, vļetnŊ zapojen² navazuj²c²ho dvoukolejn®ho 

traŠov®ho ¼seku (severn² zhlav² ģst). Protaģen² dvoukolejn®ho ¼seku ve smŊru od St®blov® je umoģnŊno 

prostŚednictv²m staniļn²ch kolej² ļ. 1 a 2, kter® se na hradeck®m zhlav² stanice esovitŊ odkl§nŊj² o jednu 

osu z§padnŊ do polohy dneġn²ch kolej² smŊr odb. Plaļice a ģst. Hradec Kr§lov® a novŊ vytv§Śej² tzv. 

obvod BŚezhrad. Rychlost v kolej²ch ļ. 1 a 2 je st§le 160 km/hod. JiģnŊ od ģelezniļn²ho pŚejezdu v km 

17,853 se pŚedpokl§d§ dvojice n§stupiġŠ novŊ zŚ²zen® zast§vky BŚezhrad (vĨġka n§stupiġŠ 550 mm, d®lka 

110 m s pŚ²padnou rezervou d®lky 20 m, stŚed n§stupiġŠ je v km 17,772, pŚ²stup je umoģnŊn zapojen²m 

pŚ²stupovĨch chodn²kŢ od zm²nŊn®ho ģelezniļn²ho pŚejezdu). D§le za pŚejezdem (smŊrem k Hradci 

Kr§lov®) se nal®z§ dvojice jednoduchĨch kolejovĨch spojek (z koleje 2a do 1a pro rychlost 80 km/h a zpŊt 

z koleje 1a do koleje 2a pro rychlost 120 km/h). Plaļick§ spojka je zapojena do koleje ļ. 1a vĨhybkou 

v km 18,301 pro rychlost 80 km/h a d§le n§sleduje prostŚednictv²m kolejov®ho ĂSñ n§vrat hlavn² trati 

smŊr ģst. Hradec Kr§lov® o jednu osovou vzd§lenost vĨchodnŊ do ĂpŢvodn²ñ polohy, dan® uspoŚ§d§n²m 

traŠov®ho ¼seku St®blov§ (mimo) ï Opatovice (mimo) s novou kolej² ļ. 2 vloģenou napravo od st§vaj²c² 

osy koleje ļ. 1. 

Obr. 3-15: Sch®ma ģst. St®blov§ (var. MAX)   

(zelenou barvou je oznaļena kolej, kter§ se podle projektu stavby pŚedpokl§d§ ke zruġen², ale alternativnŊ je moģno ji ponechat) 
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Obr. 3-16: Sch®ma ģst. Opatovice nad Labem (var. MAX) 

 

 

Opat ovice nad Labem (mimo) ï Hradec Kr§lov® (mimo) 

V mezistaniļn²m ¼seku od km 18,733  do km 21,40 0 se ve variantŊ Maxim§ln² uvaģuje s doplnŊn²m 

druh® traŠov® koleje (vpravo od st§vaj²c²) a se smŊrovou ¼pravou trasy pro traŠovou rychlost 160 km/h, 

coģ se tĨk§ zvŊtġen² pŚevĨġen² v oblouku mezi km 20,226 aģ 20,591 (R = 1950 m) z pŢvodn²ho D = 41 

mm na nov® D = 60 mm. To si vyģ§d§ prodlouģen² pŚechodnic ze st§vaj²c²ch 41 m na vĨhledovĨch 80 m 

a odsazen² zvŊtġen® z pŢvodn² hodnoty m = 0,036 m na novou hodnotu m = 0,137 m, tzn. posun osy 

trati v  Ś§du cca 10 cm. KromŊ toho se poļ²t§ s vĨmŊnou koleje, stabilizac² ģelezniļn²ho spodku, vĨmŊnou 

trakļn²ho veden², propustŢ, rekonstrukc² mostŢ a pŚejezdŢ a jejich doplnŊn²m o PZS a s  instalac² TZZ 3. 

kategorie prostŚednictv²m automatick®ho bloku (kvŢli vyġġ² traŠov® rychlosti). 

Ģst. Hradec Kr§lov®, jiģn² zhlav² 

Ve variantŊ Maxim§ln² je pŚedmŊtem stavby (od km 21,400 do km 22,625 ) rekonstrukce st§vaj²c²ho 

kolejiġtŊ jiģn²ho zhlav² v ģst. Hradec Kr§lov® hl. n. vļetnŊ zabezpeļovac²ho a sdŊlovac²ho zaŚ²zen². Stavba 

bude um²stŊna jen na pozemc²ch dr§hy (vyjma kabel§ģe pro ļ§sti nŊkterĨch pŚejezdovĨch zaŚ²zen²) 

pŚev§ģnŊ v intravil§nu mŊsta Hradce Kr§lov®. Souļ§st² projektu je i vĨstavba nov®ho provozn²ho objektu, 

kterĨ bude slouģit pro um²stŊn² technologick®ho zaŚ²zen² a souļasnŊ se v nŊm vybuduje i region§ln² 

dispeļersk® pracoviġtŊ. 

Rozsah rekonstrukce Śeġ² zvĨġen² propustnost jiģn²ho zhlav² stanice vļetnŊ zapojen² druh® koleje ze smŊru 

od Pardubic. SouļasnŊ navrģen® ¼pravy splŔuj² poģadavky dosaģen² pŚechodnosti pro zat²ģen² traŠov® 

tŚ²dy D4 a zaveden² prostorov® prŢchodnosti pro loģnou m²ru UIC GC. 

Nov® uspoŚ§d§n² zhlav² umoģŔuje ze smŊru od Pardubic zvĨġen² rychlosti ze st§vaj²c²ch 40 km/h na 

rychlost 80 km/h v  koleji ļ. 1, 2 a 6, o bdobnŊ tak smŊrem od Prahy do koleje ļ. 1, 5 a 7. V ostatn²ch 

dopravn²ch kolej²ch bude rychlost 60 (50) km/h - dle smŊrovĨch pomŊrŢ. SouļasnŊ s ¼pravami zhlav² 

bude vybudov§no i nov® ostrovn² n§stupiġtŊ mezi kolejemi ļ. 7 a 11 v poloze st§vaj²c² koleje ļ. 9, kter§ 

bude z obou zhlav² ukonļena kolejnicovĨm zar§ģedlem. VĨtaģn§ kolej smŊrem na Prahu bude zachov§na, 

vleļka HACAR jiģ nebude novŊ zapojena. Na zhlav² bude vpravo od trati kus§ kolej pro odstavov§n² 

lokomotiv. St§vaj²c² sv§ģnĨ pahrbek situovanĨ pod®l praģsk® tratŊ bude snesen a vĨtaģn§ kolej bude 

vĨġkovŊ upravena do vodorovn® se zapojen²m do st§vaj²c²ho vĨġkov®ho prŢbŊhu v oblasti zaļ§tku stavby 

ve smŊru od Prahy. 



Modernizace trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice ï Chrudim,  

Studie proveditelnosti Hradec Kr§lov® ï Pardubice  

CBA 

Medleġick§ spojka 

 
   

 

Technick® Śeġen² 
 

 56  

 

Konstrukce ģelezniļn²ho svrġku bude umoģŔovat vĨġe uveden® rychlosti v jednotlivĨch kolej²ch. Ve smŊru 

od Prahy a Pardubic bude k ostrovn²m n§stupiġt²m (koleje ļ. 5, 1, 2, 4, 6) pouģit ģelezniļn² svrġek UIC 60 

na betonovĨch praģc²ch (vļetnŊ vĨhybek). Praģce v kolej²ch budou s bezpodkladnicovĨm, pruģnĨm 

upevnŊn²m. V ostatn²ch kolej²ch bude pouģit svrġek z kolejnic S49 na betonovĨch, pŚ²padnŊ dŚevŊnĨch 

praģc²ch (v oblasti vĨhybek umoģŔuj²c² zapojen² lich® n§kladn² skupiny).  

Osov® vzd§lenosti jednotlivĨch kolej² budou minim§lnŊ 4,75 m, v m²stŊ napojen² do souļasn®ho stavu 

bude ponech§na osov§ vzd§lenost st§vaj²c². V oblasti ostrovn²ch n§stupiġŠ bude osov§ vzd§lenost kolej² 

9,5 m, u nov®ho ostrovn²ho n§stupiġtŊ 10,5 m.  

V r§mci kolejovĨch ¼prav bude Śeġen i ģelezniļn² spodek. N§vrh ģelezniļn²ho spodku byl prov§dŊn na 

z§kladŊ geotechnickĨch prŢzkumŢ, kter® byly realizov§ny v dotļen®m ¼zem² (07/2006). Đpravy budou 

spoļ²vat v odtŊģen² st§vaj²c²ho ġtŊrku a zeminy na ¼roveŔ nov® sklonŊn® zemn² pl§nŊ a vytvoŚen²m nov® 

konstrukļn² vrstvy ze ġtŊrkodrtŊ s pŚ²padnĨm doplnŊn²m o vĨztuģn® geosyntetikum. OdvodnŊn² zhlav² 

a pŚilehlĨch upravovanĨch kolej² bude Śeġeno syst®mem trativodŢ se za¼stŊn²m do st§vaj²c²ch kanalizac² 

a do novŊ zŚ²zenĨch vsakovac²ch objektŢ s moģnost² pŚepadu do st§vaj²c² kanalizace. V oblasti 

ģelezniļn²ho pŚejezdu v km 21,618 bude sr§ģkov§ voda z trativodn² vŊtve vy¼stŊna na ter®n. 

Aby bylo moģn® vyuģ²t rychlosti, kter® umoģn² jiģn² zhlav², provede se ¼prava obloukŢ na stŚedn²m zhlav², 

vļetnŊ drobn® ¼pravy hrany druh®ho n§stupiġtŊ. 

V r§mci stavebn²ho objektu ģelezniļn² svrġek a spodek bude upraven ģelezniļn² pŚejezd v km 29,128 (trati 

505 VelkĨ Osek ï Lichkov), kterĨ se nach§z² v pravostrann®m oblouku za ĢST Hradec Kr§lov® 

v mezistaniļn²m ¼seku HK hlavn² n§draģ² ï HK Slezsk® pŚedmŊst². Jedn§ se o kŚ²ģen² ulice U Fotochemy 

s jednokolejnou trat² HK hl. n§draģ² ï HK Slezsk® pŚedmŊst² a z§roveŔ se dvŊma vleļkovĨmi kolejemi 

situovanĨmi vlevo od jednokolejn® tratŊ. Vleļkov® koleje vyuģ²valy firmy Staviva, Benzina, TSS HK (MTH), 

n§tŊrov® hmoty, pŚiļemģ vleļka patŚ² firmŊ Inpoz. Provoz na vleļkovĨch kolej²ch je v souļasnosti 

minim§ln² a vyuģ²van§ je pŚedevġ²m kolej se st§ļec²m zaŚ²zen²m vpravo od kolej² za ģelezniļn²m 

pŚejezdem. Souļasn® zaj²ģdŊn² s vozy na zmiŔovanou kolej se odehr§v§ ¼vraŠovŊ s dvoj²m kŚ²ģen²m 

ģelezniļn²ho pŚejezdu, nav²c v prostoru, kde je mezi vleļkovĨmi kolejemi odboļen² z ulice U Fotochemy 

do are§lu bĨval® Benziny. NovŊ je navrģeno Śeġen², kter® tuto ¼vraŠovou j²zdu odstran² a souļasnŊ 

zjednoduġ² dopravn² situaci v oblasti ģelezniļn²ho pŚejezdu, a z§roveŔ umoģn² i jeho zabezpeļen². Do 

vleļkov® koleje bude za ģelezniļn²m pŚejezdem vloģena vĨhybka, umoģŔuj²c² odboļen² na kolej se 

st§ļec²m zaŚ²zen²m. T²m bude ģelezniļn² pŚejezd pouze dvoukolejnĨ. Uģiteļn§ d®lka koleje se st§ļec²m 

zaŚ²zen²m bude pŚibliģnŊ stejn§ jako pŚed ¼pravou kolejiġtŊ, tedy cca 60 m. Pokraļov§n² vleļky do are§lu 

firmy Signal Mont bude bez ¼prav. Vleļkov§ kolej vedouc² do are§lu Benzina od vĨhybky D1 bude 

snesena po vrata are§lu, vļetnŊ pŚejezdov® ¼pravy, kde bude provedena ¼prava vozovky. 
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Obr. 3-17: Sch®ma ģst. Hradec Kr§lov® (var. MAX) 

 

3.5.3  Investiļn² n§klady 

Celkov® investiļn² n§klady v r§mci varianty Maxim§ln² dosahuj² vĨġe 4 926,549 mld. Kļ (CĐ 2013, bez 

DPH) v souļtu v letech 2014 aģ 2021. Sumy za jednotliv® profese jsou n§sleduj²c²: 

pŚ²pravn§ a projektov§ dokumentace    362,254 mil. Kļ, 

z§bory pozemkŢ      61,824 mil. Kļ, 

stavby a konstrukce      4 012,334 mil. Kļ, 

stroje a zaŚ²zen²       0,000 mil. Kļ, 

technick§ asistence, propagace dozor    90,693 mil. Kļ, 

rezerva 10%       399,444 mil. Kļ, 

CIN bez DPH vļetnŊ rezervy (konstantn² ceny)  4 926 ,549  mil. Kļ. 
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3.5.4  N§klady realizace 

Rozpis n§kladŢ realizace podle jednotlivĨch ¼sekŢ je uveden v n§sleduj²c² tabulce. Celkov® investiļn² 

n§klady se skl§daj² z podrobnŊ rozdruģenĨch n§kladŢ realizace a d§le z n§kladŢ na trval® z§bory 

pozemkŢ, projektovou dokumentaci, geologickou a geodetickou ļinnost, inģenĨrskou ļinnost a 

poradenstv² a rezervy a jsou uvedeny v pŚ²loze ļ. 2. 

Tab. 3-11 : Rozpis  n§kladŢ realizace varianty Maxim§ln² [mil. Kļ] 

¼sek n§klady realizace celkem 

ģst. Pardubice hl. n. 0,000 

Pardubice hl. n. (mimo) ï Pard.-Rosice n. L. (mimo) 0,000 

ģst. Pardubice-Rosice n. L. 937,719 

Pardubice-Rosice n. L.  (mimo) - St®blov§ (mimo) 439,285 

ģst. St®blov§ 243,215 

St®blov§ (mimo) - Opatovice (mimo) 379,115 

ģst. Opatovice n. L. 667,633 

Opatovice n- L-  - Hradec Kr§lov® (mimo) 318,308 

ģst. Hradec Kr§lov® hl. n. - jiģn² zhlav² 1 027,059 

varianta MAXIMĆLNĉ 4 012,334  

3.6  Posouzen² mo dernizace z hlediska interoperability  

3.6.1  Legislativn² r§mec problematiky 

Podle platn®ho ļesk®ho Z§kona ļ. 266/1994 Sb., o dr§h§ch, v platn®m znŊn² n§leģ² kaģd§ ģelezniļn² traŠ 

na ļesk®m ¼zem² do jedn® z n§sleduj²c²ch kategori²: dr§ha celost§tn², dr§ha region§ln², vleļka a dr§ha 

speci§ln².  

Podle SmŊrnice Evropsk®ho parlamentu a Rady ļ. 2008/57/ES o interoperabilitŊ ģelezniļn²ho syst®mu ve 

Spoleļenstv², ve znŊn² smŊrnice ļ. 2009/131/ES mus² vġechny tzv. ģelezniļn² struktur§ln² subsyst®my na 

¼zem² EU splŔovat pravidla interoperability evropsk®ho ģelezniļn²ho syst®mu. V Ļesk® republice byla 

uplatnŊna vĨjimka z t®to smŊrnice v tom smyslu, ģe vĨġe uvedenĨ pŚedpis se vztahuje pouze na 

celost§tn² dr§hy. 

Rozhodnut² Evropsk®ho parlamentu a Rady ļ. 2010/661/EU ze dne 7. 7. 2010 o hlavn²ch smŊrech Unie 

pro rozvoj transevropskĨch dopravn²ch s²t² definovalo tratŊ tvoŚ²c² tzv. transevropskĨ ģelezniļn² syst®m, 

coģ je jedinĨ syst®m, na kterĨ se v souļasn® dobŊ vztahuje pŢsobnost tzv. technickĨch specifikac² 

interoperability, zat²mco na ostatn² souļ§sti celost§tn² dr§hy se tyto specifikace nevztahuj². 

V prŢbŊhu novelizac² TSI se pŚedpokl§d§, ģe dojde k rozġ²Śen² zemŊpisn® oblasti jejich pŢsobnosti na celĨ 

evropskĨ ģelezniļn² syst®m (tj. na vġechny celost§tn² dr§hy). Proto lze v budoucnosti oļek§vat povinnost 

splnŊn² poģadavkŢ jednotlivĨch TSI. Dosaģen² pln® interoperability je ģ§douc² i z dŢvodu potenci§ln²ho 

vyuģit² tratŊ pro doklonovou vozbu. Z toho dŢvodu pŚedkl§d§ zpracovatel pŚehled parametrŢ a jejich 

hodnot, kter® by bylo nutn® vĨhledovŊ plnit, tak, jak jej upravuje st§vaj²c² znŊn² TSI pro infrastrukturu 

konvenļn²ho evropsk®ho ģelezniļn²ho syst®mu (SmŊrnice 2008/57/ES). 
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3.6.2  Z§kladn² parametry 

Z§kladn²mi parametry pro dosaģen² provozn² a technick® propojenosti evropsk®ho ģelezniļn²ho syst®mu 

(d§le jen "interoperabilita"), kter® mus² bĨt definov§ny v souladu s technickĨmi specifikacemi 

propojenosti (d§le jen "technick® specifikace interoperability") v technick® dokumentaci staveb dr§hy, 

technickĨch podm²nk§ch technologickĨch zaŚ²zen² dopravn² cesty dr§hy nebo technickĨch podm²nk§ch 

kolejovĨch vozidel, dle vyhl§ġky 352/2004 Sb. o provozn² a technick® propojenosti evropsk®ho 

ģelezniļn²ho syst®mu ve znŊn² vyhl§ġky ļ.  377/2006 Sb. jsou: 

a) prŢjezdnĨ prŢŚez, 

b) minim§ln² polomŊr oblouku koleje, 

c) rozchod koleje, 

d) maxim§ln² zat²ģen² koleje, 

e) minim§ln² d®lka n§stupiġtŊ, 

f)  vĨġka n§stupiġtŊ, 

g) nap§jec² napŊt² trolejov®ho veden², 

h) geometrie trolejov®ho veden², 

i) vlastnosti evropsk®ho syst®mu Ś²zen² ģelezniļn²ho provozu (ve zkratce "ERTMS"), 

j)  hmotnost na n§pravu, 

k) maxim§ln² d®lka vlaku, 

l) statickĨ a kinematickĨ obrys kolejov®ho vozidla, 

m) minim§ln² brzdn® vlastnosti, 

n) mezn² elektrick® hodnoty pro kolejov® vozidlo, 

o) mezn² mechanick® hodnoty pro kolejov® vozidlo, 

p) provozn² vlastnosti spojen® s bezpeļnost² vlakov® dopravy, 

q) mezn² hodnoty pro vnŊjġ² hluk, 

r) mezn² hodnoty pro vnŊjġ² vibrace, 

s) mezn² hodnoty pro vnŊjġ² elektromagnetick® ruġen², 

t)  mezn² hodnoty pro vnitŚn² hluk, 

u) mezn² hodnoty pro klimatizaci, 

v) zajiġŠov§n² podm²nek pro pŚepravu osob s omezenou schopnost² pohybu a orientace. 

Z§kladn² parametry jsou spolu s dalġ²mi podrobnŊji specifikov§ny v kapitol§ch o jednotlivĨch 

subsyst®mech. V prŢbŊhu procesu tvorby projektov® dokumentace pro n§vrh novostavby / modernizace / 

optimalizace / revitalizace ģelezniļn² trati je tŚeba provŊŚit vyhovŊn² bodŢm a) aģ m) a p) aģ s). 
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3.6.3  Subsyst®my evropsk®ho konvenļn²ho ģelezniļn²ho syst®mu 

EvropskĨ ģelezniļn² syst®m se dŊl² na subsyst®my 

a) ve struktur§ln² oblasti: 

¶ dopravn² cesta dr§hy (Ăinfrastrukturañ) ï ĂTSI INFñ 

¶ energie ï ĂTSI ENEñ 

¶ Ś²zen² a zabezpeļen² ï ĂTSI CCSñ 

¶ provozov§n² dr§hy a organizace dr§ģn² dopravy (Ăprovozñ) ï ĂTSI OPEñ 

¶ kolejov§ vozidla ï ĂTSI CRñ 

b) v provozn² oblasti 

¶ ¼drģba ï ĂTSI MAIñ 

¶ vyuģit² integrace pŚenosu a zpracov§n² dat a souvisej²c²ch informac² v osobn² a n§kladn² 

dopravŊ (Ătelematikañ) ï ĂTSI TAFñ. 

3.6.4  Popis subsyst®mŢ 

Subsyst®my evropsk®ho ģelezniļn²ho syst®mu ve struktur§ln² oblasti zahrnuj² 

a) infrastrukturu, tvoŚenou ģelezniļn²m spodkem, svrġkem a umŊlĨmi stavbami, tj. zejm®na traŠ, 

kolejnice, praģce, vĨhybky, zvl§ġtn² konstrukce a konstrukļn² prvky, inģenĨrsk® stavby, napŚ. mosty, 

tunely, souvisej²c² staniļn² infrastrukturu, napŚ. n§stupiġtŊ, pŚ²stupov® cesty vļetnŊ zaŚ²zen² pro 

osoby s omezenou schopnost² pohybu a orientace, bezpeļnostn² a ochrann§ zaŚ²zen², napŚ. oplocen², 

z§bradl², protihlukov® stŊny, 

b) energie, tj. elektrizaļn² zaŚ²zen² vļetnŊ spolupr§ce trolejov®ho veden² a sbŊraļe proudu, podm²nky 

elektrickĨch nap§jec²ch syst®mŢ a z§sobov§n² elektŚinou a jinĨmi energiemi, 

c) Ś²zen² a zabezpeļen², tj. veġker® zaŚ²zen² nezbytn® k zajiġtŊn² komunikace mezi Ś²zen²m dopravy a 

vlakovĨm person§lem, k zajiġtŊn² bezpeļn®ho provozov§n² dr§hy a dr§ģn² dopravy, jakoģ i k 

ovl§d§n² a Ś²zen² pohybu vlakŢ opr§vnŊnĨch k j²zdŊ po dr§ze, 

d) provoz, tj. postupy a souvisej²c² zaŚ²zen² umoģŔuj²c² nepŚetrģitou ļinnost rŢznĨch struktur§ln²ch 

subsyst®mŢ jak bŊhem norm§ln²ho, tak mimoŚ§dn®ho provozov§n² syst®mu, zejm®na pl§nov§n², 

organizace a Ś²zen² dopravy. Souļ§st² je odborn§ zpŢsobilost, kter§ mŢģe bĨt vyģadov§na 

provozovatelem dr§hy pro provozov§n² mezin§rodn² dr§ģn² dopravy, 

e) kolejov§ vozidla, jejichģ souļ§st² je struktura vozidlov®ho parku, syst®my ovl§d§n² a Ś²zen² veġkerĨch 

zaŚ²zen² na kolejovĨch vozidlech, trakļn² jednotky a agreg§ty na pŚemŊnu energie, brzdov®, 

spŚ§hlov® a pojezdov® mechanismy (podvozky, n§pravy atd.) a jejich zavŊġen², dveŚe vozidel, 

rozhran² ļlovŊk - stroj (napŚ. rozhran² mezi osobou Ś²d²c² kolejov® vozidlo, doprovodem vlaku a  

cestuj²c²mi vļetnŊ zaŚ²zen² pro osoby s omezenou schopnost² pohybu a orientace), pasivn² nebo 

aktivn² bezpeļnostn² zaŚ²zen² ve vozidlech a opatŚen² pro ochranu zdrav² cestuj²c²ch a doprovodu 

vlaku. 
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Subsyst®my evropsk®ho ģelezniļn²ho syst®mu v provozn² oblasti zahrnuj² 

a) ¼drģbu, sest§vaj²c² se z postupŢ, souvisej²c²ch zaŚ²zen², logistickĨch pracoviġŠ pro ¼drģbu vļetnŊ 

rezerv umoģŔuj²c²ch povinnou opravnou a preventivn² ¼drģbu k zajiġtŊn² interoperability syst®mu 

ģelezniļn² dopravy a k zaruļen² poģadovan®ho vĨkonu, 

b) vyuģit² telematiky, pŚiļemģ se tento subsyst®m skl§d§ ze dvou prvkŢ: 

1. vyuģit² v osobn² dopravŊ, zejm®na provozov§n² syst®mŢ poskytuj²c²ch cestuj²c²m informace pŚed 

a po cestŊ, rezervaļn²ch a platebn²ch syst®mŢ, sledov§n², organizov§n² a Ś²zen² pŚepravy 

zavazadel, zajiġŠov§n² n§vaznosti spojen² mezi vlaky a ostatn²mi druhy dopravy, 

2. vyuģit² v n§kladn² dopravŊ, zejm®na provozov§n² informaļn²ch syst®mŢ pro sledov§n² n§kladu a 

vlaku, syst®mŢ seŚaŅov§n², rezervaļn²ch, platebn²ch a fakturaļn²ch syst®mŢ, zabezpeļov§n² 

n§vaznosti pŚepravy s ostatn²mi druhy dopravy, vyhotoven² a pŚenos elektronickĨch 

doprovodnĨch dokumentŢ. 

3.6.5  Subsyst®m Ăinfrastrukturañ konvenļn²ho evropsk®ho ģel. syst®mu 

V r§mci n§vrhu trasy a z§kladn²ho uspoŚ§d§n² modernizovan® tratŊ byla provedena orientaļn² analĨza 

podm²nek TSI (technick® specifikace interoperability). Ve stupni studie je relevantn² br§t v ¼vahu ļ§st 

poģadovanĨch parametrŢ pŚedevġ²m ze subsyst®mu ĂInfrastrukturañ. 

N²ģe je uveden pŚehled vġech moģnĨch kategori² trat² dle TSI INF (SmŊrnice 2008/57/ES): 

Tab. 3-12: PŚehled kategori² trat² dle TSI INF  

Kategorie Druh syst®mu Popis kategorie 

I  vysokorychlostn² 
zvl§ġtŊ vybudovan® vysokorychlostn² tratŊ vybaven® pro rychlosti zpravidla 
250 km/h nebo vyġġ² 

II  vysokorychlostn² 
zvl§ġtŊ modernizovan® vysokorychlostn² tratŊ vybaven® pro rychlosti v Ś§du 
200 km/h 

III  vysokorychlostn² 

zvl§ġtŊ modernizovan® vysokorychlostn² tratŊ nebo zvl§ġtŊ vybudovan® 
vysokorychlostn² tratŊ se zvl§ġtn²mi vlastnostmi danĨmi topografickĨmi, 
ter®nn²mi, ekologickĨmi nebo urbanistickĨmi omezen²mi, j²mģ mus² bĨt 
rychlost v kaģd®m jednotliv®m pŚ²padŊ pŚizpŢsobena 

IV -P, F, M  konvenļn² 
nov® hlavn² tratŊ TEN, rozliġuj² se tratŊ pro osobn² pŚepravu (P), n§kladn² 
pŚepravu (F) a sm²ġen® (M) 

V-P, F, M  konvenļn² 
rekonstruovan® hlavn² tratŊ TEN, rozliġuj² se tratŊ pro osobn² pŚepravu (P), 
n§kladn² pŚepravu (F) a sm²ġen® (M) 

VI -P, F, M  konvenļn² 
nov® ostatn² tratŊ TEN, rozliġuj² se tratŊ pro osobn² pŚepravu (P), n§kladn² 
pŚepravu (F) a sm²ġen® (M) 

VII -P, F, M  konvenļn² 
rekonstruovan® ostatn² tratŊ TEN, rozliġuj² se tratŊ pro osobn² pŚepravu (P), 
n§kladn² pŚepravu (F) a sm²ġen® (M) 
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N§sleduje pŚehled z§kladn²ch parametrŢ pro kategorie trat² V-M a VII -M, z nichģ do jedn® by 

pravdŊpodobnŊ byla zaŚazena traŠ Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n. 

Tab. 3-13: Z§kladn² technick® parametry tratŊ Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n. dle TSI INF 

D²lļ² parametr Poģadavek Poģadavek St§vaj²c² stav N§vrh 

Kategorie V-M VII -M - - 

TratŊ konvenļn² konvenļn² konvenļn² konvenļn² 

Pozn§mka 
modernizovan® 
hlavn² tratŊ TEN 

modernizovan® jin® 
tratŊ TEN-T 

- - 

PrŢjezdnĨ prŢŚez GB GA GC GC 

N§pravov§ hmotnost 22,5 t 20,0 t 22,5 t 22,5 t 

TraŠov§ rychlost 160 km/h  120 km/h  do 100 km/h  aģ 160 km/h 

Normativ d®lky vlaku 600 m 500 m 600 m (120 n§prav) 600 m (120 n§prav) 

Z tabulky vyplĨv§, ģe ¼seky ļi cel® stavby, kter® se dle pŚ²sluġnĨch variant navrhuj² na rychlost 160 km/h, 

beze zbytku stoprocentnŊ vyhov² z§kladn²m parametrŢm TSI (pro obŊ uveden® kategorie). Pro ty ¼seky, 

kde se pŚedpokl§d§ niģġ² rychlost, tak by dle kategorie trati TSI bylo ļi nebylo nutn® ģ§dat vĨjimku pro 

parametr rychlosti.  

N§sleduje pŚehled parametrŢ, kter® jsou relevantn² k posouzen² jiģ ve stupni Ăstudieñ. Jsou to Prostorov® 

uspoŚ§d§n² (A), Parametry koleje (B) a N§stupiġtŊ (G). SplnŊn² ostatn²ch parametrŢ (C VĨhybky a 

vĨhybkov® konstrukce, D Odolnost koleje vŢļi uvaģovan®mu zat²ģen², E Odolnost konstrukc² vŢļi zat²ģen² 

dopravou, F Geometrick§ kvalita koleje a meze ojedinŊlĨch z§vad, H Ochrana zdrav², bezpeļnost a ģivotn² 

prostŚed², I ZajiġtŊn² provozu, J Pevn§ zaŚ²zen² pro provozn² oġetŚov§n² vlakŢ) se pŚedpokl§d§ v r§mci 

stavby automaticky (irelevantn² pro stupeŔ studie). Technick® normativy n§rodn² legislativy jsou 

v souladu s body Prostorov® uspoŚ§d§n² (A), Parametry koleje (B) a N§stupiġtŊ (G), navrhovan§ Śeġen² lze 

z tohoto pohledu povaģovat za interoperabiln². PŚehled poģadavkŢ na tyto tŚi body je uveden n²ģe: 

Tab. 3-14: Prostorov® uspoŚ§d§n² trati (A) 

D²lļ² parametr Poģadavek Stav 

Obrys vozidla dle prŢjezdn®ho prŢŚezu GC 

Osov§ vzd§lenost dle prŢjezdn®ho prŢŚezu - 

Maxim§ln² sklony 

dle st§vaj²c²ch parametrŢ 

max. 9,62 ă 

v mezistaniļn²m ¼seku, 

1,75 ă ve stanici 

sklony odstavnĨch kolej² urļenĨch pro st§n² kolejovĨch 

vozidel nesm² bĨt vŊtġ² neģ 2,5 ă, pokud nejsou pŚijata 

zvl§ġtn² opatŚen² br§n²c² kolejovĨm vozidlŢm v samovoln®m 

odjet²; sklony a m²sta lomŢ sklonŢ se zveŚejn² v registru 

infrastruktury, u odstavnĨch kolej² pouze v pŚ²padŊ sklonŢ 

vŊtġ²ch neģ 2,5 ă 

max. 9,62 ă 

v mezistaniļn²m ¼seku, 

1,75 ă ve stanici 

Minim§ln² polomŊr 

smŊrov®ho oblouku 
dle navrhovan® rychlosti 250 m (V=4 0 km/h)  

Minim§ln² polomŊr 

zakruģovac²ho oblouku 
600 m vrcholovĨ, 900 m ¼dolnicovĨ nezjiġtŊno 
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Tab. 3-15 : Parametry koleje (B)  

D²lļ² parametr Poģadavek Stav 

JmenovitĨ rozchod 1435 mm 1435 mm 

PŚevĨġen² [mm] 160 mm, u n§stupiġtŊ 110 mm 
max. 60 mm, 

u n§stupiġtŊ 0 mm 

Maxim§ln² ļasov§ 

zmŊna pŚevĨġen² v 

pŚechodnici 

70 mm/s  pro soupravy bez NS; lze zvĨġit aģ na 85  mm/s  pro 

I<150mm na konci pŚechodnice 
18 mm/s 

Nedostatek pŚevĨġen² - 

bŊģn§ kolej a hlavn² 

vŊtev vĨhybky 

na trat²ch s V do 200 km/h pro klasick® soupravy: 130 mm  

(0,85 m/s2 nevyrovnan®ho boļn²ho zrychlen²) pro n§kladn² 

vagony (TSI WAG); 150 mm  (1,0 m/s2 a n) pro lokomotivy a 

osobn² vozy (TSI LOC&PAS); u vlakŢ s nakl§pŊc² technikou a 

niģġ² hmotnost² na n§pravu mŢģe bĨt povoleno i v²ce (pŚi 

prok§z§n² bezpeļnosti) 

100 mm 

Nedostatek pŚevĨġen² - 

odboļn§ vŊtev vĨhybky 

120 mm  pro 30 km/h Ò V Ò 70 km/h; 105 mm  pro 70 < V Ò 

170 km/h; 85 mm  pro 170 < V Ò 200 km/h; u st§vaj²c²ch 

vĨhybkovĨch konstrukc² lze pŚipustit hodnoty o 20 mm vŊtġ² 

100 mm 

Ekvivalentn² konicita 

(kuģelovitost) 

nevyģaduje se pro V Ò 60 km/h, 0,25  pro 60 < V Ò 200 

km/h; vych§z² se z amplitudy boļn²ho posunu dvojkol² 2 aģ 3 

mm; min. stŚ. hodnota rozchodu pro kolej v pŚ²m® a oblouc²ch 

o R>10 000m: nevyģaduje se pro V Ò 60 km/h, 1430 mm  

pro 60 < V Ò 200 km/h 

nezjiġtŊno 

Profil hlavy kolejnice 

zkosen² boku hlavy kolejnice v ¼klonu do 1/16 vzhledem ke 

svisl® ose hlavy kolejnice; svisl§ vzd§lenost mezi horn²m 

(teļnĨm) bodem tohoto ¼klonu a temenem kolejnice mus² bĨt 

menġ² neģ 15 mm; polomŊr poj²ģdŊn® hrany nejm®nŊ 12 mm; 

vodorovn§ vzd§lenost mezi temenem kolejnice a horn² hranou 

teļn®ho zaoblen² mus² bĨt v rozmez² od 31 do 37 mm 

nezjiġtŊno 

Đklon kolejnice 
od 1/20 do 1/40 smŊrem k ose koleje; ve vĨhybkovĨch 

konstrukc²ch a kr§tkĨch ¼sec²ch mezi nimi moģno i bez ¼klonu 
1/20 

Tuhost koleje otevŚenĨ bod - 
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Tab. 3-16: Parametry n§stupiġŠ (G) 

D²lļ² parametr Poģadavek Stav 

Uģitn§ d®lka 

n§stupiġtŊ 

mus² odpov²dat nejdelġ²m bŊģnŊ zastavuj²c²m interoperabiln²m vlakŢm 

(bere se ohled na souļasn® provozn² poģadavky, tak i ty oļek§van® ve 

vĨhledu 10 let po uveden² n§stupiġtŊ do provozu; je dovoleno stavŊt 

n§stupiġtŊ v d®lce odpov²daj²c² st§vaj²c²m provozn²m poģadavkŢm za 

pŚedpokladu, ģe jsou vytvoŚeny podm²nky pro jejich pozdŊjġ² prodlouģen²) 

odpov²d§ 

Ġ²Śka a hrana 

n§stupiġtŊ 

stanoveno v TSI PRM: ġ²Śka mŢģe bĨt promŊnliv§, minim§lnŊ 2500 mm 

jednostrann®ho, 3300 mm ostrovn²ho (2500 mm na konc²ch) nebo ġ²Śka 

nebezpeļn® oblasti +2x800 mm; 

Poģadavek na minim§ln² ġ²Śku nezohledŔuje dodateļnou ġ²Śku, kter§ mŢģe 

bĨt zapotŚeb² pro prŢchod cestuj²c²ch. 

Je pŚ²pustn®, aby se v r§mci tohoto voln®ho prŢchodu o ġ²Śce 1 600 mm 

nach§zely mal® pŚek§ģky o d®lce menġ² neģ 1 000 mm (napŚ²klad: stoģ§ry, 

sloupy, pŚ²stŚeġky, sedadla). Vzd§lenost od hrany n§stupiġtŊ k pŚek§ģce 

mus² bĨt nejm®nŊ 1 600 mm a od okraje pŚek§ģky k nebezpeļn® oblasti 

mus² bĨt volnĨ prŢchod o ġ²Śce nejm®nŊ 800 mm. 

Je-li vzd§lenost mezi jakĨmikoli dvŊma pŚek§ģkami menġ² neģ 2 400 mm, 

povaģuj² se za jednu velkou pŚek§ģku. 

Vzd§lenost mezi okrajem pŚek§ģek, jako jsou stŊny, m²sta k sezen², vĨtahy 

a schodiġtŊ, kter® jsou delġ² neģ 1 000 mm avġak kratġ² neģ 10 000 mm, a 

okrajem nebezpeļn® oblasti nesm² bĨt menġ² neģ 1 200 mm. 

Vzd§lenost mezi hranou n§stupiġtŊ a okrajem t®to pŚek§ģky nesm² bĨt 

menġ² neģ 2 000 mm. 

Vzd§lenost mezi okrajem pŚek§ģek, jako jsou stŊny, m²sta k sezen², 

pohybliv® chodn²ky a schodiġtŊ, kter® jsou delġ² neģ 10 000 mm, a 

okrajem nebezpeļn® oblasti nesm² bĨt menġ² neģ 1 600 mm. Vzd§lenost 

mezi hranou n§stupiġtŊ a okrajem t®to pŚek§ģky nesm² bĨt menġ² neģ 2 

400 mm. 

Pokud jsou na palubŊ vlakŢ nebo na n§stupiġt²ch doplŔkov§ zaŚ²zen², kter§ 

umoģŔuj² osob§m na voz²ku pro invalidy nastoupit do vlaku nebo vystoupit 

z vlaku, mus² bĨt v m²stŊ, kde se toto zaŚ²zen² pravdŊpodobnŊ bude 

pouģ²vat, mezi okrajem zaŚ²zen², kde se voz²k pro invalidy nakl§d§ nebo 

vykl§d§, na ¼rovni n§stupiġtŊ a nejbliģġ² pŚek§ģkou na n§stupiġti nebo 

protŊjġ² nebezpeļnou oblast² zajiġtŊn volnĨ prostor nejm®nŊ 1 500 mm. 

Nov® stanice mus² tento poģadavek splŔovat pro vġechny vlaky, kter® 

budou zastavovat u n§stupiġtŊ. 

Nebezpeļn§ oblast n§stupiġtŊ zaļ²n§ hranou n§stupiġtŊ pŚilehlou ke koleji 

a je definov§na jako oblast, kde mohou bĨt cestuj²c² vystaveni 

nebezpeļnĨm sil§m z dŢvodu aerodynamick®ho efektu proj²ģdŊj²c²ch vlakŢ, 

v z§vislosti na jejich rychlosti. U konvenļn²ho ģelezniļn²ho syst®mu mus² 

bĨt tato nebezpeļn§ oblast v souladu s vnitrost§tn²mi pŚedpisy. 

Hranice nebezpeļn® oblasti, nejvzd§lenŊjġ² od hrany n§stupiġtŊ pŚilehl® ke 

koleji, mus² bĨt oznaļena vizu§ln²mi i hmatovĨmi vĨstrahami. Hmatov® 

znaļen² mus² bĨt v souladu s vnitrost§tn²mi pŚedpisy. 

Vizu§ln² vĨstrahou mus² bĨt barevnŊ kontrastn², protiskluzovĨ, vĨstraģnĨ 

pruh o ġ²Śce nejm®nŊ 100 mm. Barva materi§lu na hranŊ okraje n§stupiġtŊ 

pŚilehl® ke kolej²m mus² opticky kontrastovat s tmavĨm kolejovĨm 

prostorem. Tento materi§l mus² bĨt protiskluzovĨ. 

ġ²Śkou, materi§lem 

plochy ani absenc² 

vizu§ln²ch doplŔkŢ 

neodpov²d§ 

Konec n§stupiġtŊ stanoveno v TSI PRM: konec mus² m²t vizu§ln² i hmatov® znaļen² 
nem§ - 

neodpov²d§ 

VĨġka n§stupiġtŊ 
stanoveno v TSI PRM: 550 ļi 760 mm, tolerance -35 mm a +0 mm (na 

trat²ch s provozem vlakotramvaj² 300 aģ 380 mm s toleranc² +/- 20 mm) 

max. 250mm 

(neodpov²d§) 

Vzd§lenost hrany 

n§stupiġtŊ od osy 

pŚilehl® koleje 

stanoveno v TSI PRM: bq0 = 1650 + 3750/R, pŚiļemģ Rmin = 300 m odpov²d§ 
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Z tabulek vyplĨv§, ģe st§vaj²c² stav trati odpov²d§ TSI ve vġech parametrech prostorov®ho uspoŚ§d§n² 

trati  a vġech dostupnĨch parametrech koleje, naopak z hlediska parametrŢ n§stupiġŠ traŠ ve st§vaj²c²m 

stavu smŊrnici TSI INF nevyhovuje. Nicm®nŊ veġker® nedostatky v tŊchto parametrech Śeġ² modernizaļn² 

varianty. 

3.6.6  Ostatn² subsyst®my 

NaplnŊn² poģadavkŢ ostatn²ch subsyst®mŢ se pŚedpokl§d§, konkr®tn² n§vrhy budou pŚedmŊtem dalġ²ch 

stupŔŢ projektov® dokumentace (zejm®na projektu stavby), pŚ²padnŊ provozn²ch pŚedpisŢ. Jedn§ se o 

vĨġe zm²nŊn® subsyst®my a jejich kl²ļov® prvky. 
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4 DOPRAVNŉ-TECHNOLOGICKĆ ĻĆST 

4.1  Rozsah dopravy  

4.1.1  Osobn² doprava ï vĨchoz² stav 

Na trati 031 Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n. je d§lkov§ i region§ln² doprava. D§lkov§ doprava je 

zastoupena rychl²ky relace Pardubice hl. . ï Liberec (9 p§rŢ), kter® jsou vedeny v pravideln®m dvou-

hodinov®m taktu, mimo pravidelnou osnovu je veden R 701 Buchlov z Luhaļovice do Pardubic. SpŊġn® 

vlaky jsou vedeny v ¼seku Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n. nebo pokraļuj² d§le do Trutnova hl. n. 

(4 p§ry), pŚ²padnŊ na traŠ 020 smŊr TĨniġtŊ nad Orlic² (celkem 5 Sp). Spolu s rychl²ky tyto spŊġn® vlaky 

vytv§Śej² po vŊtġinu obļansk®ho dne nab²dku rychl®ho spojen² mezi krajskĨmi mŊsty ve 30 min intervalu.  

M²stn² doprava je zastoupena osobn²mi zast§vkovĨmi vlaky, kter® v obdob² se slabġ² pŚepravn² popt§vkou 

jedou ve dvouhodinov®m taktu, ve ġpiļk§ch 1-2 p§ry za hodinu. V z§kladn² dvouhodinov® osnovŊ se 

jedn§ o vlaky relace Pardubice hl. n. ï JaromŊŚ, doplŔkov® spoje jsou v relaci Pardubice ï Hradec Kr§lov® 

hl. n., pŚ²padnŊ pŚech§zej² z/na traŠ 020. 

V²kendov§ doprava je m²rnŊ niģġ², nejedou vloģen® osobn² vlaky. PŚesn® poļty vlakŢ podle GVD 2013 jsou 

uvedeny v n§sleduj²c²ch tabulk§ch (bez vlakŢ smŊr Chrudim): 

Tab. 4-1: PŚehled vlakŢ osobn² dopravy v sud®m smŊru (Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n.)  

denn² doba pracovn² dny sobota  nedŊle 

R Sp Os R Sp Os R Sp Os 

00-02   1   1   1 

02-04          

04-06 1  2 1  1 1  1 

06-08 1 2 2 1 2 1 1 2  

08-10 1 2 1 1 2 1 1 2 1 

10-12 1 2 1 1 1 1 1 1 1 

12-14 1 2 1 1 2 1 1 2 1 

14-16 1 2 2 1 2 1 1 2 1 

16-18 1 2 2 1 2 1 1 2 1 

18-20 1 2 1 1 2 1 1 2 1 

20-22 1 1 2 1 1 2 1 1 2 

22-24   1   1   1 

celkem:  9 15 16  9 14 11  9 14  11  
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Tab. 4-2: PŚehled vlakŢ osobn² dopravy v lich®m smŊru (Hradec Kr§lov® hl. n. ï Pardubice hl.  n.)  

denn² doba pracovn² dny sobota  nedŊle 

R Sp Os R Sp Os R Sp Os 

00-02   1   1   1 

02-04          

04-06 1  2 1  1 1  1 

06-08 1 2 3 1 1 2 1 1 2 

08-10 1 2 1 1 2 1 1 2 1 

10-12 1 2 1 1 1 1 1 1 1 

12-14 1 2 1 1 2 1 1 2 1 

14-16 1 2 2 1 2 1 1 2 1 

16-18 1 2 2 1 2 1 1 2 1 

18-20 1 2 1 1 2 1 1 2 1 

20-22 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

22-24 1 1  1 1  1 1  

celkem:  10  16 15  10  14 11 10  14 11 

Obsluha MĐ Pardubice hl.n. ï Pardubice-Rosice nad Labem je navyġov§na o vlaky smŊru Chrudim, kter® 

jsou zļ§sti pŚi vĨjezdu z Pardubic hl.n. vytahov§ny v z§vŊsu vlakŢ jedouc²ch ve smŊru Hradec Kr§lov®. 

Tato vģit§ praxe je vġak v souļasnosti minimalizov§na s ohledem na nasazen² elektrickĨch jednotek 

RegioPanter vybavenĨch automatickĨm spŚ§hlem. Doprava na trati 238 je novŊ organizov§na jinak neģ 

v pŚedchoz²ch letech, a sice kombinac² Sp a Os. Sp jezd² pŚev§ģnŊ ve dvouhodinov®m taktu, odpoledne 

s doplnŊn²m na 60 minut, zast§vkov® Os jsou doplnŊny v nepravideln®m sch®matu s vyġġ² nab²dkou spojŢ 

v rann² a odpoledn² ġpiļce.  

4.1.2  Osobn² doprava ï vĨhledovĨ stav 

Rozsah osobn² dopravy z§vis² na jejich objednatel²ch, kterĨmi jsou u d§lkov® dopravy Ministerstvo 

dopravy ĻR a u region§ln² dopravy pŚ²sluġnĨ krajskĨ ¼Śad. V tomto pŚ²padŊ se jedn§ o PardubickĨ a 

Kr§lov®hradeckĨ kraj, stavba zasahuje do obou krajŢ (hranice mezi kraji je d§na pŚejezdem v km 17,601 

na kr§lov®hradeck®m zhlav² ģst Opatovice nad Labem). ZamĨġlenĨ budouc² rozsah osobn² dopravy z§vis² 

na tom, jak§ projektov§ varianta bude realizov§na a je d§le pops§n. 

D§lkov§ doprava  

Z§mŊry MD ĻR jsou obġ²rnŊ pops§ny v aktu§ln²m dokumentu ĂPl§n dopravn² obsluhy ¼zem² vlaky 

celost§tn² dopravy ï z§sady objedn§vky d§lkov® dopravy pro obdob² 2012-2016ñ (d§le jen Pl§n obsluhy). 

Tento dokument je dostupnĨ na webov® str§nce MD ĻR. Pro Hradec Kr§lov® i Pardubice jsou hlavn²mi 

pŚepravn²mi smŊry radi§ln² smŊry smŊr Praha, vz§jemn§ pŚeprava je Ś§dovŊ niģġ², ale st§le velice 

vĨznamn§. Pl§n obsluhy definuje linky d§lkov® dopravy, z nich jsou relevantn² tyto: 

¶ R14 (takt 120 min) Pardubice hl. n. ï Liberec jako linka pŚ²mo jezd²c² po ¼seku, kterĨ je pŚedmŊtem 

stavby; 

¶ Ex1, Ex2, Ex3, R18 a R19 (60/120 min) jako n§vazn® linky na trati 010 é ï Praha ï Pardubice hl. n. ï 

Ļesk§ TŚebov§ a d§le leģ²c²ch m²st; 

¶ R10 (120 min, v ¼seku Praha ï Hradec Kr§lov® hl.n. 60 minut) Praha ï Hradec Kr§lov® hl. n. ï 

Trutnov hl.  n.;  

¶ R17 (jednotliv® vlaky) Pardubice hl. n. ï Jihlava, aktu§ln² stav je takovĨ, ģe tato linka nen² 

objedn§v§na a pŚi souļasn®m stavu infrastruktury a dosahovanĨch cestovn²ch dob§ch se jej² 
objedn§vka nepŚedpokl§d§ ani ve vĨhledu; 

¶ R15 (120 min) Đst² nad Labem hl. n. ï Liberec se vztahem k R14 v Liberci. 

Linka R14 je v Pardubic²ch hl. n. nav§z§na na linku R19, d§le vlaky R14 kŚiģuj² ve DvoŚe Kr§lov® nad 

Labem a Ģelezn®m BrodŊ. PŚ²jezd a odjezd R14 v Liberci je tŊsnŊ vztaģen k cel® sud® hodinŊ. Vazby 
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v Hradci Kr§lov® jsou mimo hlavn² pŚestupn² skupinu, s vazbou na region§ln² spoje. Tento koncept je jiģ 

nŊkolik let ust§lenĨ a bude drģen aģ do roku 2014, kdy konļ² s dopravcem ĻD smlouva. Na rok 20152 a 

d§le bude vyps§na soutŊģ na nov®ho dopravce, coģ se tĨk§ i linky R15. Souļasn® obratov® doby 

v Pardubic²ch hl. n. a Liberci jsou velmi dlouh®, coģ vede k n²zk®mu vyuģit² souprav, resp. k nutnosti 

nasazen² vyġġ²ho poļtu souprav, aby byl pokryt obrat. MD ĻR zvaģuje myġlenku posunut² R14 o pŢl 

hodinu tak, aby se linky potk§valy v taktovĨch uzlech Hradec Kr§lov® S:00 a Star§ Paka L:00. VĨhodou by 

byla kromŊ podstatnŊ vyġġ²ho vyuģit² vozov®ho parku prov§zanost s linkou R15 v Liberci. Posunut² linky o 

30 minut vġak z§sadnŊ zasahuje do organizace region§ln² dopravy a proto bude muset bĨt jeġtŊ 

podrobnŊ doladŊno. 

Linka R10 bude drģena v souļasn® podobŊ s ukonļen²m v TrutnovŊ hlavn²m n§dr. zŚejmŊ do roku 2016. 

Od roku 2017 se v§ģnŊ uvaģuje o zmŊnŊ koncepce v tom smyslu, ģe by tato linka byla pouze v elektrick® 

trakci a ukonļena v Hradci Kr§lov® hl. n., takģe by byl hodinovĨ takt vlakŢ Praha hl. n. ï Hradec Kr§lov® 

hl. n. N§vaznost smŊr Trutnov hl. n. by byla zajiġtŊna region§ln²mi Sp vlaky v dohodŊ s OREDEM a 

s ļ§steļnou objedn§vkou a kryt²m tŊchto vĨkonŢ. V pŚ²padŊ modernizace ¼seku VelkĨ Osek ï Hradec 

Kr§lov® MD ĻR pŚedpokl§d§ zaveden² expresn²ho segmentu v relaci Praha ï Hradec Kr§lov® v hodinov®m 

taktu, a to v  pravideln®m prokladu se st§vaj²c² linkou R10. 

Linka R17 na linku R14 navazovala v Pardubic²ch-Rosic²ch nad Labem, ovġem jedn§ se o nepŚ²liġ 

perspektivn² a vĨznamnou linku, kter§ mŊla bĨt objedn§v§na jako doplnŊk k region§ln² obsluze v poļtu 

pouhĨch 2 p§rŢ vlakŢ dennŊ. V j²zdn²m Ś§du 2014 tato linka nen² MD ĻR objedn§v§na a je nahrazena 

region§ln² obsluhou. Nedojde-li k optimalizaci tratŊ, kter§ by vĨraznŊ zkr§tila j²zdn² doby, nebude MD ĻR 

tuto linku objedn§vat ani v budoucnosti. Dopravn² obsluhu na trati ļ. 507 zajiġŠuj² osobn² vlaky, vyġġ² 

ļetnost spojŢ je v ¼seku Pardubice ï Chrudim, resp. SlatiŔany, dalġ²mi p§smovĨmi stanicemi jsou ĢŅ§rec 

u Skutļe a Hlinsko v Ļech§ch.     

Rozsah d§lkov® dopravy lze uvaģovat ve stejn®m rozsahu a to jak ve vġech projektovĨch variant§ch, tak i 

ve variantŊ bez projektu. Ani rozsah investiļn²ch opatŚen² ve variantŊ projektov® Maxim§ln² neovlivn² 

rozsah d§lkov® dopravy, takov®mu kroku by musela pŚedch§zet Śada n§roļnĨch investic na 

meziregion§ln²ch taz²ch.   

Region§ln² doprava bude ve variantŊ Bez projektu a v projektov® variantŊ Minim§ln² organizov§na zhruba 

ve st§vaj²c²m rozsahu. Kapacita tratŊ je vysoce ļerp§na a neumoģŔuje ĂskokovŊñ navĨġit poļet vlakŢ.   

ZkapacitnŊn² trati, jak je pŚedpokl§d§no v EtapŊ, umoģŔuje d²lļ² navĨġen² poļtu spojŢ na trati Pardubice ï 

Hradec Kr§lov® hl. n. Maxim§ln² varianta umoģn² plnĨ rozsah vĨhledov® osobn² dopravy podle pŚedstav 

jej²ch objednatelŢ. Konkr®tnŊ  se pŚedpokl§d§, v prov§zanosti s koncepc² MD ĻR, n§sleduj²c² organizace 

dopravy: 

¶ ve ġpiļkov® hodinŊ budou dva p§ry rychlĨch spojŢ, kter® se budou skl§dat z rychl²ku (linka R14) 

Pardubice hl. n. ï Liberec veden®ho ve 120 min taktu doplnŊn®ho spŊġnĨmi vlaky. Ty budou 

v dieselov® trakci, pokud budou obsluhovat relaci Pardubice hl. n. ï Trutnov hl.  n., doplŔkov® 

spoje pouze na ¼seku Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n. budou v elektrick® trakci. K tomu 

budou doplnŊny dva p§ry zast§vkovĨch Os, vz§jemnŊ posunutĨch o 30 min. Tento maxim§ln² 

rozsah dopravy by byl v rann² a odpoledn² ġpiļce v celkov®m rozsahu 10 hodin;     

¶ v sedlech bude rozsah nab²dky rychlĨch spojŢ nezmŊnŊn, takģe cestuj²c² budou m²t pŢlhodinovou 

nab²dku spojŢ v dobŊ 05-22. K tomu je veden 1 p§r zast§vkovĨch Os; 

                                                
2 podle informac² v dobŊ zpracov§n² studie m§ toto ļasov® sch®ma zhruba roļn² skluz 
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¶ ve zbĨvaj²c² dobŊ 22-05 jsou vedeny jednotliv® spoje, vŊtġinou zast§vkov® Os. V hodinŊ 04-05 se 

jedn§ o dva p§ry Os. 

Sp Pardubice hl. n. - Trutnov hl.  n. budou doplŔkovŊ k lince R10, v pŚ²padŊ jej²ho ukonļen² v Hradci 

Kr§lov® hl. n. pak bude jezdit 1 p§r tŊchto Sp pravidelnŊ kaģdou hodinu celodennŊ. V Hradci Kr§lov® 

hl. n. budou orientov§ny ke kaģd® cel® hodinŊ. Pokud bude linka R14 posunuta o 30 minut, pak se 

v n§kresn®m j²zdn²m Ś§du posunou o tuto dobu vġechny trasy.  

Tab. 4-3: VĨhledovĨ poļet p§rŢ vlakŢ osobn² dopravy  ï  Etapa  

druh, relace 

rann² 
ġpiļka 

dopol. 
sedlo 

odpol. 
ġpiļka 

veļern² 
sedlo 

noļn² 
doba celkem  

05-08 08-13 13-17 17-22 22-05 

R Pardubice hl. n. ï Liberec (R14) 1,5 2,5 2 2,5 0,5 9 

Sp Pardubice hl. n. ï Trutnov hl.  n. 3 5 4 3,5 0,5 16 

Sp Pardubice hl.n. ï Hradec Kr§lov® hl.n. 2 0 3 0 0 5 

Os Pardubice hl.n. ï Hradec Kr§lov® hl.n. 3 5 4 5 2 19  

celkem  9,5  12,5  13  11  3 49  

VĨhledovĨ rozsah dopravy pro Etapu je oproti maxim§ln² variantŊ pŚimŊŚenŊ sn²ģen, aby vyhovoval 

z hlediska naplnŊn² ukazatelŢ propustnosti. (viz kapitola 4.3.2). 

Tab. 4-4: VĨhledovĨ poļet p§rŢ vlakŢ osobn² dopravy ï projektov § variant a Maxim§ln² 

druh, relace 

rann² 
ġpiļka 

dopol. 
sedlo 

odpol. 
ġpiļka 

veļern² 
sedlo 

noļn² 
doba 

celkem  05-08 08-13 13-19 19-22 22-05 

R Pardubice hl. n. ï Liberec (R14) 1,5 2,5 3 1,5 0,5 9 

Sp Pardubice hl. n. ï Trutnov hl.  n. 3 5 6 3 1 18  

Sp Pardubice hl.n. ï Hradec Kr§lov® hl.n. 1,5 2,5 3 1,5 0,5 9 

Os Pardubice hl.n. ï Hradec Kr§lov® hl.n. 6 5 12 3 5 31 

celkem  12  15 24  9 7 67 

4.1.3  N§kladn² doprava ï vĨchoz² stav 

TraŠ ļ. 505 Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n. nen² pro tranzitn² n§kladn² pŚepravu pravidelnŊ 

vyuģ²v§na. V souļasnosti (GVD 2011/12) se v pravideln® dopravŊ jedn§ o rozvoz a svoz m²stn² z§tŊģe a 

logistick® pŚepravy mezi ESAB Vamberk a skladovĨm are§lem Schenker v Rosic²ch nad Labem (ģst 

Pardubice-Rosice nad Labem). TŚi p§ry vlakŢ jezd² na vleļku Elektr§rny Opatovice nad Labem, jedn§ se o 

uhl² a odvoz pr§zdnĨch souprav zpŊt k nakl§dce. Tyto vlaky jedou z odboļky Plaļice a provoz ruġ² jen pŚi 

pŚej²ģdŊn² st®blovsk®ho zhlav² v ģst Opatovice nad L. KromŊ tŊchto vlakŢ jsou k dispozici nab²dkov® a jin® 

trasy  
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Konkr®tn² poļty tras n§kladn²ch vlakŢ jsou v n§sleduj²c² tabulce a jsou rozliġeny podle jednotlivĨch ¼sekŢ: 

Tab. 4-5: PŚehled n§kladn²ch vlakŢ podle ¼sekŢ a ¼ļelu 

¼sek charakter, ¼ļel 
Rn Vn Pn Mn  

S L S L S L S L 

Pardubice ï P-Rosice nad L.  

pravideln®       5 4 

pp 

ĻD Cargo     3 2 1  

AWT 1   2 1    

Unipetrol     1 1   

nab²dk. trasy     6 6   

celkem 1   2 11  9 6 4 

P-Rosice n/L. ï Opatovice 
n/L.  

pravideln®       2 2 

pp 

ĻD Cargo     1 1   

AWT  1   1    

nab²dk. trasy     5 5   

celkem  1   7 6 2 2 

Opatovice n/L. ï Hr.  Kr§lov® 

pravideln®       3 3 

pp 
ĻD Cargo     1 1   

nab²dk. trasy     3 3   

celkem     4 4 3 3 

Opatovice n/L. ï odb. 
Plaļice 

pravideln®   3   3   

pp 

ĻD Cargo   2   2   

AWT  1   1    

nab²dk. trasy     2 2   

celkem  1 5  3 7   

Pozn§mka: pro urļen² S, L (sudĨ, lichĨ) je rozhoduj²c² smŊr j²zdy, nikoliv ļ²slo vlaku. SudĨm smŊrem se 

rozum² smŊr Pardubice ï Hradec Kr§lov® / odb. Plaļice. 

N§kladn² doprava ï m²stn² pr§ce 

Rozsah nakl§dky a vykl§dky v dotļenĨch stanic²ch je vĨznamnĨ ï konkr®tn² ¼daje viz n§sleduj²c² tabulky:  

Tab. 4-6: PŚehled nakl§dky 2008-2011  

Ģelezniļn² stanice m²sto 2008 2009 2010 2011 

Pardubice-Rosice nad 
Labem 

vleļka Synthesia 3 649 1 886 2 479 2 298 

vleļka JarĨ 405 187 280 313 

ostatn² vleļky 666 420 426 452 

VNVK 11 0 4 2 

St®blov§ 
vleļka Diton 411 121 14 0 

VNVK 0 0 0 0 

Opatovice nad Labem 

vleļka Flaga ĻeskĨ plyn s.r.o. 199 199 195 211 

vleļka PRIMAGAS s.r.o. 32 31 25 23 

ostatn² vleļky 2 0 21 0 

VNVK 3 2 47 140 

K tomu: ¼tlum pŚeprav na vleļce Diton ve St®blov® je d§n vnitropodnikovĨmi technologickĨmi dŢvody a 

je doļasnĨ, firma pŚechodnŊ manipuluje na vġeobecn® nakl§dkov® a vykl§dkov® koleji v Opatovic²ch nad 

Labem. Ne vġechny vyk§zan® nakl§dky mus² nutnŊ znamenat pŚepravu zboģ², pokud ĻD Cargo pŚepravuje 

pr§zdnĨ vŢz patŚ²c² jin®mu vlastn²ku, je pŚepravov§n s prŢvodn² listinou a za ¼hradu. 
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Tab. 4-7: PŚehled vykl§dky 2008-2011  

 Ģelezniļn² stanice m²sto 2008 2009 2010 2011 

Pardubice-Rosice nad 
Labem 

vleļka Synthesia 6 584 3 412 3 412 3 320 

vleļka JarĨ 39 3 4 13 

vleļka Schenker 0 0 462 2 421 

ostatn² vleļky 524 284 233 147 

VNVK 4 27 26 5 

St®blov§ 
vleļka Diton 410 121 14 0 

VNVK 0 3 5 0 

Opatovice nad Labem 

vleļka Flaga ĻeskĨ plyn s.r.o. 190 193 193 214 

vleļka Elektr§rny Opatovice a.s. 35 689 34 303 30 007 34 784 

ostatn² vleļky 84 76 95 106 

VNVK 1 2 21 61 

K tomu: v Pardubic²ch-Rosic²ch nad Labem pŚibyly logistick® pŚepravy pro skladovĨ are§l DB Schenker, 

n§rŢst vĨkonŢ na vleļk§ch a vġeobecn® nakl§dkov® a vykl§dkov® koleji v Opatovic²ch v letech 2010 a 

2011 je zpŢsoben pŚ²jemcem Diton, kterĨ zde manipuluje n§hradou za svoji vleļku ve St®blov®. Ostatn² 

vykl§dka na VNVK ve St®blov® i Opatovic²ch nad Labem jsou vesmŊs pŚ²leģitostn® pŚepravy stavebn²ch 

firem pod²lej²c²ch se na rekonstrukci ģeleznice. Vleļka Flaga ĻeskĨ plyn odboļuje z vleļky Elektr§rny 

Opatovice (EOP), pŚ²stavbu prov§d² vleļkaŚ EOP svoji lokomotivou.  

4.1.4  N§kladn² doprava ï vĨhledovĨ stav 

Ve vĨhledov®m stavu se nepoļ²t§ s n§rŢstem tranzitn² n§kladn² dopravy, tŊģiġtŊ n§kladn² dopravy budou i 

nad§le tvoŚit vlaky urļen® pro obsluhu manipulaļn²ch m²st v n§cestnĨch stanic²ch Pardubice-Rosice nad 

Labem, St®blov§ a Opatovice nad Labem, vļetnŊ vleļky Elektr§rny Opatovice nad Labem. Poļet vlakŢ, 

resp. objem zpracovan® z§tŊģe lze v delġ²m ļasov®m vĨhledu uvaģovat s m²rnĨm n§rŢstem. ĻD Cargo 

jako majoritn² dopravce poļ²t§ ve vĨhledu ve stŚedn² ļ§sti ¼seku, tj. Pardubice-Rosice nad Labem ï 

Opatovice nad Labem s jedn²m vlakem nav²c oproti souļasn®mu stavu.  

St§le je aktu§ln² projekt vĨstavby Multimod§ln²ho logistick®ho centra Pardubice a veŚejn®ho PŚ²stavu 

Pardubice s pŚedpokl§danĨm odboļen²m vleļky v ģst Pardubice-Rosice nad L.  

V ģst. St®blov§ se pŚedpokl§d§ obnoven² vykl§dky a nakl§dky na vleļce Diton.   

Elektr§rny Opatovice a. s. poļ²taj² do roku 2015 s roļn² dod§vkou 1000-1200 uhelnĨch souprav, po roce 

2015 mŢģe doj²t k jejich m²rn®mu navĨġen². U nakl§dky se na t®to vleļce pŚedpokl§d§ odes²l§n² souprav o 

s²le cca 16 vozŢ naloģenĨch energos§drovcem. Zpoļ§tku zhruba 1 souprava tĨdnŊ s dalġ²m n§rŢstem na 

zhruba 100 souprav roļnŊ. KromŊ tŊchto pŚeprav hromadnĨch substr§tŢ budou i nad§le do Elektr§rny 

doch§zet jednotliv® vozov® z§silky, mj. pro pŚ²jemce ĻeskĨ Plyn k. s., jehoģ vleļka odboļuje z vleļky 

Elektr§rny Opatovice a jej² lokomotivou je obsluhov§na. V§penec pro ods²Śen² bude podle informace 

spoleļnosti Elektr§rny Opatovice i nad§le pŚepravov§n silniļn² dopravou.  

I pro dalġ² roky se bude jednat o vĨznamnou odklonovou traŠ v pŚ²padŊ vĨluk na trati Pardubice ï Kol²n. 

PŚ²padnĨ prŢvoz n§kladn²ho vlaku v denn² dobŊ je moģnĨ i v dneġn²m stavu, ovġem za cenu kŚiģov§n² 

nebo kŚiģov§n²+pŚedj²ģdŊn² v kaģd® n§cestn® stanici. 

Pokud se tĨk§ poļtu n§kladn²ch vlakŢ, je moģn® poļ²tat se souļasnĨm stavem. U odvozu energos§drovce 

z vleļky Elektr§rny Opatovice a. s. bude z§leģet, do jak®ho z§vodu bude odv§ģen ke zpracov§n². 

K dalġ²mu n§rŢstu poļtu vlakŢ by mohlo doj²t po vĨstavbŊ Multimod§ln²ho logistick®ho centra Pardubice, 

pravdŊpodobnŊ ale jen v ¼seku Pardubice hl. n§dr. ï Pardubice-Rosice nad Labem.  
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4.2  J²zdn²/cestovn² doby 

4.2.1  Sloģen² vlakovĨch souprav 

VozovĨ park v region§ln² osobn² dopravŊ byl inovov§n a lze ho pro pŚ²ġt² l®ta povaģovat za stabiln². Od 

roku 2012 je region§ln² doprava pŚev§ģnŊ pokrĨv§na novĨmi elektrickĨmi jednotkami Śady 650 

s obchodn²m n§zvem RegioPanter vĨrobce Ġkoda Vag·nka. Tyto jednotky jsou tŚ²d²ln®, s kapacitou 232 

m²st ve 2. tŚ²dŊ a 9. m²st v 1. tŚ²dŊ, instalovanĨ vĨkon 6x 340 kW. Maxim§ln² rychlost je 160 km/hod, 

takģe po modernizaci vyuģij² maxim§ln² traŠovou rychlost. Dalġ² typickou soupravu pŚedstavuje lokomotiva 

Śady 163, 2 pŚ²pojn® vozy Śady Bdmtee a Ś²d²c² vŢz Śady Bfhpvee, zn§mĨ pod pŚezd²vkou Ăsyselñ. Nutnost 

obj²ģdŊn² lokomotiv ve vratnĨch stanic²ch tedy nen² prakticky ģ§dn§.  

V nez§visl® trakci je situace m®nŊ zŚeteln§. V roce 2015 skonļ² smlouva mezi MD ĻR a ĻeskĨmi 

drahami, a. s. na provozov§n² linky R 14 Pardubice ï Liberec a bude vyps§no vĨbŊrov® Ś²zen² na nov®ho 

provozovatele. VĨbŊrov® Ś²zen² bude obsahovat z§kladn² poģadavky na kapacitu, rychlost vozidla a dalġ² 

technick® parametry. VĨbŊr vhodn®ho typu vozidel, kter® spln² podm²nky vĨbŊrov®ho Ś²zen², je vŊc² 

dopravce. NŊkter® spoje jedouc² v obdob² vyġġ²ho z§jmu o pŚepravu mohou bĨt zdvojeny. Je ot§zkou, 

jakĨ uchazeļ a s jakou jednotkou zak§zku z²sk§ a bude linku provozovat v dalġ²ch letech. Souļasnou 

vozbu zajiġŠuj² motorovĨ vŢz Śady 843 se dvŊma pŚ²vŊsnĨmi vozy Btn753 (043). Maxim§ln² rychlost tohoto 

vlaku je 110 km/hod.  

Na spŊġn® vlaky na rameni Pardubice hl. n§dr. ï Trutnov hl. n§dr. jsou nyn² nasazeny motorov® vozy 

Śady 854 s vleļnĨmi vozy Bdtn756 (054) a Ś²d²c²mi vozy Abfbrdtn795 (954). Tyto vlaky maj² maxim§ln² 

rychlost 120 km/hod.    

Projektant poļ²t§ s t²m, ģe v EtapŊ budou nasazeny modern² jednotky s konstrukļn² rychlost² 120 km/hod. 

To je standardn² rychlost u jednotek region§ln²ho urļen² a je i plnŊ vyhovuj²c² z pohledu dalġ² j²zdy po 

n§vaznĨch trat²ch smŊrŢ Trutnov nebo Star§ Paka ï Turnov ï Liberec, kde traŠov§ rychlost nepŚevyġuje 

100 km/hod. Jako modelovou jednotku  z hlediska dynamiky j²zdy, ne vġak nutnŊ z hlediska dostateļn® 

kapacity, pouģil projektant pro vĨpoļet j²zdn²ch dob jednotku PESA Link II.   

V projektov® variantŊ Maxim§ln² je dosaģeno rychlosti 160 km/hod v  pŚev§ģn® d®lce ¼seku Pardubice-

Rosice nad Labem ï Hradec Kr§lov® hlavn² n§dr. a projektant proto poļ²t§ s nasazen²m jednotky 

s maxim§ln² rychlost² 160 km/hod i v  dieselov® trakci. Nav²c realizaci tohoto projektu lze zasadit do 

vzd§lenŊjġ²ho ļasov®ho horizontu, ve kter®m lze oļek§vat, ģe budou postupnŊ modernizov§ny i 

meziregion§ln² tahy se zvyġov§n²m traŠov® rychlosti. Jako modelovou jednotku z hlediska dynamiky j²zdy 

a pro vĨpoļet j²zdn²ch doby projektant pouģil jednotku RegioSwinger (u DB Śada 612).    

Je samozŚejmŊ ot§zkou, jak by v pŚ²padŊ nasazov§n² rozd²lnĨch souprav na tomt®ģ druhu vlaku byl 

konstruov§n grafikon vlakov® dopravy. Podle souļasnĨch zvyklost² budou j²zdn² doby v pŚ²padŊ aplikace 

plnŊ taktov®ho GVD homogenizov§ny, tud²ģ nov® jednotky, pŚ²padnŊ soupravy klasick® s lepġ² dynamikou 

by plnŊ nevyuģ²valy svĨch trakļn²ch dispozic. Nemus² to tak ale nutnŊ bĨt. 
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Tab. 4-8: Parametry souprav k vĨpoļtu j²zdn²ch dob (SP VlaDyka v.  1.12.3 )  

Vlak Hnac² vozidlo Hmotnost [t]  D®lka [m]  abrzd [m.s -2]   Pozn§mka 

R 843 110 60  Rk, 2x Btn753 

Sp 163 550 300  R, 11x Y/X (CH ï HK) 

Os 163 230 110  R, 4x X 

Sp, 

Os 

E-jednotka RegioPanter 

V=160 

160 79,4 0,55 nen² TCH od vĨrobce, pouģita 

vlastn² 

R,Sp D-jednotka V=1 20  cca 80 0,55 modelov§ jednotka PESA Link II 

R,Sp D-jednotka V=160   cca 80 0,55 modelov§ jednotka RegioSwinger 

4.2.2  Souļasn® j²zdn² doby 

Souļasn® j²zdn² doby uveden® v n§sleduj²c²ch tabulk§ch jsou pŚevzaty z GVD 2011/2012 a jedn§ se o 

j²zdn² doby n§leģej²c² dan®mu druhu vlaku. Uveden je pouze stav j²zdn²ch dob za pŚedmŊtnĨ ¼sek 

Pardubice ï Hradec Kr§lov®. J²zdn² doby pŚedstavuj² typick® j²zdn² doby pro danĨ druh vlaku a danĨ smŊr, 

cestovn² doby jsou prŢmŊrem pro danĨ druh vlakŢ a zahrnuj² kromŊ j²zdn²ch dob a pobytŢ pro n§stup a 

vĨstup cestuj²c²ch tak® pobyty, kter® jsou vynucen® kŚiģov§n²m nebo ļek§n²m na kŚiģov§n². 

Tab. 4-9: J²zdn² doby v ¼seku Pardubice hl. n§dr. ï Hradec Kr§lov® hl. n§dr., souļasnĨ stav 

Dopravna, zast§vka 
R Sp Os    Pn Mn 

843 163, 854 163    111 730 

 SudĨ smŊr, Pardubice hl. n§dr. ï Hradec Kr§lov® hl. n§dr. 

Pardubice hlavn² n§dr.         

Pardubice-Rosice n. L. 3,0 3,0 3,0    5,0 7,0 

Pardubice-Semt²n z |  |  2,5    |  |  

St®blov§ 5,0 5,5 4,0    10,0 10,0 

Ļeperka Hl. z. 2,0 2,5 2,5    4,0 5,0 

Opatovice nad Labem 3,0 3,0 3,5    8,0 6,0 

Hradec Kr§lov® hlav. n§dr. 4,0 4,5 5,0    11,0 9,0 

S jizdn²ch dob 17 ,0  18,5  20,5    38,0  37 ,0  

Cestovn² doba Par - HK 18,0 23,0 26,5      

 LichĨ smŊr, Hradec Kr§lov® hl. n§dr. ï Pardubice hl. n§dr. 

Hradec Kr§lov® hlav. n§dr.         

Opatovice nad Labem 4,5 4,5 5,5    8,0 9,0 

Ļeperka Hl. z. 2,5 2,5 4,0    4,0 5,0 

St®blov§ 2,5 3,0 3,0    3,0 5,0 

Pardubice-Semt²n z |  |  4,0    |  |  

Pardubice-Rosice n. L. 5,5 5,5 2,0    7,0 9,0 

Pardubice hlavn² n§dr. 3,0 3,0 3,0    5,0 6,0 

S jizdn²ch dob 18 ,0  18,5 21,5    27,0  34,0  

Cestovn² doba HK - Par 19,0 24,5 27,0      

Uveden® doby plat² tak® pro variantu Bez projektu a variantu projektovou Minim§ln² pŚi pouģit² 

souļasn®ho vozov®ho parku. V tŊchto variant§ch infrastruktura zachov§v§ parametry souļasn®ho stavu. 
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4.2.3  VĨhledov® j²zdn² doby 

J²zdn² doby byly vypoļ²t§ny programem VlaDyka 1.12.3 s vyuģit²m souprav uvedenĨch v kapitole 4.2.1, 

Teoretick® j²zdn² doby z²skan® vlastn²m vĨpoļtem jsou n§slednŊ navĨġeny o pŚir§ģku 4 % u vlakŢ osobn² 

dopravy a zaokrouhleny na 0,5 min.  

V ¼seku Pardubice hlavn² n§dr. ï Hradec Kr§lov® hlavn² n§dr. jsou j²zdn² doby pro projektov® varianty 

uveden® v n§sleduj²c²ch tabulk§ch: 

Tab. 4-10: J²zdn² doby v ¼seku Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n., var. proj. Minim§ln² 

 

Dopravna, zast§vka 

R Sp Os      

PESA 

Lint II  

Regio 

Panter 

Regio 

Panter 

     

 SudĨ smŊr, Pardubice hl. n§dr. ï Hradec Kr§lov® hl. n§dr. 

Pardubice hlavn² n§dr.         

Pardubice-Rosice n. L. 3,0 3,0 3,0      

Pardubice-Semt²n z |  |  2,5      

St®blov§ 5,0 5,0 4,0      

Ļeperka Hl. z. 2,0 2,0 3,0      

Opatovice nad Labem 3,0 2,5 3,5      

Hradec Kr§lov® hlav. n§dr. 4,5 4,5 5,5      

S jizdn²ch dob 17,5  17,0  21,5       

Cestovn² doba Par - HK 18,5 21,0 27,5      

¼spora oproti souļasnosti -0,5  2,0  -1,0       

 LichĨ smŊr, Hradec Kr§lov® hl. n§dr. ï Pardubice hl. n§dr. 

Hradec Kr§lov® hlav. n§dr.         

Opatovice nad Labem 4,5 4,5 5,0      

Ļeperka Hl. z. 2,5 2,5 3,5      

St®blov§ 2,5 2,5 3,0      

Pardubice-Semt²n z |  |  4,0      

Pardubice-Rosice n. L. 4,5 4,5 2,5      

Pardubice hlavn² n§dr. 3,0 3,0 3,0      

S jizdn²ch dob 17,0  17,0  21,0       

Cestovn² doba HK - Par 18,0 23,0 26,5      

¼spora oproti souļasnosti 1,0  1,5  0,5       

V nŊkterĨch pŚ²padech nedoch§z² k ļasov® ¼spoŚe, drobn® diference mezi aktu§ln²mi j²zdn²mi dobami 

odeļtenĨmi z grafikonu vlakov® dopravy a vypoļtenĨmi jsou zpŢsobeny jinĨm pŚ²stupem k zaokrouhlov§n² 

j²zdn²ch dob, resp. k ļasov® z§loze v nich obsaģenĨch. V souļasnosti ļ§st osobn²ch vlakŢ proj²ģd² 

ģelezniļn² stanici St®blov§, naopak ve vĨhledov®m stavu se poļ²t§ s t²m, ģe kaģdĨ vlak ve St®blov® 

zastav². Cestovn² doby obsahuj², shodnŊ jako v souļasn®m stavu, j²zdn² doby, pobyty pro n§stup a vĨstup 

cestuj²c²ch a pobyty, kter® jsou vynucen® kŚiģov§n²m nebo ļek§n²m na kŚiģov§n² a to ve stejn® d®lce jako 

v souļasn®m stavu. Ļasov§ ¼spora v hodnotŊ 1,5 ï 2,0 min, kter§ je u vlakŢ Sp v tabulce uvedena, 

vyplĨv§ pouze z pŚedpokl§dan® ¼pravy poloh tras vlakŢ v grafikonu. Tento pŚedpoklad vġak nemus² bĨt 

naplnŊn a proto se s tŊmito ¼sporami v ekonomick®m hodnocen² nepoļ²t§. 
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Tab. 4-11 : J²zdn² doby v ¼seku Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n., Etapa  

 

Dopravna, zast§vka 

R Sp Os      

PESA 

Lint II  

Regio 

Panter 

Regio 

Panter 

     

 SudĨ smŊr, Pardubice hl. n§dr. ï Hradec Kr§lov® hl. n§dr. 

Pardubice hlavn² n§dr.         

Pardubice-Rosice n. L. 3,0 3,0 3,0      

Pardubice-Semt²n z |  |  2,5      

St®blov§ 5,0 5,0 4,0      

Ļeperka z. |  |  2,5      

Opat. nad L., vĨh.ļ.1 + 

zast 

3,0 2,5 2,5      

Opatovice nad Labem 1,0 1,0 2,0      

Hradec Kr§lov® hlav. n§dr. 4,5 4,5 5,0      

S jizdn²ch dob 16,5  16,0 21,5       

Cestovn² doba Par - HK 18,0 17,5 25,0      

¼spora oproti souļasnosti 0,0 5,5  1,5      

 LichĨ smŊr, Hradec Kr§lov® hl. n§dr. ï Pardubice hl. n§dr. 

Hradec Kr§lov® hlav. n§dr.         

Opatovice nad Labem 4,5 4,5 5,0      

Opat. nad L., vĨh.ļ.1 + 

zast 

0,5 0,5 1,5      

Ļeperka Hl. z. |  |  2,5      

St®blov§ 3,5 3,0 3,0      

Pardubice-Semt²n z |  |  4,0      

Pardubice-Rosice n. L. 5,0 5,0 2,5      

Pardubice hlavn² n§dr. 3,0 3,0 3,0      

S jizdn²ch dob 16,5  16,0  21,5      

Cestovn² doba HK - Par 18,0 17,5 25,0      

¼spora oproti souļasnosti 1,0 7,0 2,0       

V EtapŊ se zvyġuje traŠov§ rychlost v ¼seku St®blov§ ï Opatovice na 160 km/hod, coģ vede, pŚedevġ²m u 

vlakŢ kategori² R a Sp, ke zkr§cen² j²zdn²ch dob. Z§leģ² vġak na tom, zdali budou nasazena vozidla, kter§ 

tuto rychlost dok§ģou vyuģ²t. Cestovn² doba v t®to a dalġ²ch variant§ch zahrnuje jen j²zdn² doby a pobyty 

pro n§stup a vĨstup cestuj²c²ch v d®lce: 1,0 min v ģst Pardubice-Rosice nad Labem (1,5 min u R, Sp), 

v ostatn²ch stanic²ch a zast§vk§ch 0,5 min. Uveden® j²zdn² doby je moģno oznaļit jako z§kladn² a 

pŚedpokl§d§ se, ģe vlaky osobn² pŚepravy sud®ho smŊru jedou ze zast§vky Opatovice nad Labem po 

spojce 1/2 a d§le po 1. staniļn² koleji. K nim existuj² alternativn² j²zdn² doby, kter® se liġ² t²m, ģe vlak jede 

ze zast§vky Opatovice nad Lab., pŚes vĨhybky ļ. 1 a 4 na 2. staniļn² kolej. V tomto pŚ²padŊ vġak jede od 

hranice stavby a d§le po cel® koleji ļ. 2 rychlost² pouze 40 km/hod. To m§ za n§sledek n§rŢst j²zdn²ch 

dob u R a Sp o 2,5 minuty a u Os o 1,5 minut. VĨhodou je, ģe se prodluģuje dvoukolejnĨ ¼sek o d®lku 

ģst. Opatovice nad Lab., prakticky je tento zpŢsob prov§ģen² vyuģitelnĨ v pŚ²padech, kdy jede zpoģdŊnĨ 

Os do Hradce Kr§lov® a v opaļn®m smŊru proj²ģd² R nebo Sp. ObdobnŊ je to i u vlakŢ lich®ho smŊru, zde 

by se jednalo o pŚ²pad, ģe Os od Hradce Kr§lov® jede na kolej ļ.2 a R nebo Sp smŊr Hradec Kr§lov® 

projede po koleji ļ. 1. Dvoukolejnost se v takov®m pŚ²padŊ neprodluģuje, nĨbrģ se jedn§ o bŊģn® 

kŚiģov§n² vlakŢ a j²zdn² doby Os to prodlouģ² ¼hrnem o 1,5 min.   
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Tab. 4-12: J²zdn² doby v ¼seku Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n., var. proj. Maxim§ln² 

 

Dopravna, zast§vka 

R R Sp Os     

PESA 

Lint II  

Regio 

Swinger 

Regio 

Panter 

Regio 

Panter 

    

 SudĨ smŊr, Pardubice hl. n§dr. ï Hradec Kr§lov® hl. n§dr. 

Pardubice hlavn² n§dr.         

Pardubice-Rosice n. L. 3,0 3,0 3,0 3,0     

Pardubice-Semt²n z |  |  |  2,5     

St®blov§ 4,5 4,0 4,0 3,5     

Ļeperka Hl. z. |  |  |  2,5     

Opat. nad L., vĨh.ļ.1 + 

zast 

3,0 2,0 2,0 2,5     

Opatovice nad Labem 1,0 1,0 1,0 1,5     

odb. BŚezhrad, zast. 1,0 1,0 1,0 1,0     

Hradec Kr§lov® hlav. n§dr. 3,0 2,5 2,5 4,0     

S jizdn²ch dob 15,5  13,5  13,5  20,5      

Cestovn² doba Par - HK 16,5 14,5 14,5 23,5     

¼spora oproti souļasnosti 1,5  4,0  8,5 3,0      

 LichĨ smŊr, Hradec Kr§lov® hl. n§dr. ï Pardubice hl. n§dr. 

Hradec Kr§lov® hlav. n§dr.         

odb. BŚezhrad, zast. 3,0 3,0 2,5 3,5     

Opatovice nad Labem 1,0 1,0 1,0 1,0     

Opat. nad L., vĨh.ļ.1 + 

zast 

0,5 0,5 0,5 1,0     

Ļeperka Hl. z. |  |  |  2,5     

St®blov§ 3,5 2,5 2,5 3,0     

Pardubice-Semt²n z |  |  |  3,5     

Pardubice-Rosice n. L. 4,5 3,5 3,5 2,5     

Pardubice hlavn² n§dr. 3,0 3,0 3,0 3,0     

S jizdn²ch dob 15,5  13,5 13,0  18,5      

Cestovn² doba HK - Par 16,5 14,5 14,0 21,5     

¼spora oproti souļasnosti 2,5  4,5 10 ,5  5,5     

V projektov® variantŊ Maxim§ln² se pŚedpokl§d§ ¼pln® zdvoukolejnŊn² ¼seku Pardubice hl. n§dr. ï Hradec 

Kr§lov® hl. n§dr., a v takov®m pŚ²padŊ bude vyuģito pŚ²zniv®ho smŊrov®ho veden² tratŊ a s pomoc² 

pŚeloģek obloukŢ menġ²ho rozsahu bude traŠov§ rychlost zvĨġena na 160 km/hod. Projektant proto uv§d² 

i j²zdn² doby pro jednotku RegioSwinger, kter§ m§ konstrukļn² rychlost 160 km/hod a kter§ slouģ² jako 

model pro dieselovou jednotku, kter§ zde mŢģe bĨt nasazena a kter§ bude m²t stejnou konstrukļn² 

rychlost. U zast§vkovĨch vlakŢ je vyuģit² rychlostn²ho p§sma nad 120 km/hod m§lo vĨznamn®. 

PŚi porovn§v§n² j²zdn²ch dob zast§vkovĨch osobn²ch vlakŢ v EtapŊ a variantŊ Maxim§ln² se souļasnĨm 

stavem je potŚeba vz²t v ¼vahu skuteļnost, ģe se zŚizuje jedno m²sto zastaven² nav²c.    
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4.2.4  Obecn® pŚedpoklady pro sestavu GVD dle variant a Etapy  

Ve variantŊ Minim§ln² lze pŚedpokl§dat, ģe doprava bude organizov§na jako v dneġn²m stavu, ģ§dn® 

z§sahy umoģŔuj²c² zvĨġen² rychlosti a zvĨġen² kapacity trati v t®to variantŊ nejsou. ModelovĨ grafikon 

proto nen² pro tuto variantu zpracov§n. Nen² zpracov§n ani pro variantu Maxim§ln², ve kter® 

zdvoukolejnŊn² cel® tratŊ pŚinese dostatek kapacity a ġirok® moģnosti sestavy GVD. 

V EtapŊ se projevuje vliv projektu ĂModernizace trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice ï Chrudim, 

ZdvoukolejnŊn² ¼seku St®blov§ ï Opatovice nad Lab.ñ v jeho redukovan® podobŊ, ve kter® prakticky 

doġlo ke zkr§cen² dvoukolejn®ho ¼seku o celou d®lku ģelezniļn² stanice Opatovice nad Labem. KŚiģov§n² ļi 

m²jen² vlakŢ tak vych§z² do koncŢ dvoukolejn®ho ¼seku s minim§ln² rezervou pro posun tras. Z pohledu 

organizace dopravy se proto rozhodnŊ doporuļuje, aby stav podle t®to varianty byl pŚechodnĨ a 

pokraļovalo se s projektovu pŚ²pravou smŊŚuj²c² k realizaci varianty Maxim§ln². 

V modelu GVD pro Etapu jsou rychl²ky a spŊġn® vlaky orientov§ny do Hradce Kr§lov® k HH:00 a HH:30, 

osobn² zast§vkov® vlaky k os§m region§ln² dopravy HH:15 a HH:45. Za tŊchto pŚedpokladŢ rychl²ky a 

spŊġn® vlaky kŚiģuj² v Pardubic²ch-Rosic²ch nad Labem, osobn² vlaky kŚiģuj² ve St®blov® a na druh®m konci 

dvoukolejn®ho ¼seku je nutn® dodrģet interval postupn®ho vjezdu a odjezdu z a na 1kolejnĨ ¼sek. Trasy 

vlakŢ jsou tŊmito pŚedpoklady pomŊrnŊ pŚesnŊ vymezeny.. J²zdn² doby spŊġnĨch vlakŢ a rychl²kŢ se 

m²rnŊ liġ² a to z toho dŢvodu, ģe elektrick® jednotky nasazen® na Sp vlac²ch s Vmax = 160 nejsou umŊle 

zpomalov§ny, aby byly sladŊny do pŚesn®ho taktu s dieselovĨmi jednotkami s Vmax = 120 . 

UvedenĨ modelovĨ grafikon obsahuje plnĨ rozsah celost§tn² a region§ln² dopravy ve ġpiļce podle 

pŚedstav objednavatelŢ, ovġem neumoģŔuje v jednokolejnĨch ¼sec²ch Pardubice-Rosice nad Lab. ï 

St®blov§ a Opatovice nad Lab. ï Hradec Kr§lov® hlavn² n§dr. v EtapŊ prŢvoz ģ§dn®ho n§kladn²ho vlaku. 

N§kladn² vlaky budou muset bĨt trasov§ny do dopoledn²ho a veļern²ho sedla a do noļn² doby. Obsluha 

vleļky Elektr§rny Opatovice je moģn§ i ve ġpiļce. Zde je souvislost se st§vaj²c²m elektromechanickĨm 

zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m v ģst Pardubice-Rosice nad Lab. Đsek tratŊ od odd²lov®ho n§vŊstidla AH je 

uvolnŊn aģ tehdy, kdyģ celĨ vlak mine stanoviġtŊ signalisty a tento pohledem kontroluje, ģe vlak vjel celĨ. 

V sud®m smŊru lze mezi ve sledu R(Sp)/Os prov®zt pouze n§kladn² vlak o niģġ² hmotnosti, kterĨ bude m²t 

v Pardubic²ch-Rosic²ch nad Lab. rychlejġ² rozjezd. Jinak nestihne uvolnit prvn² traŠovĨ odd²l a doġlo by ke 

zpoģdŊn² n§sledn®ho osobn²ho vlaku. ModelovĨ grafikon je prezentov§n pŚedevġ²m jako doklad 

maxim§ln²ch moģnost² etapy i s vŊdom²m, ģe polohy rychl²kŢ linky R14 neodpov²daj² souļasn®mu stavu. 

PŚedpoklad je takovĨ, ģe vĨhledovŊ budou postupnŊ optimalizov§ny i dalġ² ¼seky Hradec Kr§lov® ï 

JaromŊŚ a JaromŊŚ ï DvŢr Kr§lov® nad Labem a potom polohy rychl²kŢ vych§zej² na kŚiģov§n² ve DvoŚe 

Kr§lov® nad Labem. To je doloģeno studi² ĂPosouzen² dopravn² kapacity trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice 

(SUDOP PRAHA, 2009)ñ. 

Probl®mem zejm®na zŢst§v§ nadmŊrn® zat²ģen² jednokolejnĨch ¼sekŢ tratŊ, jak bude podrobnŊji pops§no 

v kapitole 0. Proto pln®ho rozsahu vĨhledov® dopravy mŢģe bĨt dosaģeno pouze ve variantŊ 

maxim§ln², v EtapŊ je nezbytn® rozsah dopravy pŚimŊŚenŊ sn²ģit tak, aby ve ġpiļk§ch stupeŔ obsazen² 

nepŚesahoval hodnotu 0,75 a celodennŊ zachov§val poģadovan® ļasov® rezervy. 
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Obr. 4-1: Modelov Ĩ grafikon pro Etap u 

 

Dalġ² grafikony zachov§vaj² souļasn® polohy vlakŢ R a Sp. PŚi nich nen² moģn® doplnit osobn² vlaky do 

pravideln®ho 30 minutov®ho taktu. V prvn²m z nich jsou osobn² zast§vkov® vlaky v pravideln®m 

hodinov®m taktu a zhruba v souļasn® poloze. Dopravu je moģn® zahustit, druhĨ model ukazuje R a Sp ve 

stejn® poloze, doplnŊn® 3 p§ry Os / 120 minut, nejedn§ se vġak o pravidelnĨ 40 min takt. 

Obr.  4-2: Modelov Ĩ grafikon pro Etapu ï souļasn® polohy R a Sp + 60 min takt Os 
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Obr. 4-3: Modelov Ĩ grafikon pro Etapu ï souļasn® polohy R a Sp + 3 p§ry Os/120 min  

 

Ģ§dnĨ z grafikonŢ zpŢsob dopravy na trati nepŚedurļuje, ¼ļelem je pŚedevġ²m doloģit moģnosti tratŊ. Pro 

variantu Maxim§ln² se modelovĨ grafikon nedokl§d§, dvoukolejn§ traŠ poskytuje plnĨ provozn² komfort a 

dostateļnou variabilitu pro realizaci rŢznĨch provozn²ch sc®n§ŚŢ. 
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4.3  Dopravn² kapacita 

4.3.1  Variant a minim§ln² a maxim§ln² 

VĨpoļty propustnosti pro tyto varianty nejsou doloģeny. Ve variantŊ minim§ln² se pŚedpokl§d§ zachov§n² 

souļasn®ho rozsahu dopravy a ukazatele propustnosti se pŚ²liġ neliġ² od souļasn®ho stavu. Konkr®tnŊ k 

m²rn®mu zlepġen² doch§z² instalac² nov®ho SZZ (elektronick® stavŊdlo) v ģst. Pardubice-Rosice nad Lab.. 

Podle ¼dajŢ SĢDC, s.o. je za omezuj²c² povaģov§n ¼sek Pardubice-Rosice nad Labem ï St®blov§ a jeho 

propustnost je vyuģita n§sledovnŊ: 

Tab. 4-13: Ukazatel® propustnosti pro souļasnĨ stav + variantu minim§ln² (P-Rosice n/L. ï 

St®blov§) 
popis 1440 min 900 min 120 min 

N ï poļet vlakŢ  83 69 10,8 

tobs ï jednotkov§ doba obsazen² [min] 7,95 7,95 7,95 

tmez ï ļasov§ z§loha ï D24 sl. B [min]  4,90 4,90  

So
max ï nejvĨġe pŚ²pustnĨ stupeŔ obsazen²    0,75 

n ï prakt. propustnost sl. B [vlaky]  108 70 11,3 

kprakt = vyuģit² prakt. propust. (sl.B)  77 % 98 % 95 % 

So ï stupeŔ obsazen² 0,47 0,61 0,71 

Varianta Maxim§ln² poskytuje vysokou praktickou propustnost, kter§ plnŊ vyhov² vġem poģadavkŢm 

ģelezniļn²ch dopravcŢ i s poģadovanou rezervou. 

4.3.2  Stav Etapa   

Na z§kladŊ vĨġe uvedenĨch maxim§ln²ch modelovĨch grafikonŢ byly pro uveden® projektov® varianty 

vyļ²sleny ukazatele propustnosti, kter® jsou shrnuty v n§sleduj²c²ch tabulk§ch pro obdob² 05-22 hod a pro 

120 min ġpiļku: 

A. Jednokolejn® ¼seky Pardubice-Rosice nad Labem ï St®blov§ a Opatovice nad Labem ï 

Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ² 

Tab. 4-14: Ukazatel® propustnosti pro Etap u (05 -22 hod)  

Đsek/Popis 
Opatovice nad Lab. ï Hradec 

Kr§lov® hl. n§dr. 
Pardubice-Rosice nad Lab. ï 

St®blov§ 

TvĨp - vĨpoļetn² doba 05-22 hod [min]  1 020 1 020 

N ï poļet vlakŢ (122 osob.+3 p§ry n§kl.) 128 128 

Tobs - celkov§ doba obsazen² [min] 746,0 768,7 

tobs ï jednotkov§ doba obsazen² [min] 5,83 6,01 

tmez ï ļasov§ z§loha ï D24 sl. B [min]  3,71 3,81 

n ï prakt. propustnost sl. B [vlaky]  106 103 

kprakt = vyuģit² prakt. propust. (sl.B)  120,7 % 124,3 % 

tmez ï ļas. z§loha ï D24 sl.(B+C)/2 [min]  3,31 3,40 

n ï prakt. propust. sl. (B+C)/2 [vlaky]  111 108 

kprakt - vyuģit² prakt. propust. (sl.(B+C)/2)  115,3 % 118,5 % 

So ï stupeŔ obsazen² 0,73 0,75 

K vĨġe uveden® tabulce: K urļen², jak dalece je traŠ zat²ģena pravidelnou dopravou, slouģ² stupeŔ 

obsazen²  So , coģ je pomŊr doby, po kterou je tra Š obsazena j²zdou vlakŢ a souvisej²c²mi ¼kony, k celkov® 
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dobŊ, kterou hodnot²me. Postup, jak zjistit hodnotu So je prakticky shodnĨ jak v n§rodn² metodice dan® 

pŚedpisem D 24, tak v mezin§rodn² metodice (Kodex UIC 406R ï Kapacita). KromŊ toho je z§kladn²m 

ukazatelem propustnosti tzv. praktick§ propustnost vyj§dŚen§ poļtem vlakŢ, kter® lze v posuzovan®m 

obdob² prov®zt. PŚitom se pŚihl²ģ² i ke kvalitativn²mu hledisku, to znamen§, ģe mus² tak® bĨt uvaģov§ny 

dostateļn® ļasov® rezervy na vyrovn§n² nepravidelnost² v dopravŊ.  

VysokĨ poļet vlakŢ osobn² dopravy, jak je pl§nov§n jej²mi objednateli, traŠ silnŊ zatŊģuje, coģ se 

projevuje zejm®na v jednokolejnĨch ¼sec²ch Pardubice-Rosice nad Lab. ï St®blov§ a Opatovice nad 

Labem ï Hradec Kr§lov® hl. n§r. VĨpoļty prokazuj², ģe doba poģadovan® ļasov® mezery, kter§ je 

stanovena pŚedpisem D 24, nen² dodrģena, stupeŔ obsazen² podle doporuļen² Kodexu UIC 406R ï 

Kapacita 0,60 pro celoden je pŚekroļen ve vġech posuzovanĨch pŚ²padech. Vyuģit² praktick® propustnosti 

z§leģ² na organizaci dopravy. PŚi pravideln®m stŚ²d§n² smŊrŢ nelze vyuģ²t vĨhod n§vŊstn²ho bodu 

automatick®ho hradla, kterĨ zkracuje n§sledn§ mezidob². Podle modelovĨch grafikonŢ to plat² pro ¼sek 

Opatovice nad Labem ï Hradec Kr§lov® hlavn² n§dr. Naopak v mezistaniļn²m ¼seku Pardubice-Rosice nad 

Lab. ï St®blov§ se pŚ²sluġn§ n§sledn§ mezidob² vyuģij², ovġem zast§vka Pardubice-Semt²n natolik 

prodlouģ² j²zdn² dobu zastavuj²c²ho vlaku, ģe z pohledu propustnosti a jej²ho ļerp§n² jsou oba jednokolejn® 

¼seky zhruba rovnocenn®. V praxi bude rozhodnut² leģet na odboru j²zdn²ho Ś§du a kapacity dr§hy SĢDC, 

zdali poģadavkŢm objednatelŢ dopravy plnŊ vyhov² nebo zda je bude kr§tit. N§kladn² doprava je 

v minim§ln²m rozsahu, trasy n§kladn²ch vlakŢ budou muset bĨt zakresleny do obdob² pŚepravn²ch sedel a 

noļn² doby. Osobn² doprava m§ dosti homogenn² charakter a je Śada jinĨch trat² s pravidelnou osobn² 

dopravou, na kterĨch je kapacita vyuģita jeġtŊ v²ce, neģ v tomto pŚ²padŊ. Vysok® je i obsazen² 

posuzovanĨch ¼sekŢ ve ġpiļce: 

Tab. 4-15: Ukazatel® propustnosti pro Etap u (120 min)  

popis 
Opatovice nad Lab. ï Hradec 

Kr§lov® hl. n§dr. 

Pardubice-Rosice nad Lab. ï 

St®blov§ 

TvĨp - vĨpoļetn² doba 2 hod [min] ġpiļka 120 120 

N ï poļet vlakŢ (122 osob.+3 p§ry n§kl.) 16 16 

Tobs - celkov§ doba obsazen² [min] 114,0 91,5 

tobs ï jednotkov§ doba obsazen² [min] 7,12 5,71 

tmez ï ļasov§ z§loha ï D24 sl. B [min]  4,43 3,64 

n ï prakt. propustnost sl. B [vlaky]  10 12 

kprakt = vyuģit² prakt. propust. (sl.B)  160,0 % 133,3 % 

tmez ï ļas. z§loha ï D24 sl.(B+C)/2 [min]  3,92 3,25 

n ï prakt. propust. sl. (B+C)/2 [vlaky]  11 13 

kprakt - vyuģit² prakt. propust. (sl.(B+C)/2)  145,4 % 123,1 % 

So ï stupeŔ obsazen² 0,95 0,76 

Na z§kladŊ vĨsledkŢ se proto z pohledu zpracovatele jev² jako nepŚijateln®, abychom poļ²tali s plnou 

vĨhledovou dopravou. Zpracovatel doporuļuje sn²ģit vĨhledovĨ rozsah osobn² dopravy na 98  vlak Ţ za 

10 20 min (05 -22 hod) a 1 2 vlak Ţ za 120 min ġpiļky (Etapa).  Tomu odpov²d§ sn²ģenĨ vĨhledovĨ 

rozsah dopravy uvedenĨ v kapitole 4.1.2. 
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B. Đsek Pardubice hlavn² n§draģ² -  Pardubice -Rosice nad Labem  

Tento ¼sek je nav²c zat²ģen vlaky tratŊ 507 Havl²ļkŢv Brod ï Chrudim ï Pardubice a zejm®na ve ġpiļk§ch 

je dostupn§ kapacita vyuģita na maximum. To dokl§d§ n§sleduj²c² tabulka. Propustnost v n² uveden§ byla 

vypoļtena novou metodikou, kter§ se vztahuje na mezistaniļn² ¼seky s odboļkou. VĨpoļet vych§z² 

z rozboru aktu§ln²ho grafikonu a Ăkompresn² metodyñ podle Kodexu UIC 406R. Byly uvaģov§ny dva 

ļasov® ¼seky: celoden s odeļtem noļn², m§lo vyuģit® doby 00-05 hod a odpoledn² ġpiļka 14-18 hod.   

Hodnoty ve sloupc²ch souļasnost lze vzt§hnout i na Etapu, ve kter® stav infrastruktury zŢst§v§ 

nezmŊnŊn. Ve variantŊ Minim§ln² se pŚedpokl§d§ instalace elektronick®ho stavŊdla v Pardubic²ch-Rosic²ch 

nad Labem plus TZZ automatick® hradlo ve smŊru Medleġice. To se projev² zkr§cen²m staniļn²ch i 

traŠovĨch provozn²ch intervalŢ a t²m pŚimŊŚenĨm navĨġen²m praktick® propustnosti. Varianta Maxim§ln² 

uvaģuje se zdvoukolejnŊn²m cel®ho ¼seku, coģ probl®m propustnosti vĨraznŊ sniģuje, nicm®nŊ je potŚeba 

pŚihl®dnout k ruġen² na rosick®m zhlav² ģst Pardubice hlavn² n§dr.  

Tab. 4-16: Ukazatel® propustnosti pro ¼sek Pardubice hl. n§dr. ï Pardubice -Rosice nad Lab.  

n§zev  zkratka 
souļasnost 
05-24 hod 

souļasnost 
14-18 hod 

Minim§ln² 
05-24 hod 

Minim§ln² 
14-18 hod 

vĨpoļetn² doba TvĨp 1 140 240 1 140 240 

doba obsazen² vġemi vlaky TJ obs 759 179,5 695,5 164,5 

doba obsazen² pouze vlaky trati 505 Tobs 600 135,5 549,5 124 

poļet vlakŢ trati 505 N 146 35 146 35 

poļet vlakŢ trati 507 NJ 57 16 57 16 

doba obsazen² 1 vlakem trati 505  tobs 4,11 3,87 3,76 3,54 

nejvĨġe pŚ²pustnĨ stupeŔ obsazen² Somax 0,67 0,75 0,67 0,75 

praktick§ propustnost ve vlac²ch n 147 35 164 39 

vyuģit² praktick® propustnosti kprakt 99,3 % 100,0 % 89,0 % 89,7 % 

skuteļnĨ stupeŔ obsazen² So 0,612 0,691 0,553 0,622 

vĨhledovĨ poļet vlakŢ NĨhl  47  47 

voln® / chybŊj²c² trasy +/ -  -12  -8 

Đsek Pardubice hl. n§dr. ï Pardubice-Rosice nad Lab. vzhledem ke kr§tk® j²zdn² dobŊ (3,0 min) disponuje 

pomŊrnŊ znaļnou, ne vġak dostateļnou kapacitou. Ani stavy, ve kterĨch by bylo v Pardubic²ch-Rosic²ch 

nad Labem instalov§no elektronick® stavŊdlo, situaci uspokojivŊ neŚeġ². Doch§z² sice k m²rn®mu zlepġen² 

situace, ale n§rŢst propustnosti nepokryje vĨhledovou dopravu v pln®m rozsahu. PŚi n§rŢstu dopravy na 

trati 030 bude z§leģet na rozloģen² dopravy na trati 238, jak dalece pŢjde oba smŊry skloubit. Z pohledu 

provozn² technologie je modernizace ¼seku Pardubice hl. n§dr. ï Pardubice-Rosice nad Lab. prioritn². 

OhlednŊ zpŢsobu modernizace existuje konsensus na z§kladŊ studie z roku 2010. JednokolejnĨ stav vģdy 

povede k hled§n² jeġtŊ pŚijateln®ho kompromisu mezi poģadavky dopravcŢ, zat²ģen²m tratŊ a vyuģit²m 

moģnost² vyv§ģen² chrudimskĨch vlakŢ na vlac²ch trati 505. 
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C. Đsek  St®blov§ ï Opatovice nad Labem  

Ve variantŊ Maxim§ln² je tento ¼sek dvoukolejnĨ a s autoblokem poskytuje plnŊ vyhovuj²c² propustnost. V 

EtapŊ je pŚ²nos zdvoukolejnŊn² zmenġen skuteļnost², ģe tato nen² plnohodnotnŊ dotaģena aģ do 

hradeck®ho zhlav² ģst Opatovice nad Lab.. Ve variantŊ Minim§ln² vġak tento ¼sek zŢst§v§ jednokolejnĨ, 

od souļasn®ho stavu se vġak liġ² instalac² novĨch staniļn²ch a traŠovĨch zabezpeļovac²ch zaŚ²zen², 

jmenovitŊ elektronick®ho stavŊdla a automatick®ho hradla s n§vŊstn²m bodem. To je zmŊna oproti 

souļasnosti, proto jsou ukazatele propustnosti pro tento stav spoļ²t§ny a uvedeny n²ģe: 

Tab. 4-17: Ukazatel® propustnosti pro variantu Minim§ln² 

popis 
St®blov§ ï Opatovice nad Lab 

120 min 18 hod 

TvĨp - vĨpoļetn² doba 2 hod [min] ġpiļka 120 1 080 

N ï poļet vlakŢ  10 84 

Tobs - celkov§ doba obsazen² [min] 64,5 551,8 

tobs ï jednotkov§ doba obsazen² [min] 6,45 6,57 

tmez ï ļasov§ z§loha ï D24 sl. B [min]  4,06 4,13 

n ï prakt. propustnost sl. B [vlaky]  11  100  

kprakt = vyuģit² prakt. propust. (sl.B)  90,1 %  84,0%  

n0,75 = propustnost odpov²daj²c² So = 0,75 13  xx 

So ï stupeŔ obsazen² 0,538  0,511  

Minim§ln² varianta nevytv§Ś² podm²nky pro navĨġen² poļtu vlakŢ, proto byl uvaģov§n souļasnĨ rozsah 

dopravy v pracovn² dny. Pro obdob² 04-22 hod byl vĨpoļet proveden pomoc² poļtu pravdŊpodobnosti, 

kromŊ osobn² dopravy bylo uvaģov§no s pŊti n§kladn²mi vlaky. Pro obdob² ġpiļky vĨpoļet vych§z² 

z rozboru typick® ġpiļkov® dvouhodiny (14-16 hod). Ukazatel nasvŊdļuj² vysok®mu vyuģit² tratŊ, nicm®nŊ 

jsou ve vġech ohledech pŚijateln®. V omezen®m rozsahu jsou k dispozici i ļasov® rezervy. 

4.3.3  N§sledn§ mezidob² ï variant y Minim§ln² a Etapy  

ZŚ²zen² n§vŊstn²ch bodŢ AH mŊn² i pomŊry na ¼sec²ch Pardubice-Rosice nad Labem ï St®blov§ a 

Opatovice nad Lab. ï Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ². N§sledn® vlaky tak mohou vyjet za pŚedchoz²m 

vlakem t®hoģ smŊru, jakmile tento celĨ mine odd²lov® n§vŊstidlo AH. N§sledn§ mezidob² odvozen§ od 

projektovanĨch poloh n§vŊstidel platn§ pro Etapu jsou n§sleduj²c²: 

Tab. 4-18: N§sledn§ mezidob² pro mezistaniļn² ¼sek Pardubice-Rosice nad Lab. -  St®blov§ 

  1. vlak 
smŊr P-Rosice n/L. - St®blov§ 

1. vlak 
smŊr St®blov§ - P-Rosice n/L. 

  R, Sp Os Nzz R, Sp Os Nzz 

2. 
vlak 

R, Sp 3,5 5,0 6,5 3,0 5,0 6,5 

Os 3,5 5,0 6,0 2,5 4,5 6,0 

Nzz 4,0 5,5 6,5 3,5 4,5 6,5 

 

Tab. 4-19: N§sledn§ mezidob² pro mezistaniļn² ¼sek Opatovice nad Lab. ï Hr.  Kr§lov® hl.n. 

  1. vlak 
smŊr Opatovice n/L. ï Hr.Kr§l. hl.n.  

1. vlak 
smŊr Hr.Kr§l. hl.n. - Opatovice n/L. 

  R, Sp Os Nzz R, Sp Os Nzz 

2. 
vlak 

R, Sp 3,0 3,0 6,5 3,0 3,0 6,0 

Os 4,0 4,0 7,5 3,0 3,0 6,0 

Nzz 3,5 3,5 7,0 4,0 4,0 6,0 
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Moģnost vloģen² trasy n§kladn²ho vlaku ve smŊru Pardubice-Rosice nad Lab. - St®blov§:  

sled vlakŢ R (Sp) / Nzz = 4,0 min 

sled vlakŢ Nzz / Os = 6,0 min 

=  ¼hrnem 10,0 minut potŚebn§ d®lka mezery, k dispozici je nejvĨġe 7,5 minuty, z toho vyplĨv§, ģe trasu 

n§kladn²ho vlaku nelze vloģit. 

Moģnost vloģen² trasy n§kladn²ho vlaku ve smŊru St®blov§ - Pardubice-Rosice nad Lab.:  

sled vlakŢ Os / Nzz = 4,5 min 

sled vlakŢ Nzz / R(Sp) = 6,5 min 

=  ¼hrnem 11,0 minut potŚebn§ d®lka mezery, k dispozici je nejvĨġe 10,0 minut, z toho vyplĨv§, ģe trasu 

n§kladn²ho vlaku nelze vloģit. 

Moģnost vloģen² trasy n§kladn²ho vlaku ve smŊru Opatovice nad Lab. ï Hradec Kr§lov® hl. n§dr.: pro sled 

Os/Nzz je n§sledn® mezidob² 3,5 minut. Aby n§kladn² vlak stihl dojet do Hradce Kr§lov® hl. n§dr., musela 

by j²zdn² doba ļinit 5,0 minut, coģ nen² re§ln®. Z toho vyplĨv§, ģe trasu n§kladn²ho vlaku nelze vloģit. 

V opaļn®m smŊru je situace podobn§. Trasu mezi vlaky Os nelze vloģit, nen² dodrģeno n§sledn®  

mezidob² pro sled Nzz/Os. 

N§sledn§ mezidob², kter§ byla vypoļtena pro jednokolejnĨ ¼sek St®blov§ ï Opatovice nad Lab. (varianta 

Minim§ln²) a kter§ byla pouģita pro vĨpoļet propustnosti tohoto ¼seku jsou uvedena v n§sleduj²c² tabulce: 

Tab. 4-20: N§sledn§ mezidob² pro mezistaniļn² ¼sek St®blov§ ï Opatovice nad Lab em  

  1. vlak 
smŊr St®blov§ ï Opatovice n/Lab. 

1. vlak 
smŊr Opatovice n/Lab. ï St®blov§ 

  R, Sp Os Nzz R, Sp Os Nzz 

2. 
vlak 

R, Sp 3,5 5,0 8,0 4,0 6,0 8,0 

Os 3,0 4,5 6,5 3,5 5,0 7,0 

Nzz 3,5 5,5 7,0 4,0 6,0 7,5 
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4.3.4  Nov§ zaŚ²zen² infrastruktury ï zdŢvodnŊn² 

KromŊ kolejovĨch ¼prav je ve variantŊ Maxim§ln² budov§no nov® ostrovn² n§stupiġtŊ v ģelezniļn² 

stanici Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ². VĨstavba nov®ho n§stupiġtŊ je souļ§st² projektu ĂModernizace 

jiģn²ho zhlav² ģelezniļn² stanice Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ²ñ a dŢvody pro jeho vĨstavbu jsou 

n§sleduj²c²: 

¶ zlepġen² rychlostn²ch pomŊrŢ na zhlav² spolu s vĨhledovou realizac² dvoukolejn®ho prŢjezdu 

stanic² ve smŊru Opatovice nad Labem ï PŚedmŊŚice nad Labem a snahou neuģ²vat kŚiģovatkov® 

vĨhybky vy¼sŠuj² v takov® Śeġen², ve kter®m nen² moģn® propojit n§stupiġtŊ 1A (kus® koleje ļ. 8a 

a 10a) s traŠovou kolej² smŊr Praskaļka. ChybŊj²c² moģnost mus² bĨt nahrazena v lich® ļ§sti 

kolejiġtŊ; 

¶ jak ukazuje vĨpoļet propustnosti staniļn²ch kolej² upravenĨ pro koleje s prŢbŊģnou n§stupiġtn² 

hranou (viz n²ģe), je jiģ dnes vyuģit² tŊchto kolej² velmi vysok® a pŚi nepravidelnostech v dopravŊ 

je zdrojem rŢznĨch improvizovanĨch stavŢ; 

¶ vĨmŊna souļasn®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² za nov® bude znamenat, ģe nebude umoģnŊn 

vjezd na obsazenou kolej. To bylo nyn² za pŚedpokladu splnŊn² pŚ²sluġnĨch pŚedpisovĨch 

ustanoven² moģn®; 

¶ potŚeba zruġit a nahradit nevyhovuj²c² n§stupiġtŊ u koleje ļ. 7 a mezi kolejemi ļ. 5 a 3b;  

¶ Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ² je velmi dŢleģit§ stanice pro funkļnost d§lkov® i region§ln² dopravy 

podle poģadavku objednavatelŢ MD ĻR i Kr§lov®hradeck®ho kraje, zastoupen®ho spoleļnost² 

OREDO. Poļty vlakŢ budou nad§le stoupat, c²l je umoģnit dodrģen² ļasov® osy symetrie a 

pŚestupn²ch vazeb. Dostateļn® vybaven² n§stupiġtn²mi hranami je pro realizaci tŊchto z§mŊrŢ 

podm²nkou. Z§roveŔ se t²m vytv§Ś² i rezerva do budoucnosti pŚi uskuteļnŊn² dalġ²ch rozvojovĨch 

z§mŊrŢ (modernizace spojen² Hradec Kr§lov® ï Liberec, spojka Ļesk§ Skalice ï N§chod).     

 

Z projektu ĂModernizace jiģn²ho zhlav² ģelezniļn² stanice Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ²ñ je pŚevzat 

vĨpoļet propustnosti pro pŊtihodinov® obdob² odpoledn² ġpiļky, konkr®tnŊ pro obdob² 12:50 ï 17:50 a 

pro prŢbŊģn® koleje u n§stupiġŠ ï tj. pro koleje ļ. 8, 6, 2, 1 a 5. Z§kladem pro vĨpoļet byl pl§n obsazen² 

kolej² zpracovanĨ ģelezniļn² stanic². VĨpoļet d§v§ tyto vĨsledky: 

VĨpoļetn² doba        300 minut 

Poļet dopravn²ch kolej², kter® jsou zahrnuty do vĨpoļtu   5 
PrŢmŊrn§ doba obsazen² jedn²m vlakem     15,78 minut  

PomŊrn§ doba ruġen² pŚipadaj²c² na jeden vlak    2,65 minut  
Ļasov§ z§loha pŚipadaj²c² na jeden vlak     13,63 minut  

CelkovĨ poļet vlakŢ zahrnutĨch do vĨpoļtu    51 

Praktick§ propustnost (ve vlac²ch)     59  
Vyuģit² praktick® propustnosti      86,4 %  

StupeŔ obsazen²       0,579  

Ve variantŊ Maxim§ln² se z§sadnŊ mŊn² uspoŚ§d§n² n§stupiġŠ i v ģelezniļn² stanici Pardubice-Rosice 

nad Labem . NovŊ se pŚedpokl§d§ vĨstavba ostrovn²ho n§stupiġtŊ mezi kolejemi ļ. 1 a 3, boļn² 

n§stupiġtŊ u koleje ļ.2 a boļn² n§stupiġtŊ u koleje ļ. 4a kus®. DŢvody pro toto uspoŚ§d§n² a z§kladn² 

pouģit² n§stupiġŠ jsou n§sleduj²c²: 
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¶ pro traŠ Hradec Kr§lov® ï Pardubice jsou urļena n§stupiġtŊ u kolej² ļ. 1 a 2, to znamen§ u hlavn²ch 

prŢjezdnĨch kolej², to mimo jin® sleduje z§mŊr, aby vlaky vj²ģdŊly a odj²ģdŊly pŚ²mĨm smŊrem bez 

omezen² rychlosti; 

¶ pro traŠ Pardubice ï Chrudim (-Havl²ļkŢv Brod) jsou urļena n§stupiġtŊ u kolej² ļ. 4a a 3, coģ 

umoģŔuje kŚiģovat dva vlaky tohoto smŊru, aniģ by byly obsazov§ny hlavn² kolej tratŊ Hradec kr§lov® 

- Pardubice. 

Doprava mŢģe bĨt organizov§na rŢznŊ a i podle aktu§ln²ho j²zdn²ho Ś§du zde pravidelnŊ kŚiģuj² vlaky 

tratŊ Pardubice ï Chrudim i Hradec Kr§lov® ï Pardubice. PravidelnŊ se opakuj² situace, ve kterĨch se ve 

stanici souļasnŊ nach§zej² 3 osobn² vlaky. Navrģen® uspoŚ§d§n² n§stupiġŠ umoģŔuje Śeġit vġechny moģn® 

provozn² situace s minim§ln²m vz§jemnĨm ruġen²m. 

Pro pravidelnou n§kladn² dopravu jsou urļeny koleje ļ. 5 a 7. N§kladn² doprava na trati Hradec Kr§lov® / 

odboļka Plaļice ï Pardubice nen² pŚ²liġ intenzivn², je vġak nutn® poļ²tat i s vlaky, kter® jsou urļeny pŚ²mo 

pro obsluhu Pardubice-Rosice n/L. a s n§kladn²mi vlaky smŊr Chrudim, kter® zde vykon§vaj² ¼vraŠ. 

Ostatn² lich® koleje nejsou zabezpeļeny pro j²zdu vlakŢ a nen² dŢvod do nich zasahovat, proto se 

ponech§vaj². Ve stanici je nŊkolik aktivn²ch vleļek a ve vĨhledu se poļ²t§ s vĨstavbou Multimod§ln²ho 

logistick®ho centra, kter® bude situov§no pŚi Labi a vleļka bude odboļovat z Pardubic-Rosice nad L. 

(pŚekl§dka voda ï silnice ï ģeleznice). Je proto nezbytn® m²t pŚipravenou dostateļnou kolejovou 

kapacitu i pro n§kladn² dopravu. 

 

Poļet kolej² potŚebnĨch pro osobn² dopravu byl provŊŚen tak® vĨpoļtovŊ, shodnŊ jako u ģelezniļn² stanice 

Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ² bylo uvaģov§no obdob² pŊtihodinov® odpoledn² ġpiļky, konkr®tnŊ pro 

obdob² 13:00 ï 18:00 a pro koleje u n§stupiġŠ ï tj. pro koleje ļ. 3, 2, 1 a 4a. Z§kladem pro vĨpoļet byl 

modelovĨ grafikon vlakov® dopravy a pro vlaky smŊr Chrudim aktu§ln² j²zdn² Ś§d pro rok 2013 s tou 

¼pravou, ģe skuteļn® doby pobytŢ vlakŢ smŊr Chrudim byly zkr§ceny o 2,5 min v prŢmŊru na 1 vlak. 

DŢvodem je skuteļnost, ģe vĨpoļet je dŊl§n pro dvoukolejnĨ ¼sek Pardubice ï Pardubice-Rosice nad 

Lab., coģ odhadem pŚinese ļasovou ¼sporu 2,5 min / 1 vlak (soulad s kapitolou 5.3.3) VĨpoļet d§v§ tyto 

vĨsledky: 

VĨpoļetn² doba        300 minut 

Poļet dopravn²ch kolej², kter® jsou zahrnuty do vĨpoļtu   4 
PrŢmŊrn§ doba obsazen² jedn²m vlakem     5,05 minut 

PomŊrn§ doba ruġen² pŚipadaj²c² na jeden vlak    0,58 minut 
Ļasov§ z§loha pŚipadaj²c² na jeden vlak     10,14 minut 

CelkovĨ poļet vlakŢ zahrnutĨch do vĨpoļtu    78 

Praktick§ propustnost (ve vlac²ch)     82  
Vyuģit² praktick® propustnosti      95 ,1 %  

StupeŔ obsazen²       0,33  
 

PŚedpis D 24 stanov², ģe poļet kolej² se za kaģdĨch zapoļatĨch 10 kolej² sniģuje o 1 kolej (v tomto 

pŚ²padŊ ze 4 na 3). Pokud vezmeme v ¼vahu nesn²ģenĨ poļet kolej² (4), coģ se v tomto pŚ²padŊ zd§ 

opr§vnŊn®, pak propustnost vzroste z 82 na 112 vlakŢ.  
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4.4  Đspory dopravn²ch zamŊstnancŢ 

Rozsah investiļn²ch z§sahŢ se prom²tne do person§ln² potŚeby. PŚedpokl§dan® ¼spory pracovn²ch sil jsou 

pro varianty, kter® jsou pŚedmŊtem ekonomick®ho hodnocen² vyļ²sleny v n§sleduj²c² tabulce: 

Tab. 4-21: PŚedpokl§danĨ rozsah person§ln²ch ¼spor 

dopravna funkce pracoviġtŊ poļet pracovn²ch m²st 

souļasn. bez proj. Minim§ln² Etapa Maxim. 

Pardubice-

Rosice nad L. 

vĨpravļ² 1,2 10,30 9,36 5,49 9,36 0 

signalista St1, St2 10,98 0 0 0 0 

St®blov§ vĨpravļ²  5,00 5,0 5,0 0 0 

Ļeperka 
hradl§Ś-hl§skaŚ 

s prodejem j²zdenek 

hl§ska  4,80 0 0 0 0 

Opatovice nad 

Lab. 

vĨpravļ²  5,00 5,0 5,0 8,72 0 

Hradec 

Kr§lov® 

hl. n§dr. 

vĨpravļ² staniļn² 5,53 5,53 5,53 5,53 5,53 

vĨpravļ² traŠovĨ 5,53 5,53 5,53 5,53 5,53 

vĨpravļ² ï traŠ 505 traŠovĨ 0 0 0 0 5,53 

oper§tor ģel. dopr.  3,61 3,61 3,61 3,61 3,61 

signalista St 1 5,49 0 0 0 0 

signalista posila St 1 1,84 0 0 0 0 

signalista St 2 5,49 5,49 0 0 0 

signalista posila St 2 1,45 0 0 0 0 

ved. posunu 

1.pos.z. 

 4,25 4,25 4,25 4,25 4,25 

posunovaļ 1.z§lohy  16,14 20,18 20,18 20,18 20,18 

stan.dozorce  pom.st. 0,00 4,25 4,25 4,25 4,25 

celkem   85,41 68,20 58,84 61,43 48,88 

¼spora oproti st§vaj²c²mu stavu  ---  17,21 26,57 23,98 36,53 

¼spora oproti stavu bez projektu  ---  ---  9,36  6,77  19,32  

V ģelezniļn² stanici Pardubice-Rosice nad Labem se nov® SZZ 3. kategorie instaluje ve vġech projektovĨch 

variant§ch i ve stavu bez projektu. Ve stavu bez projektu se n§hrada a tomu odpov²daj²c² zvĨġen® 

n§klady pŚedpokl§d§ v roce 2034 (rekonstrukce provedena v roce 2004). Nov® TZZ smŊr Medleġice (AH) 

se pŚedpokl§d§ ve vġech projektovĨch variant§ch. Ve stavu bez projektu a EtapŊ se nemŊn² kolejov® 

uspoŚ§d§n² a zŢst§v§ ¼rovŔovĨ pŚ²stup k vlakŢm. Pro bezpeļnost cestuj²c²ch a organizaci dopravy ve 

vlakovĨch skupin§ch se proto pŚedpokl§d§ pŚ²tomnost vĨpravļ²ho vnŊjġ² sluģby v dobŊ 05-22 hod. 

ZjiġŠov§n² koncŢ vlaku vj²ģdŊj²c²ch od Chrudimi ve variantŊ bez projektu se pŚedpokl§d§ v souļinnosti 

s vĨpravļ²m vnŊjġ² sluģby a vlakovĨm person§lem, podrobnosti stanov² z§kladn² dokumentace. 

V ģelezniļn² stanici St®blov§ se poļ²t§ s ¼sporou vĨpravļ²ho v EtapŊ a variantŊ Maxim§ln², ļinnost 

hl§skaŚe Ļeperka bude nahrazena TZZ ve vġech projektovĨch variant§ch i ve stavu bez projektu (v roce 

2016). 

V ģelezniļn² stanici Opatovice nad Labem vĨpravļ² zŢst§v§, s jeho zruġen²m se poļ²t§ ve variantŊ 

Maxim§ln², kdy bude provoz na cel® trati Ś²zen d§lkovŊ. Z toho dŢvodu je person§ln² potŚeba navĨġena o 

jednoho vĨpravļ²ho v Ś²d²c²m centru Hradec Kr§lov®. V EtapŊ vznik§ samostatn® ovl§dac² pracoviġtŊ pro 

odboļku PohŚebaļka, pŚedpokl§d§ se jeho obsazen² vĨpravļ²m v denn²ch smŊn§ch. 

V ģelezniļn² stanici Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ² se poļ²t§ s instalac² nov®ho elektronick®ho stavŊdla 

nejen v projektovĨch variant§ch, ale i ve variantŊ bez projektu. Ve variantŊ bez projektu se s tŊmito 
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zvĨġenĨmi n§klady poļ²t§ zkraje hodnot²c²ho obdob² (2015-2018). To znamen§ nejenom ¼bytek 

signalistŢ, ale jsou uvedeny i zmŊny ve funkc²ch zd§nlivŊ nesouvisej²c²ch. N§vaznost je ovġem logick§. 

Instalace nov®ho SZZ m§ dopad i do obvodu Ăsp§doviġtŊñ, kter® ovġem v souļasn®m stavu podm²nky 

plnohodnotn®ho sp§doviġtŊ nesplŔuje, a proto je navrģena zmŊna technologie rozŚazov§n² souprav. 

Signalista, kterĨ nyn² pŚestavuje vĨhybky v rozpouġtŊc² oblasti, nebude, naopak je tŚeba pos²lit 

posunovac² ļetu a poļ²tat se samostatnĨm pracovn²kem na obsluhu pomocn®ho stavŊdla. V projektovĨch 

variant§ch se uvaģuje s instalac² TZZ 3. kategorie na za¼stŊnĨch trat²ch, ve stavu bez projektu se na 

stavŊdle 2 ponech§v§ 1 signalista ve smŊnŊ kvŢli kontrole celistvosti vj²ģdŊj²c²ch vlakŢ. 

4.5  Vliv varia nt na organizaci vĨluk 

PŚ²nosem Maxim§ln² varianty nen² pouze dostatek kapacity, kter§ umoģn² realizaci prakticky jak®hokoliv 

provozn²ho sc®n§Śe. Dalġ²m pŚ²nosem je ¼spora prostŚedkŢ, kter® by jinak musel dopravce vynakl§dat na 

n§hradn² autobusovou dopravu pŚi vĨlukov® ļinnosti. Pro vyļ²slen² tohoto efektu vych§zel zpracovatel 

z rozboru skuteļnŊ vykonan® vĨlukov® ļinnosti za l®ta 2003, 2011, 2012 a 1.Q 2013. Pro Etapu byly 

uvaģov§ny vĨluky na jednokolejnĨch ¼sec²ch Pardubice-Rosice nad Labem ï St®blov§ a Opatovice nad 

Labem ï Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ². Ve variantŊ Maxim§ln² se pŚedpokl§d§, ģe pŚi pŚ²padn® vĨluce 

nŊkter®ho z tŊchto ¼sekŢ bude moģn® osobn² dopravu zvl§dnout na nevylouļen® traŠov® koleji 

(pŚedpoklad kon§n² vĨluky v dopoledn²m sedle). Jako prŢmŊrnĨ rozsah vĨluk lze uvaģovat 1x 5,5 hod 

vĨluka Pardubice-Rosice nad Labem ï St®blov§ a 2x 5,5 hod vĨluka Opatovice nad Labem ï Hradec 

Kr§lov® hlavn² n§dr. Na z§kladŊ modelovĨch grafikonŢ a sestavenĨch obŊhŢ autobusŢ lze vyļ²slit celkvĨ 

rozsah n§hradn² autobusov® dopravy na 3061 buskm a 68,5 bushodin za ¼sek Pardubice-Rosice nad 

Labem ï St®blov§ a 2183 buskm a 91,0 bushodin za ¼sek Opatovice nad Labem ï Hradec Kr§lov® hlavn² 

n§dr. Celkem 5244 buskm  a 159,5 bushodin . KromŊ tŊchto vĨluk se pravdŊpodobnŊ budou konat i 

dalġ² vĨluky, ty budou ovġem v noļn² dobŊ a nebudou n§rokovat n§hradn² autobusovou dopravu. 

Dalġ² pŚedpoklady: n§hradn² autobusov§ doprava je organizov§na buŅ v ¼seku Pardubic² hlavn² n§ddr. ï 

Opatovice nad Labem nebo Opatovice nad Labem ï Hradec Kr§lov® hlavn² n§dr. M²sto 1 vlaku jsou 

v sedle nasazeny 3 autobusy, v obdob² konļ²c² a zaļ²naj²c² ġpiļky 4 autobusy. V praxi bĨv§ pŚi vĨluce 

Opatovice nad Labem ï Hradec Kr§lov® hlavn² n§dr. osobn² doprava odklonŊna pŚes odboļku Plaļice. 

Tato moģnost zŢst§v§ i do budoucna, nicm®nŊ tak, jak jsou zpracov§ny vĨhledov® grafikony, by pŚi 

pŚedpokl§dan®m zpoģdŊn² pŚi j²zdŊ po delġ² trase neġla osobn² doprava vyjezdit, proto se poļ²t§ 

s n§hradn² autobusovou dopravou. Jinak souļasnĨ vozovĨ park pouģ²vanĨ v region§ln² dopravŊ by 

umoģnil ¼vraŠ s minim§ln²m zdrģen²m, bez nutnosti obj²ģdŊn² hnac²ho vozidla, u souļasn® rychl²kov® 

vozby by se muselo obj²ģdŊt nebo pŚidat na konec soupravy dalġ² motorovĨ vŢz.  

VĨġe uveden® plat² v pŚimŊŚen®m rozsahu i pro varianty bez projektu a Minim§ln² s t²m, ģe n§hradn² 

autobusov§ doprava by byla i v ostatn²ch mezistaniļn²ch ¼sec²ch, celkovĨ rozsah nahrazovan® vlakov® 

dopravy by vġak byl niģġ² (viz kapitola 4.1.2). Je vġak tŚeba pŚedpokl§dat, ģe v projektovĨch variant§ch 

rozsah vĨlukov® ļinnosti nebude v prŢbŊhu hodnot²c²ho obdob² konstantn². V letech n§sleduj²c²ch po 

dokonļen² rekonstrukce by rozsah vĨlukov® ļinnosti byl relativnŊ malĨ a ve druh® a tŚet² dek§dŊ 

hodnot²c²ho obdob² by naopak narŢstal.
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5 PřEPRAVNĉ PROGNčZA 

PŚepravn² progn·za popisuje st§vaj²c² a modeluje vĨhledov® pŚepravn² vztahy v Śeġen®m ¼zem² bŊhem 

hodnot²c²ho obdob² studie (2014 ï 2043). VĨsledky jsou vstupem pro ekonomick® hodnocen² projektu. 

5.1  OvlivnŊn§ oblast 

Sledovan§ oblast, ve kter® se nach§z² posuzovan® projekty, je souļ§st² severojiģn² urbanizaļn² osy 

N§chod/Trutnov - JaromŊŚ - Hradec Kr§lov® ï Pardubice ï Chrudim ï SlatiŔany - Chrast. V severn² 

ļ§sti je do t®to osy moģn® zahrnout tak® DvŢr Kr§lov® n. L a Ļeskou Skalici, z jihu jsou pak na tuto osu 

napojeny dalġ² vĨznamnŊjġ² s²dla Skuteļ a Hlinsko. Skupina posuzovanĨch projektŢ se bude realizovat 

v samotn®m j§dru t®to urbanizaļn² osy ï na spojnici mŊst Hradec Kr§lov® ï Pardubice.  

Obr. 5-1: Dopravn² s²Š ve sledovan® oblasti 

 

MapovĨ podklad: www.openstreetmap.org 
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Vzhledem k bl²zkosti tŊchto mŊst a jejich velikosti existuj² mezi nimi siln® vazby, kter® se projevuj² velkou 

pŚepravn² popt§vkou. Pro uspokojen² takovĨchto silnĨch pŚepravn²ch proudŢ je dimenzov§na zejm®na 

silniļn² infrastruktura, kter§ je v souļasn® dobŊ jiģ v provozu, pŚ²padnŊ ve vĨstavbŊ s brzkĨm datem 

sv®ho dokonļen².  

5.1.1  Silniļn² s²Š 

V severojiģn²m smŊru proch§z² sledovanou oblast² silnice I. tŚ²dy I/37, kter§ tvoŚ² z§roveŔ nejdŢleģitŊjġ² 

silniļn² osu cel® urbanizaļn² osy, neboŠ propojuje vġechna jej² dŢleģit§ s²dla. Tato silnice byla v posledn²ch 

letech vĨraznŊ modernizov§na a t®mŊŚ v cel®m ¼seku Chrudim ï Pardubice ï Hradec Kr§lov® je vedena 

v nov® stopŊ. Mezi Pardubicemi a Hradcem Kr§lov® je nav²c od roku 2013 kompletnŊ ve ļtyŚpruhov®m 

uspoŚ§d§n², pŚiļemģ kvŢli jej²m parametrŢm bl²zkĨm rychlostn²m komunikac²m se zde uvaģuje o zvĨġen² 

maxim§ln² povolen® rychlosti aģ na 110 km/h, k ļemuģ jsou vġak nutn® zmeny legislativy.  Vġechny tyto 

zmŊny v silniļn² s²ti vĨraznŊ zvĨġily jej² kapacitu, rychlost a v dŢsledku atraktivitu pro uģivatele.  

NejdŢleģitŊjġ² relace Hradec Kr§lov® ï Pardubice m§ pŚi pouģit² osobn²ho automobilu ve st§vaj²c²m stavu 

pŚibliģnŊ n§sleduj²c² parametry: 

¶ centrum Pardubic ï centrum HK: cca 25 min, 26 km 

¶ ģst. Pardubice hl. n. ï ģst. Hradec Kr§lov® hl. n.: 22 min, 23 km 

Po zvĨġen² max. rychlosti na silnici I/37 na 110 km/h by se cestovn² doba zkr§tila pŚibliģnŊ o 2 min. 

Obr. 5-2: Z§sadn² stavby silniļn² s²tŊ dle pŚ²pravy řSD, stav k roku 201 3 

 
Zdroj: řSD 
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Dalġ² dŢleģitou spojnic² s ostatn²mi regiony je d§lnice D11 (Praha ï Sedlice), kter§ spolu s kr§tkĨm 

¼sekem R35 (Sedlice ï Opatovice) tvoŚ² rychl® a kapacitn² propojen² s hlavn²m mŊstem Prahou. Silnice 

I/35 pak propojuje Hradec Kr§lov® s Jiļ²nem, Turnovem a Libercem, stejnŊ jako s Olomouc² a severn² 

Moravou. Silnice I/33 napojuje N§chod a d§le pokraļuje do Polska na Wroclaw. ZprovoznŊn® zkapacitnŊn² 

komunikace I/37 a  dalġ² pl§novan§ vĨstavba komunikac² D11/R11 a R35 mŢģe ve vĨhledu negativn²m 

zpŢsobem ovlivnit popt§vku po ģelezniļn² dopravŊ. I tento pŚedpoklad je zahrnut ve zpracovan® 

progn·ze. Silniļn² s²Š v posledn²ch letech proġla mohutnĨm rozvojem a atraktivita pouģit² automobilu se 

jak pro kr§tk® cesty (doj²ģŅka do zamŊstn§n² - napŚ. mezi obŊma krajskĨmi mŊsty), tak pro d§lkov® 

relace (napŚ. Praha) prudce narostla. 

5.1.2  Ģelezniļn²  s²Š 

Na rozd²l od silnice rozvoj ģelezniļn² s²tŊ posledn² dobou sp²ġe zaost§val a v posledn²ch desetilet²ch se na 

podobŊ jej² infrastruktury nezmŊnilo prakticky nic, coģ ostŚe kontrastuje s mohutnou vĨstavbou silniļn² 

s²tŊ. Na druhou stranu ve prospŊch ģeleznice hraje fakt, ģe se jedn§ o hustŊ os²dlenou oblast v okol² 

velkĨch mŊst, kde m§ ģelezniļn² doprava uģ ze sv® podstaty urļitou kvalitativn² vĨhodu (kr§tk® intervaly, 

rychl§ doprava aģ do center mŊst, odpadaj² probl®my s dopravn²mi kongescemi, parkov§n²m atp.). 

Ģeleznice m§ v t®to oblasti zŚejmŊ vyġġ² potenci§l, neģ odpov²d§ dneġn²m pŚepravn²m vĨkonŢm, avġak 

pokud bude cht²t svŢj pod²l na pŚepravn²m trhu pos²lit, bude nutn® pŚikroļit k investiļn²m opatŚen²m, 

kter§ jej² atraktivitu oproti st§vaj²c²mu stavu zvĨġ². 

Obr. 5-3: Sch®ma ģelezniļn² s²tŊ ve sledovan® oblasti 

  

St§vaj²c² stav ģelezniļn² infrastruktury je v mnoha ohledech pro rozvoj ģeleznice velmi omezuj²c². 

Jednokolejn§ traŠ ļ. 031 v ¼seku Pardubice - Hradec Kr§lov® znamen§ nutnost kŚiģov§n² (nŊkdy i 

dvoj²ho), coģ m§ vliv na prodluģov§n² cestovn²ch dob a pŚi zpoģdŊn²ch i na stabilitu grafikonu, coģ 

samozŚejmŊ cestuj²c² odrazuje. 

Velkou nevĨhodou je za¼stŊn² tratŊ ļ. 238 Pardubice ï Chrudim s nutnost² ¼vratŊ v ģst. Pardubice-Rosice 

n. L. a n§slednŊ spoleļnŊ s trat² ļ. 031 pomoc² jednokolejn®ho ¼seku Pardubice hl. n. ï Pardubice-Rosice 

n. L., kterĨ je silnŊ omezuj²c²m ¼zkĨm hrdlem. 
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Vġechny ve studii hodnocen® stavby nŊjakĨm zpŢsobem tyto provozn² nedostatky v²ce ļi m®nŊ odstraŔuj² 

a jejich kombinac² lze dos§hnout rŢzn® ¼rovnŊ atraktivity ģelezniļn² dopravy. Urļen² zmŊny t®to 

atraktivity a n§slednŊ i pŚepravn² popt§vky v jednotlivĨch variant§ch je ¼kolem pr§vŊ t®to kapitoly. 

5.1.3  MŊstsk§ hromadn§ doprava 

Pro dobrou funkļnost ģelezniļn²ho spojen² mezi obŊma krajskĨmi mŊsty je nutnou podm²nkou kvalitn² 

n§vazn§ mŊstsk§ hromadn§ doprava, pŚ²padnŊ syst®m parkoviġŠ P+R pro kombinaci s osobn²m 

automobilem. ObŊ mŊsta disponuj² hustou s²t² linek mŊstsk® hromadn® dopravy zaloģen® na autobusech 

a trolejbusech. Hlavn² ģelezniļn² stanice, kter® jsou v obou mŊstech um²stŊn® ponŊkud excentricky 

vzhledem k centrŢm (coģ je d§no historickĨm vĨvojem) jsou pomoc² linek MHD dobŚe napojeny na hlavn² 

centra os²dlen² i samotn® centrum mŊsta. Sch®ma linek MHD v Pardubic²ch je zn§zornŊno na n§sleduj²c²m 

obr§zku, polohu Hlavn²ho n§draģ² vyznaļuje zelenĨ ov§l. Podle poļtu linek zde konļ²c²ch je patrn®, ģe 

Hlavn² n§draģ² je ¼stŚedn²m bodem dopravn²ho syst®mu, kam se sj²ģd² vŊtġina linek z cel®ho mŊsta. 

Obr. 5-4: Sch®ma linkov®ho veden² MHD v Pardubic²ch 

  
Zdroj: Dopravn² podnik mŊsta Pardubic a. s. 

V bl²zk® budoucnosti je v pl§nu vybudov§n² nov®ho autobusov®ho termin§lu vedle ģst. Pardubice-Rosice 

n. Labem, kterĨ by usnadnil pŚestup mezi MHD a vlaky v t®to stanici. T²m by se zlepġila dostupnost 

nŊkterĨch ļ§st² Pardubic a usnadnilo cestov§n² lidem ve smŊru od Chrudimi, neboŠ pr§vŊ v Rosic²ch jsou 

chrudimsk® vlaky nuceny pokraļovat ¼vrat² do ģst. Pardubice hl. n, 
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Revitalizace pŚedn§draģn²ho prostoru i pŚilehl®ho termin§lu MHD je v pl§nu i v pŚ²padŊ samotn® ģst. 

Pardubice hl. n. C²lem tohoto projektu je kromŊ celkov® rekonstrukce a oģiven² dnes zanedban®ho a 

nevyhovuj²c²ho pŚedn§draģn²ho prostoru tak® zkvalitnŊn² pŚestupn²ch vazeb mezi MHD a ģeleznic². 

PŚ²prava pŢvodn²ho projektu, kterĨ jiģ t®mŊŚ vstoupil do f§ze realizace, vġak byla pozastavena a vr§tila se 

de facto na samĨ zaļ§tek - moment§lnŊ se zpracov§vaj² varianty nov® podoby pŚedn§draģn²ho prostoru. 

Term²n realizace je v souļasn® dobŊ nezn§mĨ. Bliģġ² informace o tomto z§mŊru lze dohledat na adrese 

http://prednadrazi.pardubi ce.eu. 

Sch®ma mŊstsk® hromadn® dopravy v Hradci Kr§lov® je zn§zornŊno na n§sleduj²c²m obr§zku. Poloha 

Hlavn²ho n§draģ² je opŊt vyznaļena zelenĨm ov§lem. StejnŊ jako v Pardubic²ch je ze sch®matu zŚejm®, ģe 

Hlavn² n§draģ² je ¼stŚedn²m bodem dopravn²ho syst®mu, kam se sj²ģd² vŊtġina linek z cel®ho mŊsta. 

Obr. 5-5: Sch®ma linkov®ho veden² MHD v Hradci Kr§lov® 

 
Zdroj: Dopravn² podnik mŊsta Hradce Kr§lov®, a. s. 

V bl²zkosti Hlavn²ho n§draģ² byl v roce 2008 zprovoznŊn novĨ termin§l hromadn® dopravy, kterĨ spolu s 

rekonstrukc² Riegrova n§mŊst² definitivnŊ vyŚeġil neuspokojivou situaci, kdy linkov§ autobusov§ doprava 

byla odbavov§na na dvou oddŊlenĨch m²stech. VĨstavbou termin§lu byla autobusov§ doprava v Hradci 

Kr§lov® (MHD, linkov§, region§ln² i d§lkov§) centralizov§na do jednoho m²sta, ļ²mģ je zajiġtŊn pohodlnĨ a 

rychlĨ pŚestup mezi jednotlivĨmi druhy dopravy jak autobusov®, tak ģelezniļn². NovĨ termin§l z²skal za 

sv® provozn² i estetick® kvality v roce 2009 ocenŊn² titul Stavba roku Kr§lov®hradeck®ho kraje v kategorii 

dopravn²ch staveb. 

  

http://prednadrazi.pardubice.eu/
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Obr. 5-6: Termin§l hromadn® dopravy v Hradci Kr§lov® 

  
Zdroj: Wikipedia 

5.1.4  IntegrovanĨ dopravn² syst®m 

Na cel®m ¼zem² jak Pardubick®ho, tak Kr§lov®hradeck®ho kraje se nach§z² integrovanĨ dopravn² syst®m 

IREDO, jehoģ organiz§torem je spoleļnost OREDO. IntegrovanĨ dopravn² syst®m umoģŔuje cestovat na 

jeden j²zdn² doklad rŢznĨmi prostŚedky hromadn® dopravy na ¼zem² obou dvou krajŢ. D²ky tomuto 

opatŚen² je moģn® vyuģ²t ģeleznici jako kapacitn² p§teŚn² syst®m a n§vazn® autobusov® linky jako syst®m 

doplŔkovĨ, aniģ by cestuj²c² byl nucen si kupovat v²ce j²zdn²ch dokladŢ, nebo byl tarifnŊ znevĨhodnŊn, 

pokud jede po kilometrovŊ delġ², ļasovŊ vġak rychlejġ² trase. Tuto skuteļnost v praxi zajiġŠuj² pevnŊ 

stanoven® ceny j²zdn®ho mezi jednotlivĨmi tarifn²mi z·nami, kter® umoģŔuj² i cesty Ăoklikouñ. Pro uk§zku 

toho, jak funguje syst®m IREDO, je na n§sleduj²c²m obr§zku zobrazena mapa tarifn²ch z·n pro cesty z 

Pardubic. ĢlutŊ je vyznaļen vĨchoz² bod, ļ²sla v modrĨch pol²ch vyjadŚuj² cenu j²zdn®ho do jednotlivĨch 

tarifn²ch z·n. 
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Obr. 5-7: Mapa tarifn²ch z·n IREDO pro cesty z Pardubic 

  
Zdroj: OREDO 

V bl²zkosti obou hlavn²ch ģelezniļn²ch stanic se z§roveŔ nach§zej² termin§ly autobusov® dopravy, kam se 

sj²ģdŊj² jak region§ln², tak d§lkov® autobusov® linky. RychlĨ pŚestup mezi rŢznĨmi druhy dopravy je tak 

v pŚ²padŊ obou mŊst zajiġtŊn.  

Po posledn²ch krajskĨch volb§ch ozn§mili nov² politiļt² pŚedstavitel® Pardubick®ho kraje postupn® 

ukonļen² spolupr§ce Pardubick®ho kraje se spoleļnost² OREDO s t²m, ģe si organizaci veŚejn® dopravy 

bude PardubickĨ kraj Ś²dit s§m. Ot§zkou tedy je v jak® podobŊ, a zda vŢbec tento ojedinŊlĨ projekt 

integrace veŚejn® dopravy dvou krajŢ bude pokraļovat do budoucna. 

5.2  Vstupn² data progn·zy 

Popt§vka po pŚepravŊ je urļov§na pŚedevġ²m demografickĨm a socioekonomickĨm vĨvojem, kter® maj² 

vliv na rozsah mobility obyvatelstva. Mobilita je pŚirozenou souļ§st² ģivota, kdy se osoby pŚemisŠuj² 

¼ļelovŊ z jednoho m²sta na druh® (do zamŊstn§n², za vzdŊl§n²m, kulturou, na ¼Śady, atd.). D§le je 

uveden struļnĨ pŚehled faktorŢ ovlivŔuj²c²ch pŚepravn² popt§vku v Śeġen® oblasti. 

5.2.1  Socioekonomick® a demografick® charakteristiky dotļenĨch krajŢ 

Posuzovan§ oblast se nach§z² na pomez² Kr§lov®hradeck®ho a Pardubick®ho kraje. Vzhledem k tomu, ģe 

z§mŊr pŚ²mo propojuje obŊ krajsk§ mŊsta, bude m²t jeho realizace v ġirġ²ch dopravn²ch souvislostech 

dopad na vĨznamnou ļ§st ¼zem² obou krajŢ.  

  



Modernizace trati Hradec Kr§lov® ï Pardubice ï Chrudim,  

Studie proveditelnosti Hradec Kr§lov® ï Pardubice  

CBA 

Medleġick§ spojka 

 
   

 

PŚepravn² progn·za 
 

 96  

 

Kr§lov®hradeckĨ kraj  

Kr§lov®hradeckĨ kraj se svou rozlohou 4 758 km2 a 553 805 obyvateli Śad² ke krajŢm stŚedn² velikosti. 

Oproti celost§tn²mu prŢmŊru vġak vykazuje niģġ² hustotu os²dlen², kter§ ļin² 116 os./ km2. Ekonomicky je 

kraj mezi ostatn²mi (vyjma Prahy) rovnŊģ prŢmŊrnĨm, HDP na obyvatele dosahuje 85% celost§tn²ho 

prŢmŊru, na HDP cel® ĻR se kraj pod²l² 5%. Ekonomicky aktivn²ch obyvatel nad 15 let je zde 58%, 

nezamŊstnanost zde dosahuje ¼rovnŊ 8,16%. PrŢmŊrn§ hrub§ mzda dosahuje vĨġe 22 282 Kļ. Vġechny 

uveden® ¼daje jsou platn® pŚibliģnŊ ke konci roku 2011. 

Đzem² kraje m§ charakter pŚev§ģnŊ rovinatĨ, tvoŚ² ho n²ģiny a roviny kolem Śek Labe, Cidliny a Orlice. 

Severn² a vĨchodn² hranice kraje jsou tvoŚeny horskĨmi p§smy Krkonoġ a OrlickĨch hor. Tyto oblasti jsou 

tak® vyhled§vanĨm c²lem pro turisty jak v letn², tak zimn² sez·nŊ. Rovinat® oblasti jsou naopak dom®nou 

zemŊdŊlsk® vĨroby. Ve mŊstech je rozvinut§ prŢmyslov§ vĨroba.  

NejvŊtġ²m s²dlem je krajsk® mŊsto Hradec Kr§lov® s 94 000 obyvateli, dalġ²mi vĨznamnĨmi s²dly jsou 

okresn² mŊsta Jiļ²n (16 000 obyv.), N§chod (21 000 obyv.), Trutnov (31 000 obyv.) a Rychnov nad 

KnŊģnou (12 000 obyv.). Mimo okresn² mŊsta je v kraji mnoho dalġ²ch vĨznamnĨch s²del, napŚ. DvŢr 

Kr§lov® n.L. (16 000 obyv.), JaromŊŚ (13 000 obyv.), nebo Nov® MŊsto n.Met. (10 000 obyv.). 

Doj²ģŅka za prac², resp. vzdŊl§n²m do krajsk®ho mŊsta ļin² 14 500, resp. 9 300 lid² dennŊ (na z§kladŊ 

Sļ²t§n² lid², domŢ a bytŢ 2011). 

PardubickĨ kraj 

PardubickĨ kraj m§ rozlohu 4 519 km2 a poļet obyvatel ve vĨġi 516 378, tŊmito hodnotami se tak® Śad² 

mezi kraje stŚedn² velikosti. M§ podprŢmŊrnou hustotu os²dlen² 114 obyv./ km 2. HDP na obyvatele kraje 

dosahuje hodnoty 85% prŢmŊru ĻR, na tvorbŊ HDP cel® republiky se kraj pod²l² pŚibliģnŊ 4%. 

Ekonomicky aktivn²ch obyvatel nad 15 let je zde 58%, nezamŊstnanost zde dosahuje 9,06%. PrŢmŊrn§ 

hrub§ mzda v kraji m§ hodnotu 21 454 Kļ. Vġechny uveden® ¼daje jsou platn® pŚibliģnŊ ke konci roku 

2011. 

PrŢmyslov§ vĨroba m§ pestrou strukturu. NejsilnŊjġ² je vġeobecn® stroj²renstv², d§le pak prŢmysl textiln², 

odŊvn², koģedŊlnĨ. Nejvyġġ² pod²l na celost§tn² produkci m§ prŢmysl chemickĨ. VĨznamnĨ je tak® 

zemŊdŊlskĨ sektor, kterĨ m§ v n²ģin§ch velmi pŚ²hodn® podm²nky. Ekonomickou prosperitu vĨraznŊ 

ovlivŔuje fakt, ģe kraj prot²n§ evropskĨ ģelezniļn² koridor.  

Đzem² kraje se vyznaļuje ve sv® severn² a z§padn² ļ§sti n²ģinami a rovinami pod®l Śek Labe,  Chrudimka a 

Orlice, ve vĨchodn² a jiģn² ļ§sti dominuj² vrchoviny, zejm®na z jihu zasahuj²c² Ļeskomoravsk§ vrchovina.  

NejvŊtġ²m s²dlem je krajsk® mŊsto Pardubice s 89 000 obyvateli. Ostatn² krajsk§ mŊsta jsou Chrudim 

(23 000 obyv.), Đst² n. Orlic² (15 000 obyv.) a Svitavy (17 000 obyv.).  

Denn² doj²ģŅka za prac², resp. vzdŊl§n²m do krajsk®ho mŊsta Pardubice ļin² 12 800, resp. 7 800 lid² (na 

z§kladŊ Sļ²t§n² lid², domŢ a bytŢ 2011). 

5.2.2  VĨvoj obyvatelstva ve sledovan® oblasti 

Hradec Kr§lov® a Pardubice jsou dvŊ nejbl²ģe poloģen§ krajsk§ mŊsta v ĻR, obŊ maj² pŚibliģnŊ stejnou 

velikost - necelĨch sto tis²c obyvatel a vzd§lenost jejich center je pouhĨch 20 km.  

N§sleduj²c² obr§zek graficky vyjadŚuje poļty obyvatel vĨznamnŊjġ²ch s²del ve sledovan® oblasti, ¼daje 

jsou z roku 2008.  
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Obr. 5-8: Poļty obyvatel v s²dlech sledovan® oblasti  

 

Tak jako v jinĨch pŚ²mŊstskĨch oblastech ĻR i zde doch§z² k procesu suburbanizace - postupn®mu 

vys²dlov§n² velkĨch mŊst a naopak n§rŢstu obyvatel v okoln²ch obc²ch. DobŚe je to vidŊt na n§sleduj²c²m 

obr§zku, kde je zmapov§na zmŊna poļtu obyvatel jednotlivĨch s²del mezi roky 1991 a 2008. Zat²mco ve 

velkĨch mŊstech (oranģov§ barva) ubylo obyvatel, v okoln²ch obc²ch doġlo k jejich n§rŢstu (modr§ barva). 

Tento trend suburbanizace zvyġuje n§roky na denn² doj²ģdŊn² do zamŊstn§n² a do ġkol, coģ se odr§ģ² ve 

vyġġ²ch intenzit§ch jak veŚejn® dopravy, tak IAD. Vzhledem k atraktivitŊ ¼zem² a kvalitn² dopravn² 

infrastruktuŚe mezi Hradcem Kr§lov® a Pardubicemi lze do budoucna uvaģovat nejen s dalġ²m n§rŢstem 

poļtu obyvatel, ale tak® s vŊtġ²m vyuģit²m tohoto prostoru pro komerļn² aktivity (obchodn² centra, 

logistick® parky, sklady atd.) spojen® s vytvoŚen²m novĨch pracovn²ch pŚ²leģitost². Vġechny tyto aspekty 

povedou k vyġġ² pŚepravn² popt§vce v tomto prostoru.  
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Obr. 5-9: Suburbanizace - zmŊny poļtu obyvatel v s²dlech mezi roky 1991 a 2008 

 

Je pravdŊpodobn®, ģe mezi Hradcem Kr§lov® a Pardubicemi dojde k urļit®mu n§rŢstu rezidenļn²ch i 

komerļn²ch ploch. Vzhledem k pravdŊpodobn®mu vĨvoji poļtu obyvatel i pŚedpokladu sniģuj²c²ho se rŢstu 

HDP vġak zŚejmŊ nepŢjde o rozvoj pŚ²liġ dynamickĨ. V n§sleduj²c²m grafu je uveden vĨvoj poļtu obyvatel 

v okresech Pardubice a Hradec Kr§lov® od roku 2000. Jak je patrn® t®mŊŚ v cel®m obdob² populace v 

okresech sp²ġe rostla, posledn² vĨvoj naznaļuje urļitĨ ¼bytek.  

  

ZmŊna poļtu obyvatel v 

obc²ch 
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Obr. 5-10: VĨvoj poļtu obyvatel v okresech dle ĻSĐ 

 

5.3  Progn·za osobn² dopravy 

5.3.1  Metodika progn·zy OD 

Pro zpracov§n² progn·zy osobn² dopravy byl hlavn²m n§strojem multimod§ln² dopravn² model Śeġen®ho 

¼zem², vytvoŚenĨ pŢvodnŊ pro potŚebu studie ĂĐTS Chrudim ï Hradec Kr§lov®ñ v roce 2003. VytvoŚenĨ 

dopravn² model slouģ² k detailn²mu pops§n² souļasn® dopravn² popt§vky a nab²dky a k n§sledn®mu 

zhodnocen² vlivu navrģenĨch dopravn²ch opatŚen² na pŚepravn² popt§vku. Dopravn² model sleduje nŊkolik 

dopravn²ch m·dŢ: individu§ln² automobilovou dopravu (IAD), ģelezniļn² dopravu a autobusovou dopravu. 

Souļ§st² matic veŚejn® dopravy jsou rovnŊģ syst®my mŊstsk® hromadn® dopravy ve velkĨch mŊstech 

(Hradec Kr§lov®, Pardubice) zahrnuj²c² jak autobusovou, tak trolejbusovou dopravu. 

Jedn§ se o klasickĨ ļtyŚstupŔovĨ dezagregovanĨ typ dopravn²ho modelu, coģ znamen§, ģe pŚi jeho 

konstrukci je obyvatelstvo rozdŊleno do demografickĨch a ekonomickĨch skupin, jejichģ pŚ²sluġn²ci maj² 

podobn® dopravn² chov§n² a jejich cesty jsou pŚiŚazeny rŢznĨm z§kladn²m c²lŢm cest s rŢznĨm stupnŊm 

dŢleģitosti. Do dopravn²ho modelu vstupuj² data tĨkaj²c² se demografie, ekonomickĨch pomŊrŢ, stupnŊ 

automobilizace, d§le atraktivity v regionu z hlediska velikosti s²del, pracovn²ch m²st, nemocnic, ġkoln²ch 

zaŚ²zen² atd. D§le je zde definov§na relevantn² dopravn² s²Š a jej² parametry (kapacita, rychlost, j²zdn² 

doby, atd.) a nab²dka veŚejn® dopravy (ļetnost spojen², cestovn² doby, moģnosti pŚestupŢ, atd.) 

V dobŊ vypracov§n² modelu (rok 2003) pouģitĨ software vyuģ²val pro vĨpoļet popt§vkovĨch matic modul 

VISEM, kterĨ vġak jiģ s novŊjġ²mi verzemi tohoto softwaru nen² kompatibiln². Z dŢvodu t®to 

nekompatibility i jist® zastaralosti pŢvodn²ch vĨpoļtŢ modulu VISEM byl pŚi tvorbŊ progn·zy pŚepravn² 

popt§vky vyuģit jen 4. stupeŔ modelu, tedy pŚiŚazen² pŚepravn²ch proudŢ na dopravn² s²Š. 

Pro ¼plnou pŚedstavu o stavbŊ a struktuŚe tohoto dopravn²ho modelu a o vstupn²ch a vĨstupn²ch datech v 

rŢznĨch f§z²ch vĨpoļtu je pŚiloģeno blokov® sch®ma dopravn²ho modelu v prostŚed² PTV VISION). 

  


























































































































































































































