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Uvod

Doplrék dokumentace dleffjohy ¢.4 zakona¢.100/2001 Sb. pro zam Modernizace trati
Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavbapukolejréni Opatovice nad Labem —
Hradec Kralové byl zpracovan na zakladgaceni dokumentace viivzaneru na Zivotni
prostedi MZP ze dne 2.10.20%73. MZP/2017/550/536.

Soutasti dophku je vypdadani vSech ifpominek dotenych spravnichiadi a veejnosti,
vyhodnoceni stavby ,Modernizace trati Hradec Krélev Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejrgni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové* “ z hlkdigylobalnich zrn
klimatu, posouzeni stavby z hlediskagsnice o vodach (2000/60/ES)anek 4, odst.7.

Dne 1.11.2017 nabyl¢innost zakone.326/2017, kterym se &ni zakon¢.100/2001 Sb., o
posuzovani vliit na Zivotni prosedi a o zmainé nekterych souvisejicich zakan(zakon o

posuzovani vliii na Zivotni prosedi), ve zgni poz&jSich gedpisi. S ohledem na novelu
zékona jsou v dopku dokumentace dopiny chykgjici nalezitosti jednotlivych kapitol
dokumentace dle aktualni platnélghy ¢. 4 zakona.

Seznam filoh:

1 Vypaddani vyjadeni k dokumentaci EIA

2 Vyhodnoceni stavby ,Modernizace trati Hradedlgvé — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejrni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové" “ z hlkdigylobalnich zrén
klimatu

3 Posouzeni stavby z hlediskagsnice o vodach (2000/60/ES)anek 4, odst.7.

4 Hlukova studie
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B. UDAJE O ZAMERU

B.I. ZAKLADNIi UDAJE
B.I.1. Nazev zaméru a jeho zarazeni podle pfilohy ¢.1

Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba, zdvoukolej@ni
Opatovice nad Labem — Hradec Kralové

Zaner je podle pilohy ¢.1 zakonac¢.100/2001 Sb. zazen do KATEGORIE | (podléha
posuzovani vzdy), kde je uvedeno pod bodetd:

44. Celostatni zelezfmi drahy.

B.Il. UDAJE O VSTUPECH (ZEJMENA PRO VYSTAVBU A PRO VOZ)
B.Il.3. Ostatni prirodni zdroje

Stavebni materialy

Vstupni suroviny

Pti realizaci stavby vzniknou naroky na vstupni sumgyjedna se fgdevsSim o jednorazovy
odbér nasledujicich drunmateriaii:

- zeminy vhodné pro nasypy

- kamenivo a &rkopisky

- cement atizné gisady do betain
- ocel (vyztuz, svodidla, sloupky)
- ocelové konstrukce

- prefabrikaty (odvodéni)

- panely na fistupové komunikace

Celkovéa spatba stavebnich materiah bilance zemin bude specifikovana v dalSim stupni
projektové pipravy.

Pohonné hmoty pro automobily a provoz nouzovyclegdfi budou odebirany dodavateli
stavby z bzné distribéni si€. F¥i provozu dopravy budou odebirany pohonné hmoty
z prostedki vybranych dopravic

B.Il.4. Energetické zdroje
V prab¢hu vystavby bude pt#ba odbru elektrické energie zajiSta napojenim na stavajici

rozvodnou 81 CEZ, pripadre jinych distributofi v ramci aredl zatizeni stavenigf kam bude
piivedena nadzemnim kabelovym vedenim z nejblizsfigomych mist.

Stavba p svém provozu sp&gbovava elektrickou energii na provoz draznich delza na
provoz draznich Z&eni.

Celkova spdtba na provoz draznich vozidel 4 690 MWh/rok

Celkova spdtba na ostatni elektrickaizzeni 10 839 MWh/rok

Celkem 15 529 MWh/rok
B.II.5. Biologicka rozmanitost

Potencionalni firozena vegetace je takova vegetace, ktera by s@iitg v urcitém tzemi,
Vv urtité ¢asové etap za gedpokladu vyloteni jakékoliv ¢innosti ¢lovéka. Dle ,Mapy
potenciondlni frozené vegetac&€R* (Neuhaslova, 1998) se v zajmovém Uzemi viastni

4
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stavby vyskytujiiti jednotky — jilmova doubravaQuerco-Ulmetury lipova doubravaTilio-
Betuletum ac¢ernysSova dubohdima (Melampyro nemorosi-Carpinetym

V této trase byly rozpoznany nasledujici biotopy:
.BIOTOPY*

Kolejisté a technické prvky Zeleznini trati - jedna se o antropogenni Utvar, ktgey
jednozné&né nevhodny pro existenci zZighu. Tu pouze pekonavaji nebo zde nachéazeji
kratkodoby odpéinek. Na vice mistech bylo ale pozorovano osidirku Zelezniniho
svrsku jesirkou obecnou, fikemz se jegtky ukryvaly a Zn¢ pohybovaly i ve skulinach
Vv nasypu bez moznosti ji nawyhrabat.

Vegetace nasp - jedna se o relativnbohaty biotop, ktery je t¥en nejen ruderalni vegetaci,
ale i bylinnou vegetaci s dominujicimi kvetoucimulay, pogipact s kei ¢i vychozy terénu
(zde pisita mista). Toto progedi je osidleno relativnbohatou faunou bezobratlych, ale tato
neni cetnsjSi nez na flehlych pirozenych ani polofirozenych lokalitaich oblasti.
Charakteristické je&Sinou &zné osidleni obecnych dniuh

Vodni toky, drobné vodni toky, moliFady (véetrg mokiadni vegetace) - jedna se o toky,
které Zelezrini tra’ kiizi Zeleznénimi mosty a to zejména Rlaky potok a Labsky nahon,
dale rékolik bezejmennych tak — struh. Sotésti biotopu jsou udolni nivyethto toki
(bfehové porosty, pdppch&oveé anebo tuzebnikové porosty, pagkosiny). Propustky plni
duleZitou funkci @i migraci vodnich i ostatnich Zi¢h.

Faunu vlastniho Opatovického pisniku,drRlieého rybnika @eky Labe zarr nijak negative
neovliviiuje (pokud nedojdefpstavi® k mimaddné situaci, ndp aniku zavadnych latek do
kiiZzenych tok).

Plochy orné pidy - jedna se o plochu v oblasti mezi Opatovicemi hallem, respektive
Polrebakou a jiznim okrajem Hradce Kralové (zahréidik@u kolonii). Plochy ornéiply
osidlili pouze agrikolni, vyrazneurytopni, druhy Ziv&ichi. V sowasné dob se jako plodiny
péstuji pSeniceiepka, j€men, Zito, oves.

Opusténé plochy - v Gzemi se vyskytuji &které plochy ponechané ladem. V &asnosti
zarnstaji redevsim dominantnimi travami (zejménanbu a ovsikem), ostruziniky a prvnimi
keri (raze, hlohy). Maji podobné osidleni jako vegetaceginasicmért v nekterych mistech
je zejména osidleni obratlovci vySSi (hgpou preferované koroptvi d@dpelkou).

Porosty pionyrskych drevin - jednd se o doprovodné porosty iMoé ¥étSinou topolem
osikou, lfizou bilou, tesSni ptdi, jasanem ztepilym v népozené skladbé anebo k&, popr.
soliternimi anebo alejovymi népodnimi devinami (vysadby). Tyto biotopy slouZi
piredevsSim jako hnizdi&t ptaki, spiSe nejsou ipiS bohatym biotopem, nicméntvori
vyznamnou naraznikovou zénu mezi negativnimi vtragi a okolim.

Oplocené prostory - zahradk&ska kolonie - jedna se o velmi specifické proedi, kdy

relativie vhodné biotopy (nap ovocna vysadba v zahradkach) jsou weay a jsou pro
vétSinu Zivaichu nepfichodné. Lokalitu zasru ovliviuji jen gesahem vyskytu hmyzu,
pop. ptaki a savé (nag. pro jeS¥érku obecnou neni oplocenigkazkou).

Zastavéné Uzemi - jedna se o specifické préstli reprezentované v lokalitpredevsim
vlakovymi nadrazimi a zast&wym Uzemim — nemovitostmi ¢enymi k bydleni a vyrab
veetrg zazemi anebo infrastruktury. Osidleno je spedgjfickdruhy fauny vazanymi na lidska
staveni (netopy, nékteti ptaci). Podil zast@éného Uzemi na délce posuzované trati je velky,
trat’ piimo prochazi (fmo) dotenym zastatnym Uzemim résta Opatovice nad Labem —
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cast Pokebaka, dale Bezhrad a zejména celém PraZzskyiedpestim mésta Hradec
Kralové «etre hlavniho komplexu Zeleziniho nadrazi a jeho okoli.

Koeficient ekologické stability je pofroveé ¢islo a stanovuje po&n ploch tzv. stabilnich a
nestabilnich krajinotvornych prikve zkoumaném Gzemi podle vzorce. Mezi stabilnkyje

pocitana lesni fpda, vodni plochy a toky, trvaly travni porost, past, mokiady, sady a
vinice. Mezi nestabilni prvky je gtdna orné fda, antropogenizované plochy a chmelnice.

Tab.€.1 Podil orné pidy z celkového tzemi.

Obec Orna pida (ha) Podil orné piidy (%)
Opatovice nad Labem 606 50,45

Hradec Krélové 3462 32,75

Prednttice nad Labem 335 61,13

Praskéka 1090 84,56

Swti 282 88,12

VSestary 1250 77,16

http://www.risy.cz/cs

Tab.€.2 Podil lesni fidy z celkového uzemi.

Obec Lesni pida (ha) Podil lesni [idy (%)
Opatovice nad Labem 24 1,99

Hradec Krélové 2214 20,94

Predn®tice nad Labem 0 0

Praskéka 0 0

Sweti 0 0

VSestary 67 4,13

http://www.risy.cz/cs
Tab.¢.3 Druhy pozemki rok 2015

Opatovice nad Labem

Celkova vyngra pozemku (ha) 1201
Orna pida (ha) 606
Chmelnice (ha) 0

Vinice (ha) 0
Zahrady (ha) 41
Ovocné sady (ha) 1
Trvalé travni porosty (ha) 154
Zemedelska pida (ha) 803
Lesni pida (ha) 24
Vodni plochy (ha) 86
Zasta¥né plochy (ha) 43
Ostatni plochy (ha) 245
Koeficient ekologické stability (%) 0,34
Tab.¢.4 Druhy pozemki rok 2015 Hradec Kralové

Celkova vyngra pozemku (ha) 10 56P

Orna pida (ha) 3 462
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Chmelnice (ha) 0
Vinice (ha) 0
Zahrady (ha) 614
Ovocné sady (ha) 11
Trvalé travni porosty (ha) 745
Zemedeélska pida (ha) 4 832
Lesni pida (ha) 2214
Vodni plochy (ha) 335
Zasta¥né plochy (ha) 740
Ostatni plochy (ha) 2 448
Koeficient ekologické stability (%) 0,59

Tab.¢.5 Druhy pozemki rok 2015 Rredmérice nad Labem

Celkova vyngra pozemku (ha) 548
Orna pida (ha) 335
Chmelnice (ha) 0

Vinice (ha) 0
Zahrady (ha) 28
Ovocné sady (ha) 0
Trvalé travni porosty (ha) 5
Zemedeélska pida (ha) 369
Lesni pida (ha) 0
Vodni plochy (ha) 32
Zasta¥né plochy (ha) 33
Ostatni plochy (ha) 114
Koeficient ekologické stability (%) 0,14
Tab.€.6 Druhy pozemki rok 2015 Praskaka
Celkova vynéra pozemku (ha) 1284
Orna pida (ha) 1090
Chmelnice (ha) 0
Vinice (ha) 0
Zahrady (ha) 28
Ovocné sady (ha) 2
Trvalé travni porosty (ha) 21
Zemedélska pida (ha) 1141
Lesni pida (ha) 0
Vodni plochy (ha) 7
Zasta¥né plochy (ha) 27
Ostatni plochy (ha) 113
Koeficient ekologické stability (%) 0,05
Tab.€.7 Druhy pozemki rok 2015 Swti
Celkova vynéra pozemku (ha) 320
Orna pida (ha) 282
Chmelnice (ha) 0
Vinice (ha) 0
Zahrady (ha) 8
Ovocné sady (ha) 0
Trvalé travni porosty (ha) 2
Zemedélska pida (ha) 292
Lesni pida (ha) 0
Vodni plochy (ha) 3
Zasta¥né plochy (ha) 7
Ostatni plochy (ha) 18
Koeficient ekologické stability (%) 0,04

Tab.¢.8 Druhy pozemki rok 2015 V3estary
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Celkova vyngra pozemku (ha) 1 62(
Orna pida (ha) 1250
Chmelnice (ha) 0
Vinice (ha) 0
Zahrady (ha) 50
Ovocné sady (ha) 8
Trvalé travni porosty (ha) 68
Zemedeélska pida (ha) 1375
Lesni pida (ha) 67
Vodni plochy (ha) 4
Zasta¥né plochy (ha) 40
Ostatni plochy (ha) 134
Koeficient ekologické stability (%) 0,14

Z uvedenych dat vyplyva, Ze nejvysSi koeficient legické stability ma résto Hradec
Kralové.

Z hlediska biologické rozmanitosti je radinzasadnim ukazatelem podil orné a lesmiyp
v zajmovém uzemi. NejvyssSi podil ornédy je na Uzemi obce 8V a nejvyssi podil lesni
pudy je na tzemi Hradce Kralové.

C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROST REDI V DOT CENEM UZEMI

C.I. PREHLED NEJVYZNAMN EJSICH ENVIRONMENTALNICH
CHARAKTERISTIK DOT CENEHO UZEMI

C.l.1. Struktura a raz krajiny

Podle typologickéhasleneni krajin Ceské republiky zajmové Uzemi néleZi do starosidelni
krajiny Hercynia.

starosidelni krajina Hercynia
- krajina je nepetrzit osidlena od neolitu
— zabira 2. vegetai stup& Hercynika

— sidelni typy vesnic jsou ve velk&t§iné tvoreny navesnimi ulicovkami a vesnicemi
navesnimi s nepravymi travymi pluzinami

— prevaZzuji drtiv zentdelské krajiny

Podle ramcové krajinné typologie dle uBpbu vyuZziti se zajmové Uzemi nachazi
v zened¢lské a urbanizované kragin

Zemédélskeé krajiny

Lidskou kultivaci silg pozmeénény typ krajin. Lesy zabiraji mémnez 10 % plochy, 90 %
tvori zengdelské plochy poli a trvalych travnich porbsMaji pohledo¥ oteweny charakter.

Urbanizované krajiny

Clovékem nejintenziviji ovlivnény typ krajin. Je charakteristicky fgvahou budov,
zpevrénych ploch a otaenych technologii.

Podle ramcového typu reliéfu krajin se nachazi magnizemi v Sirokyck¢nich niv.
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C.l.2. Geomorfologie a hydrologie
Geomorfologické ponéry
Z hlediska regionalniho geomorfologickékiteréni (Demek a kol., 1987) nalezi zajmovy
tratovy Usek Opatovice nad Labem - Hradec kralové dsledajicich geomorfologickych

e

Provincie: Ceska vysdina
Soustava (subprovincie): Ceska tabule
Podsoustava (oblast): Vychodaieska tabule
Celek: Vychodolabska tabule
Podcelek : Pardubicka kotlina
Okrsek: Kralovohradecka kotlina

Hydrogeologické ponéry
Z hlediska hydrogeologické rajonizace spada zajmimei, dleCeské geologické sluzby, do
rajonu Labské Kdy sc¢islem 4360, respektive Kvartéru Labe po Pardubitislem 1122.
Propustnost kvartérnich sedimé&né pralinova a kolisa v zavislosti na facialnich @mach
v zrnitostnim slozZeni ulozZenin, resp. v zavislostiobsahu jemnozrnné vyplatrkopigitych
sedimeni.
Propustnost horninifpdkvartérniho podkladu je vazana na rozpukani howdho masivu.
Dle hydrologickéhoclenéni  prochazi zajmové Uzemi stavby povodimig@u) Labe od
Orlice po Loknou (1-03-01) a Labe od Metuje po Orlici (1-01-04).
Useky stavby se nachazeji v jednotlivycridth povodich:

- Odpad ELNY Opatovic€HP 1-03-01-0193

- Odpad ELNY Opatovic€HP 1-03-01-0191

- Platicky potokCHP 1-03-01-0170, 1-03-01-0150

- Labsky nahotHP 1-03-01-0080, 1-03-01-0060, 1-03-01-0040

- Odvodréni pod BorovinkouWCHP 1-03-01-0090

- LabeCHP 1-03-01-0030, 1-01-04-0350, 1-01-04-0313

- Pileticky potokCHP 1-01-04-0340

- MelounkaCHP 1-03-01-0050

Spravcem povodi je Povodi Labe s.p..
C.l.7. Pfirodni parky

V zdmovém Uzemi se nenacha#irqdni parky.

C.1.9. LoZiska nerostii
V zajmovém Uzemi se dle Geofondu nenachazeji vyinladiska, chraéna loziskova uzemi,
poddolovana Uzemi.

C.1.13.  Staré ekologické zatéze

V zajmovém Uzemi se nenachazi kontaminovana misla slystému evidence
kontaminovanych mist.
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staré ekologické z&tEZ

Obr.¢.1 Staré ekologické zatze v zajmovém Uzemi dle Gzenéanalytickych podkladi.
http://mapserver.mmbhk.cz/flex
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. Hradec
%7 Kralové

Praiské
Piedm ésti

7 e Pohfebadka & o : -

Obr.¢.2 Staré ekologické zatze v zajmovém Gzemi dle projektu Narodni inventariace kontaminovanych
mist.

http://kontaminace.cenia.cz/

Za starou ekologickou z# povaZzujeme zavaznou kontaminaci horninového fadist
podzemnich nebo povrchovych vod, ke které doSidogrwym nakladanim s nebeZpgmi
latkami v minulosti (zejména se jedna hap ropné latky, pesticidy, PCB, chlorované a
aromatické uhlovodiky,¢fké kovy apod.). Zji&hou kontaminaci fiveme povazovat za
starou ekologickou zé&t pouze v fipad, Ze mivodce kontaminace neexistuje nebo neni
znam.

C.1.14. Extrémni poméry v zajmovém uzemi

Dotéené Uzemi je mozné povazovat za Uzemi bez extr&rpofora.

C.Il. CHARAKTERISTIKA SOU CASNEHO STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI,
RESP. KRAJINY V DOTCENEM UZEMi A POPIS JEHO SLOZEK NEBO
CHARAKTERISTIK, KTERE MOHOU BYT ZAM EREM OVLIVNENY

C.l.4. Pfirodni zdroje

V zajmovém uzemi se dle Geofondu nenachazeji vitadiska, chrané loziskova tuzemi,

poddolovana Gzemi.
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C.1l.5. Biologicka rozmanitost
Flora

Celkow bylo nalezeno 174 drahrostlin. Ze zvla& chrarénych drulii nebyl v uzSim
zajmovém Uzemi stavby vymezeném zabory nalezernyzagan.

Fauna
FAUNISTICKY A INVENTARIZA CNi POPIS USEKU
1) Zeleznini stanice Opatovice nad Labem — Pdfebatka a okoli

Jedna se o Usek, ktery je v zagtedm Uzemi Padlebaky (Zeleznéni stanice Opatovice nad
Labem - Pofebaka) a okoli a rové&Z plochy orné pdy v okoli Kbitova (sodast navazujici
Upravy komunikace).

V celém zastatném komplexu spiSe dominuji synantropni druhy ¢dwel. Pouze v fipac
bezobratlych se zejména mezi druhy vazanymi naoke¢tvegetaci se mohou vyskytovat
druhy spiSe leni, ale roveZz dominuji obecné a¢hiné druhy (naip bélasci, Ezné baboky
apod.). V dob prizkumi byla na trati realizovana stavebni Uprava a vtprasnadrazi a
okoli je vytvaena deponie materiah tra’'ovych segmeiit (kolejnice a betonové prazce).

Fauna ptak i savd je charakteristicka pro &stské periferie, z ptdkdominuji koscerny a
drozd zgvny, v zastatném UOzemi pak vrabec domaci a holub skalni, zeusgak
jednozné&né synurbinni druhy. V okoli Zeleztniiho nadrazi nebyly zji&y zZadné druhy
netopyf.

Vy¢éet zjisténych druhi:

Druh Poznamka
MOLUSCA (rekkysi)

Arion lusitanicusMabille, 1868 Invazni druh, hojny.
Cepaea hortensi@.innaeus, 1758) Bé&zna.

Helix pomatia (Linnaeus, 1758) Bé&zny.

COLEOPTERA (brouci)

Carabidae (st¥evlikoviti)

Bembidion sp. Bé&zni.

Carabus cancellatuBliger, 1798

Carabus hortensifl innaeus, 1758)

Carabus nemorali§Linnaeus, 1758)

dalsi neuwené

Coccinellidae (slunékoviti)

Coccinella septempunctatainnaeus, 1758)

Harmonia axyridigPallas, 1773)

HYMENOPTERA (blanokidli)

Bombusspp. €melak) Hojny.

bohemicus, pascuorum, soroensis Paietna a vSudyifitomna skupina hmyzu
Lasiusspp. (mravenec) Beézre.

niger aj.

vosa — vice druh Na kwtech hoji.

kutilka — vice drub Na kwtech.

LEPIDOPTERA (motyli)

Aglais urticag(Linnaeus, 1758) NejbszngjSi druh.

Macroglossum stellatarurfLinnaeus, 1758)

Nymphalis io(Linnaeus, 1758)

Pieris napi(Linnaeus, 1758)

Pieris rapae(Linnaeus, 1758)
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Hradec Kralové

Druh

Poznamka

Vanessa carduiLinnaeus, 1758)

Obojzivelnici
Nebyli zjisgni.
Plazi

Nebyli zjisgni.
Ptaci

Asio otuskalous uSaty

VyvrzKky na trati.

Carduelis cannabingonopka obecna Bé&zna.
Carduelis carduelisstehlik obecny Bé&zny.
Columba livia,holub skalni (domaci) Bézny.
Columba palumbugolub Hivn&s Bézny.

Delichon urbicajiticka obecna

Na lovu vzdusného planktonu.

Falco tinnunculuspostolka obecna

Na lovu v polich, roztrouSen

Parus majorsykora kdiadra

Hojna.

Passer domesticugrabec domaci

Bézny.

Phoenicurus phoenicurughek zahradni

Bézny — zejména zahrady.

Pica pica,straka obecna

Hojna.

Prunella modularispévusSka modra RoztrouSes.
Sturnus vulgarisSpaek obecny Bézny
Sylvia atricapilla,pénice ¢ernohlava Bézna.

Sylvia communigeénice hrédokiidla

RoztrouSe# — ustupuije.

Sylvia currucapénice pokovni

Bézna — ustupuje.

Turdus merulakoséerny Velmi hojny.
Turdus philomelosdrozd zgvny Bé&zny.

Savci
Apodemus sylvaticusySice kovinna BzZna.
Erinaceus concolqijezek vychodni Bzny.
Erinaceus europaeugezek zpadni Roztrougen
Felis sylvestris f. cattukocka doméci Zdivéeld populace.
Martes foina kuna skalni Bzna.

Mus musculusmys domaci Hojh

Rattus norvegicykrysa potkan Velmi hojh
Sorex araneygejsek obecny &ny.

Obecné zhodnoceni:

Jedna se o obecné osidleni ruderalni bylinné vegetaievinného doprovodu v ramci trati
uvnité zasta¥ného Uzemi a Zelezmi stanice Opatovice nad Labem - Raliaka.

V prostoru vilastni Zeleznéni stanice a stavajiciho stavenist (deponie dili) se téenér
Zadni Zivatichové nevyskytuji. Ve stanici probihaji stavebni gace.

Zvlase chrareéné druhy stale reprezentuji obecné druhy, zejnigredaci.

Fauna obojzivelnik chybi, respektive nebyli nalezeni a ani vhodnétdmg s jejich
predpokladanym vyskytem. Ro¥htak u plai nebyl zaznamenan Zadny druh.

Fauna ptak tvorena zejména druhy zastaého Uzemi, pdp druhy porost na periferii
(doprovodna zelg nalety pionyrskychigvin apod.).

Fauna savcje striktre synantropni.
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Fotodokumentace:

2) Usek od Politebatky po Hradec Kralové

Tento Usek je situovan odikeni s Plaickym potokem, ktery je ale veden v zakryté kynet
kdy délka uzakeného toku je &Si nez byva obvyklé ip kiizeni trat a to vzhledem
k soulzhu trati a silnice. V tomto misttok nepini funkce migkaiho objektu a neni ani
technicky mozné jej upravit pro terestrickaiata (pro vodni faunu funguje standa¥day
mirné omezesg).

Déle tento Usek miji zast&ne Uzemi Bezhradu mezi obci a silnici — tatdst ma spise
ruderdlg-agrarni charakter. Dalegkonava Labsky nahon, kdy konstrukce neni vyholujic
ale pro migraci je tento tok velmiukkzity a pravdpodobr nahrazuje deficit moznosti
Platického potoka i vtomto technickém stavu, ktery figzlze v dohledné debmenit.

V labském nahonu nebyly zj&ty ryby, ale Ize fedpokladat &né druhy (hrouzek obecny,
karas dtibfity, lin obecny, plotice obecna).

Od Brezhradu po okraj Hradce Kralové jettnaedena v plochach ornégy, kde nejblizSi
okoli trati tvai spiSe vzrostla zaig(stromové porosty, neudrzovan&sto také nap porosty
rakosu aneboipiéhajici plochy postagrarnich lad.

Ze strany vychodni doslo k vystavprodejnich komplek (MAKRO, HORNBACH, Sconto
nabytek, TESCO, ASKO nabytek atp.) a meznito plochami a trattasto zpustla mista
vznikaji. Tra zde Kizi bezejmenny tok (od Maléhoi®&hradu) a filéha zde rozptyleh
zasta¥né uzemi Malého i#&zhradu.

Ve zbylécasti trati aZz k okraji Hradce Krélové — Prazskédpresti tra’ vede v oboustranych
pruzich pionyrské zelén ke které piléhaji plochy orné fdy, kde nasledhkiizi jeSE 2x
bezvodé fikopy anebo snizeniny mostky. Oba maji funkci migfeh objekt pro drobné
Zivacichy (vyjma vodnich), icemz u mostku u Nového i&hradu dochazi ¢astému
vbihani srnce obecného natteasrazkam zite.

V celé trati od Bezhradu aZ po Hradec vede podél tréfii gesta (§5ina).
Vycet zjisténych druhi:

Druh Poznamka
MOLUSCA (rekkysi)

Arion lusitanicusMabille, 1868 Invazni druh.
Cepaea hortensi@.innaeus, 1758) Bé&zna.

Helix pomatia (Linnaeus, 1758) Bé&zny.
Limacus flavugLinnaeus, 1758) Hojny.
COLEOPTERA (brouci)

Carabidae (st¥evlikoviti)

Amara sp. Bé&zni.
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Druh Poznamka
Bembidion sp. Bézni.

Carabus cancellatuBliger, 1798

Carabus coriaceufl_innaeus, 1758)

Harpalus quadripunctatu@Dejean, 1829)

Zabrus tenebrioidefGoeze, 1777)

dalSi neutené

Scarabeidae (vrubounoviti)

Anoplotrubes stercorosyblartmann in Scriba, 1791)
Cetonia auratgLinnaeus, 1761) Na Rtech hojny.
Oxythyrea funestéPoda, 1761) Vzacre na kwtech.
Coccinellidae (slunékoviti)

Coccinella septempunctathainnaeus, 1758)
Harmonia axyridigPallas, 1773)
Solphidae (mrchozroutoviti)
Thanatophilus rugosud.innaeus, 1758)
Chrysomelidagmandelinkoviti)

Clytra laeviusculaRatzeburg 1837
HYMENOPTERA (blanokidli)

Bombusspp. €melak) § Hojny.

bohemicus, hortorum, lapidarius, pascuorum, soro@&hsa | Potetna a vSudyiitomna skupina hmyzu
terrestrisa dalSi Velmi ¢astoBombus terrestis.
Lasiusspp. (mravenec) Be&zre.

brunneus, emarginatus, niger, flavais

vosa — vice druh Na kwtech hoji.

kutilka — vice drub Na kwtech.

DIPTERA (dvouk#idli)
pestenky — vice drut
LEPIDOPTERA (motyli)
Aglais urticag(Linnaeus, 1758) NejbszngjSi druh.
Aphantopus hyperantfkinnaeus, 1758)
Coenonympha pamphilkinnaeus, 1758)
Maniola jurtina (Linnaeus, 1758)
Melanargia galathegLinnaeus, 1758)
Nymphalis antiopdLinnaeus, 1758)
Nymphalis io(Linnaeus, 1758)

Papilio machaor{Linnaeus, 1758) § Vzacr, zalétavani ze zahrad.
Pieris napi(Linnaeus, 1758)
Pieris rapae(Linnaeus, 1758)
Vanessa atalantél_ innaeus, 1758)
Vanessa cardyiLinnaeus, 1758)

Obojzivelnici

| Bufo bufo ropucha obecna | Roztrougen
Plazi
Anguis fragilis slepys kehky RoztrouSen
Lacerta agilis jeS€rka obecna Hojh
Ptaci
Aegithalos caudatusnlynarik dlouhoocasy #&nre€ v nivach a hustych porostectedin.
Alauda arvensisskiivan polni Hojny.
Buteo buteokars lesni Roztrouden
Carduelis cannabingonopka obecna &na.
Columba palumbudolub Hivn&s BZny.
Coturnix coturnixkiepelka polni Roztrousén
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Cuculus canorusukatka obecna Roztrousén
Dendrocopus majoistrakapoud &tSi BeZny.

Emberiza citrinellastrnad obecny ¢Bhy, hojny.

Falco tinnunculuspostolka obecna Na lovu v polictztrouses.
Fringilla coelebs pénkava obecna e¢Ba.

Luscinia megarhynchoslavik obecny VzAacre.

Motacilla alba,konipas bily Hojny.

Parus majorsykora kdiadra Hojna.

Passer montanusyabec polni &ny.

Perdix perdix koroptev polni \Vzach

Phasianus colchicydazant obecny &ny.

Phylloscopus collybitehudnitek mensi Hojny.

Pica pica,straka obecna Hofn

Prunella modularispévuska modra Roztrou8en

Sturnus vulgarisSpaek obecny &ny

Sylvia atricapilla,pénice ¢ernohlava Bzn4, v obcicliastji.
Sylvia borin pénice slavikova Hojna.

Sylvia communigénice hrédokiidla RoztrouSeh— ustupuije.
Sylvia currucapénice pokovni BZzna — ustupuje.
Turdus merulakoséerny Velmi hojny.

Turdus philomelosdrozd zgvny Bzny.

Turdus pilaris,drozd kvtala RoztrouSed.

Savci
Agricola terrestris hryzec vodni Hojny.

Apodemus sylvaticanySice Kovinna V celém Gzemi hojna.
Capreolus capreolysrnec obecny Velmi hojny.
Erinaceus concolqijezek vychodni Bzny.

Lepus europeygajic polni Bzny.

Martes foina kuna skalni Bzna.

Meles melegezevec lesni &ny.

Microtus arvalis hrabo$ polni Hojny.

Mustela putoriustcha tmavy Vzach.

Sorex araneygejsek obecny &ny.

Sus strofaprase divoké V celém Uzemi hdjdetna potulka.
Talpa europeakrtek obecny Bzny.

Vulpes vulpediSka obecna V celém Gzemi h&jn

Obecné zhodnoceni:

Fauna bezobratlych oblasti je kombinaci dralgrikolnich a drul otewenych oblasti §etns
druhi preferujicich pionyrské porostyavin). Z hmyzu dominuji druhy vazané na bylinny
doprovod trati a dale sentgsahuji druhy z ploch opuéstych (lada, ruderalni plochy). Druhy
porosfi dievin jsou obecnymi a nebyl zde zfiSy druh nap lesni nebo luzni (nap
bélopasci, batolci apod.).

Vlastni osidleni kolejis€ kromé druha preferujicich kvetouci lemy neni vyraz@ vyssi
nez osidleni okolnich biotog.

V pripact vyskytu zvla® chrarnych druli se ¢asgji jednd o druhy obeenrozStené
(¢meléaci, otakarek) anebo o obojzivelniky na letniufme (terestrické faze u obojzivelijk
dale jsou to plazi (kdy n@pbylo zjiS€no, Ze jeStrka obecna osidlila naspy v obdobné
pocetnosti jako okraje poli a ostatni plochy vzdalemktrati, uzovka hladka ani uzovka
obojkova nebyly nalezeny) a u ptége jedna o typické druhy poli (koropteviapelka).

Vodni fauna je déena pouzeipktizeni trati s Plkickym potokem a Labskym nahonem.
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Fauna ptak je velmi napadna, dominuji polni, doph#® o dalSi druhy spiSe porostlych
biotopi (dieviny podél trati a ostatni remizy).¢éina ptédk osidlila okolni porostygast
druhi (v¢etrg vyznamnych) bylo zaznamenano jen balgtu.

Fauna sawvc je podobna fauhptdki — dominuji druhy zewdélskych oblasti, tedy druhy
vazané na otéenou krajinu. V této oblasti jefiZeni s Labskym nahonem, kteryabe byt
migratnim koridorem pro vydrii¢ni (ale nebyla zjigha).

Fotodokumentace:

3) Hradec Kralové — zasta¥né Uzemi
Jedna se o Usek, ktery vede tisiel podél zahradkékych osad’erveny dvir a Hradéan a

nasledg zasta¥nym Uzemim Prazskéhorqunesti. Tra& kon¢i na hlavnim Zeleztinim
nadrazi Hradec Kralové a jeho technického zazeoogésti lokality je i gkolik Useki dale

v mestské aglomeraci.

Jedna se tedy o #wspecifickd Uzemi — oplocené plochy zahradek a stagmé Uzemi,
piicemz v centru rsta je témit bez biotog vhodnych pro faunu.
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Hradec Kralové

Vycet zjisténych druhi:

Druh

Poznamka

MOLUSCA (rakkysi)

Arion lusitanicusMabille, 1868

Invazni druh.

Helix pomatia (Linnaeus, 1758)

Bé&zny.

COLEOPTERA (brouci)

Carabidae (stevlikoviti)

Amara sp.

Bembidion sp.

dalSi neuwtené

Coccinellidae (slunékoviti)

Coccinella septempunctathinnaeus, 1758)

Harmonia axyridigPallas, 1773)

HYMENOPTERA (blanokidli)

Bombusspp. €¢melak)

§ Hojny.

lapidarius a hortoruma dalSi

Patetna a vSudyifitomna skupina hmyzu

Lasiusspp. (mravenec)

B&zre.

brunneus, emarginatus, niger, flavajs

vosa — vice druh

Na kwtech hoji.

kutilka — vice drufi

Na kwtech.

DIPTERA (dvoukidli)

pestenky — vice druin

LEPIDOPTERA (motyli)

Aglais urticae(Linnaeus, 1758)

NejbszrejSi druh.

Aporia crataegi(Linnaeus, 1758)

Cameraria ohridellaDeschka & Dimé, 1986

Na jirovcich.

Nymphalis antiopdLinnaeus, 1758)

Nymphalis io(Linnaeus, 1758)

Papilio machaor{Linnaeus, 1758)

8 Vzacr, zalétavani ze zahrad.

Pieris napi(Linnaeus, 1758)

Pieris rapae(Linnaeus, 1758)

Vanessa cardyiLinnaeus, 1758)

Obojzivelnici
Nebyli nalezeni.

Plazi
Anguis fragilis slepys kehky RoztrouSeh
Lacerta agilis jeS&rka obecna Vzaen
Ptaci
Asio otus kalous uSaty Vyvrzky na trati.
Carduelis cannabingkonopka obecna &na.
Carduelis carduelisstehlik obecny EBny.
Columba livig holub skalni (domaci) &ny.
Columba palumbysholub Kivnas Bzny.

Delichon urbica jiticka obecna

Na lovu vzduSného planktonu.

Garrulus glandariussojka obecna

Ve &sE.

Luscinia megarhynchoslavik obecny

Vzaenv zahradkeské kolonii.

Parus major sykora kaadra Hojna.

Passer domesticusrabec domaci eBy.

Phoenicurus phoenicurusehek zahradni &ny — zejména zahrady.
Pica pica straka obecna Hojna.

Prunella modularis pévuska modra Roztrou&en
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Sturnus vulgarisSp&ek obecny

&ny

Sylvia atricapilla pénice¢ernohlava

BZna.

Sylvia communjgnice hrédokiidla

RoztrouSeh— ustupuje.

Sylvia curruca pénice pokovni

Bzna — ustupuje.

Turdus merulakoscerny Velmi hojny.
Turdus philomelgsdrozd zgvny Bzny.

Savci
Apodemus sylvaticumysice kovinna BZna.
Erinaceus concolqrjezek vychodni BZny.
Erinaceus europaeygezek zapadni Roztrousen

Felis sylvestris f. cattykocka domaci

Zdiveela populace.

Martes foina kuna skalni

Bzna.

Mus musculusmy$ domaci Hojh
Rattus norvegicyskrysa potkan Velmi hofh
Sorex araneysejsek obecny &ny.

Obecné zhodnoceni:

Jedné se o obecné osidleni ruderélni bylinné vegetaievinného doprovodu v rdmci trati
uvnitt zasta¥ného Uzemi a hlavni ZeleZni stanice. Specifickym biotopem jsou
zahradké#ské kolonie, které ovliwiji tra’ jen minimalnim pesahem (felety ptaki, okrajovy

vyskyt plai).

V prostoru vlastniho Zeleznéniho nadrazi a celého komplexu se té&#h Zadni Zivaichove
krom & synurbinnich (holub skalni, jiFicka obecna, krysa potkan) nevyskytuji.

Zvlase chrargné druhy stale reprezentuji obecné druhy, zejménwmlaci a plazi

v zahradkéské kolonii (na okrajich).

Fauna ptak tvorena zejména druhy zastaého Uzemi, pdp druhy porost na periferii
(doprovodna zelg nalety pionyrskychigvin apod.).

Fauna savcje striktre synantropni.

Fotodokumentace:

C.ll.6. Klima

Podle klimatické klasifikace pouzivané v systémuitmvanych @dnich jednotek se zajmoveé
Gzemi nachazi v teplém, méralhkém regionu, ozri@vaném T3, s @meérnou ra@ni teplotou

8 - 9 °C a pitmérnym ranim uhrnem srazek 550 -650 mm. Popisc¢asného stavu klimatu
je podrobg feSen v filoze¢. 2 dophku dokumentace.
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Tab.&.9 Uzemni teploty v roce 2016 Kralovéhradecky kraj

mésic
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
T -2,1 2,8 3,2 7,5 13,7 17,1 18,5 17,0 16,0 7,1 2,6-0,8
-2,2 -1,2 2,6 7,8 13,0 15,7 17,7 17,1 12,7 80 8 2,/ -11
@] 0,1 4,0 0,6 -0,3 0,7 14 0,8 -0,1 3,3 -0,8 -0p 30
Vyswetlivky
T teplota vzduchu °C
N dlouhodoby normal teploty vzduchu 1981-2010
@] odchylka od normalu

http://portal.chmi.cz

Z Udaji poskytnutychCeskym hydrometeorologickym Gstavem vyplyva, Ze3eném Gzemi
byla nejvyssi odchylka 4,0 °C od dlouhodobého ndurteéploty vzduchu 1981-2010 vasici
anoru.

Tab.&.10 Uzemni teploty v roce 2016 Pardubicky kraj

mésic

1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.

-1,8 3,2 3,3 7,7 13,5 17,3 18,7 17,2 16,1 7,6 2,y-0,8

-2,1 -1,0 2,8 8,0 13,2 15,9 17.9 17,4 12,9 82 9 2,/ -1,0

@) 0,3 4,2 0,5 -0,3 0,3 14 0,8 -0,2 3,2 -0,6 -0 20

Z Udaji poskytnutychCeskym hydrometeorologickym Gstavem vyplyva, Ze3eném Gzemi
byla nejvyssi odchylka 4,2 °C od dlouhodobého ndurteéploty vzduchu 1981-2010 vasici
anoru.

Tab.¢.11 Uzemni srazky v roce 2016 Kralovéhradecky kraj

mésic

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
S 40 58 37 33 50 74 85 32 19 64 42 42
N 61 48 57 43 66 73 92 83 62 49 58 66
% 66 121 65 77 76 101 92 39 31 131 72 64

Vysweétlivky

S uhrn srézek mm

N dlouhodoby srazkovy normal 1981-2010 mm
% ahrn srézek v % normélu 1981 — 2010

Z Udaji poskytnutychCeskym hydrometeorologickym Gstavem vyplyva, Ze3eném Gzemi
byl nejvyssi procentudlni thrn srazek v % norm&a1t2010 131 % v &siciftijnu.
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Tab.&.12 Uzemni srazky v roce 2016 Pardubicky kraj

mésic

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
S 32 62 44 43 62 64 85 31 17 58 37 32
N 48 39 50 43 70 77 92 38 29 141 77 60
% 33 51 33 36 57 65 113 25 14 54 35 33

Z udaji poskytnutychCeskym hydrometeorologickym Gstavem vyplyva, Ze3eném tzemi
byl nejvyssi procentudlni uhrn srazek v % norm&a1t2010 113 % v gsicicervenci.

Rostouci primérna teplota vzduchu

Zajmové Uzemi se nachazi v plosérmprnych ranich teplot vzduchu za obdobi 1986-2015
8-9°C. Prostorové rozlozenéekavanych zen pramérné rani teploty vzduchu na GzeriR

je ukeno za pedpokladu scérta emisi RCP4.5. Podle scéa&CP4.5 je vyhledova zma
pramérné rani teploty vzduchu 0,96°C. Pro scérRCP8.5 tato z#na dosahuje hodnoty
1,14 °C.

Extrémni naruasty teplot a viny veder

Podle dlouhodobych normiateploty vzduchu 1986-2015 se zajmové Uzemi naateépiloSe
s ptimérnym paitem dni s maximalni teplotou na 34°C v délce trvB®i2 dny. Vyhled
zmeny pramérného pdétu dni s maximalni teplotou nad 34°C je dle s¢é&CP4.5 1,4 dna
dle scénfe RCP8.5 0,9 dn

Dale byly hodnoceny horké viny, které se v zajmoverami za obdobi 1986-2015 vyskytu;ji
v patu 8-12 dni. Podle modelové projekce pro roky 200%0 podle scéii@d RCP4.5 se
zvySi pa&et dni s horkou vinou o 3,7 da dle scén@& RCP8.5 0 2,6 dn

Zmény v pramérném mnozstvi de¥ovych srazek

Zajmové Uzemi se nachazi v plosérmprnych ranich srazek za obdobi 1986-2015 550-600
mm. Vyhledova zréna v pimérném r@&nim Uhrnu srazek je dle scéa&dRCP4.5 1,04 mm a
dle scéngée RCP8.5 1,05 mm.

Zmény v extrémnim mnoZzstvi deBovych srdzek

Srazkové dny s dhrnem alegp80 mm se vyskytuji na naSem Uzentey@azrie v teplé
poloving roku, jejich vyskyt v zimnim obdobi je mozny, aleiSe ojedidly. V zdmoveé Uzemi
je pramerny rocni paiet dni se srazkami alesp@0 mm za obdobi 1986-2015 1-1,5udn
Podle scéng@ RCP4.5 je ziéma pamérného pdétu dni 0,12 dni a u scé&maRCP8.5 0,04 dni
pro vyhled 2021-2050.

Povodné

Posuzovany zaén kiizi 11 vodnich tok, u 4 z nich byla vyhlaSena zaplavova Gzemi.
Posuzovany za#én respektuje tato zaplavova Uzemi a v ramci projektgipravy budou
navrzeny mostni objekty dle hydrotechnického posauza na kontrolni navrhovy ok

v souladu £ SN 73 6201 Projektovani mostnich konstrukci. Tatoma uvaZuje s o k niz

je u vSech mostpric¢itana rezerva 0,5-1,0 m.

Pudni eroze
Trat’ prochazi tzemim s velmi nizkou a nizkou hrozboamho smyvu.
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Prameérna rychlost vétru

Podle pdtu dni s maximalnim nérazemetwu nad 20,8 m/s se nachazi zdmove Uzemi
v lokalit¢ 5-10 dni pro roky 1986-2015. #Pnérna rani rychlost ¥tru v zajmovém uzemi
dosahuje hodnot 2-3 m/s za obdobi 1986-2015. Vghi@dngna pamerné rani rychlosti

vétru je dle scén@ RCP4.5 -0,01 m/s a dle scem&CP8.5 -0,0001 m/s.

Sucho

Podle udaj o riziku vysychani drobnych vodnich toke zajmové Uzemi nachazi na ploSe

piedevsim velkého rizika.

Pramérny podil nésial zasazenych epizodami sucha podle hodnot&emiho SPEI (duben -
z&i) 1986-2015 je 45-50 dni. Wnérny podil nésial zasaZzenych epizodami sucha podle

hodnot 12-misicniho SPEI

(leden - prosinec) 1986-2015 je 40-4b ¥yhledova znina

pramérného podilu rssial zasazenych epizodami sucha podle hodnotégiemiho SPEI
(duben-z&) 2021-2050 je dle scéf@aRCP4.5 45-50 dina dle scén& RCP8. 45-50 dn

Vyhledova zména pameérného podilu résial zasazenych epizodami sucha podle hodnot 12-
meésiéniho SPEI (leden-prosinec) 2021-2050 je dle seeRCP4.5 40-45 dna dle scén&

RCP8. 45-50 din
Mrazy

Pramérny raéni patet dni s minimalni teplotou pod -20°C je v zajmovémemi pro obdobi
1986-2015 0,5-1 dn Zmeéna pamérného r@niho p@&tu dni s minimalni teplotou pod -20°C
je dle scéné& RCP4.5 -0,09 dna dle scen@ RCP8.5 -0,14 dn

Skody vlivem mrznuti a tani

Pramérny sezénniifjen az duben) get dni s pechodem teplotyies 0 °C je v zajmovém
Uzemi pro obdobi 1986-2015 70-80id@meéna pamérného sezénniho ptu dni dle scérié

RCP4.5 je -8,6 di

C.l.7. Obyvatelstvo a verejné zdravi

Ke konci roku 2015 rl Kralovéhradecky kraj celkem 551 421 obyvatel, ¢ez5,2 %
celkového potu obyvatelCeské republiky. Nejlidn&jsim okresem je okres Hradec Kralové

e

obyvatel ve ¥ku 15-64 let ze vSech kfa{65,3 %) a zarowemél nejvyssi podil obyvatel ve
véku nad 65 let (19,6 %). Bmérny vk 42,5 roki je rovrez nad republikovym gimérem a

byl nejvyssi mezi kraji.

Podle pedlezné statistické bilance Zilo na Uzemi Pardubickkhaje k 31. beznu 2016
celkem 516 229 osob, v tom 255 275 inaz2260 954 Zen.

Tab.€.13 Charakteristika obyvatelstva v zajmovém Uzemi.

Spréavni obvody obci Vyméra Pocet z toho
s rozSfenou pisobnosti, (ha) obyvatel ve wku
obce 15-59
Opatovice nad Labem 1201 2524 1560

Hradec Krélové 10 568 92 929 52 068

Prednttice nad Labem 548 1888 1171
Praskaka 1289 1049 676
Sweti 320 321 186

VSestary 1619 1727 1034
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http://www.risy.cz

C.lll. CELKOVE ZHODNOCENIi STAVU ZIVOTNIHO PROST REDIi V DOTCENEM
UZEMi Z HLEDISKA JEHO UNOSNEHO ZATIZENi A P REDPOKLAD JEHO
PRAVDEPODOBNEHO VYVOJE V PRIPADE NEPROVEDENi ZAMERU,
JE-LI MOZNE JEJ NA ZAKLAD E DOSTUPNYCH INFORMACI O ZIVOTNIM
PROSTREDI A VEDECKYCH POZNATK U POSOUDIT

Z hlediska ochranyifrody a krajiny posuzovany z&mnezasahuje do zvl&Sthrargnych
Uzemi a neprochazitippdnim parkem. Navrzené zdoukokapn trati znamena ikzeni jiz
stavajicich prvik tzemniho systému ekologické stability a vyznamrirajinnych prviki dle
83 zakona.114/1992 Sb. Posuzovany z&rmema vliv na EVL CZ0524049 Orlice a Labe.

Z provedenych rieni hluku ve 4 r¥¥icich bodech v blizkosti stavby vyplyva, Ze jsou
dodrzeny limity hluku dle riézeni vlady.272/2011 Sb.

Podle dat gtiletych piiméra koncentraci zn@sSt'ujicich latek (od roku 2011 do roku 2015)
publikovanychCHMU pro poteby zakona 201/2012 Sb. o ochravzdusi je kvalita ovzdusi
na lokali¢ pldnovaného za#nu dobra, az mgmérné. Byly splriny vSechny imisni limity
zakladnich zn&St'ujicich latek s vyjimkou benzo[a]pyrenu dasticich PMo, jehoz imisni
limity podle uvedenych hodnot bylygkrateny az o 41 %. Tato situace je typicka pésinu
Uzemi ¥tSich nest.

Vlastni lokalita trati je vedena ve stavajici trase sném sousedstvi. Bezprimsini okoli,

které je sowiasti zkoumaného prostoru, je tgao urbanizovanymi plochami - zastaa

Uzemi obci, pap objekty a arealy mimo obce a komunikacemi (sédhigog. obchodnimi
z6nami, dale velkych ploch zahradgi@ych kolonii, ploch ornétaly, pog. lad a ruderalnich
ploch a dalSich drobnych ststi agrarni krajiny (meze, remizy, zahrady, sady).

V oblasti bylo zjis&¢no 9 druti zvla$¢ chranych drulii Zivocichi. Zadny druhy neni
stavbou ohroZeny na existenci¢t¥iny ostatnich drubh se negativni vlivy stavby dotykaji
okrajow (aredlu vyskytugi nevyrazi (vlivy na jedince, populac& biotop).

Negativni vliv Zelezrini trati je jiZz stavajici. Tlak na Zi¢achy bude zvySen vystavbou
(zvysSeni intenzity) a nasledise navrati do s@asné urova

Z hlediska hydrogeologické rajonizaCdR pati zajmové Gzemi do rajonu 1122 - Kvartérni
sedimenty Labe po Pardubice ve svrchni wdiyvar podzemnich vod svrchni vrstvy ID
11220 Kvartér Labe po Pardubice).

Smeér proudtni podzemni vody je v zajmovém Uzemiésem k toku Labe, resp. konforras
nim, tj. @iblizné S — J az SZ- JV. Dotace souvislé kvartérni z¢ahladina podzemni vody
je zavisla jednak na atmosférickych srazkach a tekétavu (hladi) povrchovych vod —
toku Labe. Déle je svrchni kvartérni kolektor d@wovgirony z kolektoru vdzaného na
svrchni zonu rozpukantikiovych slinové.

Chemismus podzemni vody v kvartérnim kolektoru abexipovida malo mineralizovanym,
mirné kyselym vodam typu CaHGO

Vlastni zdvoukolejini vyvola potebu kaceni mimolesni zekenPodrobg byla zel&

v blizkosti stavby popsana v dendrologickémuzgumu, ktery je satésti gipravné

dokumentace stavby. Jako problematické je mozné&dziokalitu kaStanové aleje v ulici
Opatovicka. Z dvodu zdvoukolejani elektrifikované trati je zde navrzeno kacenirddy

kaStari.
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V piipact neprovedeni za#nu z hlediska vliv na slozky Zivotniho prostdi je Zejmé, Ze
z hlediska akustické situace by byl zachovan stéivajav. Z porovnani éiieni hluku z roku
2015, které je doloZeno v akustické studii a Wpopro vyhledovy stav vyplyva, Ze po
realizaci zanru dojde v bodech M2 a M3 ke sniZeni hlukovéha’eaiio cca 5dB u #éticich
bodi M1 a M4 dojde o zvySeni o cca 2dB.

Tab.€.14 Porovnani hodnot hluku dle néticich bodi a vyhledu po realizaci zaniru.

M éFici Vypoétovy | Namérené | Namérené hodnoty Vypoétené hodnoty Limit
bod bod hodnoty | den/noc po odétu den/noc — vyhled s PHS den/noc
den/noc | korekce na odraz — (v dB) (dB)
(v dB) Kf *)
(v dB)
&1 M1 52,4/52,3 50,4/50,3 51,6/50,1 60/55
& 2 M2 57,0/60,0 55,0/55,0 47,9/45,7 55/50
=B19
& 3 M3 57,0/54,2 55,0/52,2 49,4/47,2 60/55
& 4 M4 56,7/53,8 54,7/51,8 56,6/54,4 60/55

*) Vypocet jiz neuvazuje s odrazy hluku od fasady, protw porovnani byly také pouzity hodnotgrami po
ode’tu korekce na odraz od fasady.

D. KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA A HODNOCENI MOZNYCH
VYZNAMNYCH VLIV U ZAMERU NA ZIVOTNi PROST REDI A
VEREJINE ZDRAVI

D.. CHARAKTERISTIKA A HODNOCENi VELIKOSTI A VYZNAM NOSTI
PREDPOKLADANYCH PRIMYCH, NEPRIMYCH, SEKUNDARNICH,
KUMULATIVNICH, P RESHRANICNICH, KRATKODOBYCH,
STREDNEDOBYCH, DLOUHODOBYCH, TRVALYCH | DO CASNYCH,
POZITIVNICH | NEGATIVNICH VLIVU ZAMERU

D.l.2. Vlivy na ovzdusi a klima

V souvislosti s recyklaci stavebnich matérifd povinnost zpracovani rozptylové studie pro
pouziti recykl&ni linky, ktera je vyjmenovanym stacionarni zdrojeodle 811 odst.2 a je
uvedena pod kédem 5.12. (recydalinky o projektovaném vykonut&im neZ 25rfiden) v
piiloze ¢.2 zak. 201/2012Sb. a jeji pohonna jednotka podeknd.2. Spalovani paliv
v pistovych spalovacich motorech o celkovém jmeéovitepelném iftkonu od 0,3 do 5
MW.

Celkem loze k recyklaci 41 760 t v roce 2019

49 320 t v roce 2020

Plocha k recyklaci ZS 2 — plocha o rozloze 2 700 vikm cca 16,9 trati Pardubice hl. n. —
Liberec. PRedpokladd se wvyuZziti pro prace v zst. Opatovicel.n.- Pohebaka

a v mezistainim Useku ve stavebnich postupech 2 — 5. Bude mnuistna irecykl&ni
zékladna pro celou stavbu. Jedna se o zpreunplochu nakladist Prijezd od silnice 11/324
komunikaci kolem Zst.

Plochy ZS 2 je saiasti pozemku . 558/1 v k. U. Pafebaka, na kterém ma vlastnicke
pravo SZDC s. o.
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Hradec Krélové
Nejblize poloZena obytna zastavba se nachazi vRittebaka ¢.p. 45 (cca 80 m), Penzion

Prvni liga a obytné domyp. 111, 113, 115, 116, 121, 60, 82 (cca 300 m).
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Stav imisniho pozadi posuzované lokality je moZaoavit pouze odhadem. Ten je proveden
na zaklad porovnani hodnot za obdobi let 2007-2011, 20082®D09-2013 a 2010-2014.

Predpokladané imisni pozadi (bez realizace za&mu) v roce 2017-19
suspendovanéstice (PMg) - primémna rani koncentrace < 26,Q.g/nt (vyhledovy stav
kolisavy)

suspendovanéstice (PM1g) - primérna denni koncentrace < 455g/nt (vyhledovy stav
kolisavy)

suspendovanéastice(PM,s) - pim&rna rani koncentrace < 20,0g/nT (vyhledovy stav ndist)
oxid dustity (NO,) - pimérna ra@ni koncentrace < 17@/m® (vyhledovy stav nést)

benzen primérna rani koncentrace < 1,69/m® (vyhledovy stav kolisavy)

benzo(a)pyren praimérna rani koncentrace < 1,06 ngim{vyhledovy stav kolisavy)

Tab. &. 15 Odhad imisniho pozadi v zajmové oblasti r.019

Znedistujici NO, PM PMys Benzen Benzo(a)pyren |PM g
Latka
Roéni limit [Roéni limit [Roéni limit [Roéni limit [Roéni limit [Denni maximum

[ng/m’] 40[ng/m°]  [40[ng/m’]  |40[mug/m®  B[pg/m®]  [1[ng/m’ 50[ng/m’
36. nevyssi
hodnota

c.cverce: 59479 26,0 20,0 1,6 1,00 455

65 59 1 1 7 7 1 1

Imisni limity

Pripustnou Urovie zn&isténi ovzdusi wuji hodnoty imisnich limii, cilové imisni limity a
dlouhodobé imisni cile, dale meze toleranceetnost pekrateni imisnich limiti pro
jednotlivé znéistujici latky. Imisni limit nesmi bytigkraten vice neZz o mez tolerance a nad
stanovenouetnost pekraieni.

Zpusob sledovani a vyhodnocovani kvality ovzduSi gnaeten v zakon 201/2012Sh., o
ochrarg ovzduSi. Hodnoty imisnich limiita mezi tolerance pro vybrané latky &seujici
ovzdusi, Hodnoty imisnich limit jsou vyjadeny v pug/m® a vztahuji se na standardni
podminky (objem fepciteny na teplotu 293,15 K a atmosféricky tlak 105,8Pa). Imisni
pozadi je hodnoceno pra@ely ochrany zdravi lidi a pro ochranu ekosystéimisni limity,
meze tolerance, pro tyto latky: oxidisity, suspendovanéastice frakce PM, oxid duséity

a oxidy dusiku, olovo, oxid uhelnaty, benzen, kadmiarsen, nikl a polycyklické aromatické
uhlovodiky vyjadené jako benzo(a)pyren. V nasledujici tabulce eedeny imisni limity
znegistujicich latek vyhlaSené praély ochrany zdravi lidi.

Vyhodnoceni kvality ovzdusi je stanoveno na zaklal.¢.1 zak. 201/2012Sb., ktera udava
hodnoty imisnich limii a mezi tolerance pro vybrané latky &séujici ovzdusi.

Tab. & 16 Tabulky hodnot imisnich limiti (pozn. Cislovani tabulek odpovida zak. 201/2012Sb.)

Tabulka ¢.1. Imisni limity vyhlaSené pro ochranu zdravi liai maximalni pdet jejich
prekraceni

Znedistujici latka Doba promérovani Imisni limit Maximalni poéet prekroéeni
Oxid sficity 1 hodina 350ug/nt 24

Oxid sficity 24 hodin 125ug./n? 3

Oxid dustity 1 hodina 200ug/nT 18

Oxid dustity 1 kalendéni rok 40pug/nt 0
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Znecistujici latka Doba proméiovani Imisni limit Maximalni poéet prekroéeni
. . maximalni denn
Oxid uhelnaty osmihodinovy pimer 10mg/.m 0
Benzen 1 kalend#ni rok 5 pg/nr’ 0
Céstice PMo 24 hodin 50pg/nt 35
Castice PMo 1 kalend#ni rok 40pg/nt 0
Castice PMs 1 kalend#ni rok 25ug/nt 0
Olovo 1 kalend#ni rok 0,5pg/nt 0

Poznamka: 1) Maximalni denni osmihodinovanprna koncentrace se stanovi posouzenim osmihodimovyc
klouzavych pimeri pacgitanych z hodinovych Udap aktualizovanych kazdou hodinu. Kazdy osmihodipeimer se
priradi ke dni, ve kterém keéinto jest prvni vypiet je proveden z hodinovych koncentrabign periody 17:00/deslého
dne a 01:00 daného dne. Posledni ¥@pro dany den se provede pro periodu od 16:@4dad hodin.

Tab. €. 17 Imisni limity vyhlaSené pro ochranu ekosystéina vegetace

Znedistujici latka Doba primérovani Imisni limit
Oxid skicity kalendni rok a zimni obdobi (¥ijna -31. fezna) 20 pg/m®
Oxidy dusikd 1 kalend#ni rok 30 ug/n?’

Poznamka: 1) Sdet objemovych pam: (pph) oxidu dusnatého a oxidu diigho vyjadeny
v jednotkéch hmotnostni koncentrace oxidu’délkb.

Tab. ¢ 18 Imisni limity pro celkovy obsah zné&istujici latky v &asticich PMy, vyhlaSené pro ochranu
zdravi lidi
Znedistujici latka Doba promérovani Imisni limit Maximalni poéet prekroéeni

Benzo(a)pyren 1 kalend#ni rok 1ng.nt 0

Rozptylova studie (fflohac.2) byla zpracovéana dle metodiky MZP ,SYMOS “9Ktera je
urcenda jako zavazna refetan metoda sledovani kvality ovzduStena pro vypoet rozptylu
znegistujicich latek v ovzdusi (dieyhlaskye. 330/2012 Sh.jlohac. 6 ¢ast B.

Aktualizace metodiky SYMOS byla zkgnéna ve \&stniku MZP ze srpna 2013 jako
Metodicky pokyn MZP, odboru ochrany ovzdugilopa ¢.1 Metodicka pirucka modelu
SYMOS 97- aktualizace 2013

Rozptylova studie zahrnuje vyget prispivku k imisni situaci vyvolané planovanou stavbou.
Refererni body (déale RB) jsou zakladni infortima jednotkou o imisnim zatizeni v Gzemi, ke
kterym jsou vztazeny vSechny vysledné hodnoty ¥§pov zajmové oblasti byla vytw¥ena
pravidelna g1 RB o p@tu 482 RB s krokem 100 m a vyfiovou vyskou 1,5 m. Ratek si¢
(levy horni okraj) byl polozen do bodu o $adnicich S-JTSK — x -644393,1 a y -1046388,0.
Roznery sit jsou 1500 m ve sénu X a 2100 m ve s#nu Y. Zndzorgni RB je uvedeno
v priloze¢.1 rozptylové studie. iPvypoctu nebyly pouzity Zadné dalSi ddpjici body.

Vysledky vypotu

Mira zneisteni ovzduSi je vyjatena pomoci dvou charakteristik. Jsou to maximalni
koncentrace a pmérné rani koncentrace.

Maximalni koncentrace neposkytuji informace ¢etnosti vyskytu dchto hodnot. Ve
skute&nosti se tyto nejvyssi koncentrace vyskytuji jerkpiiky ¢as nejvySe &kolika hodingi
desitek hodin v roce, a to pouze za souhry nejgttoenisnich a rozptylovych podminek
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Praimérné rani koncentrace, zahrnuji i vlivétrné mzice a tedy i vlivcetnosti vyskytu
kratkodobych koncentraci. Kramoho jsou mé# ovlivnény ndhodnymi skutaostmi, takze
piesnost jejich vyp&u jsou vyssi.

VSechny typy vyp&tenych koncentraci jsou pakrigpivky od pldnovaného zdroje
k namérenym (odhadnutym) koncentracim, kteréftvmisni pozadi.

Jako hlavni, modelové z&iétujici latky, jsou posuzovany TZL jako RMPM,s benzen,
benzo(a)pyren a oxid dudly - NO, a oxidy dusiku - NOx, které jsou nejzav&gimi latkami
pochazejicimi z dopravy. A wipad zpracovani gtkového loZze jsou to ipdevSim tuhé
zneistujici latky, které se dostavaji do ovzdusii pakladce, vlastni recyklaci i deponovani
materialu.

V ptipact NOx je imisni limit piimérné rani koncentrace zachovan pro ochranu ekosystém
a vegetace a je uptaivan fedevsim na Uzemi chr&mych podle zak. 114/1992 Sb.o ochran
prirody. Tento typ Uzemi se v okoli plochy RZ nenacha

Pramérné ra@ni koncentrace N£PM, PM; 5, benzenu a benzo(a)pyrenu

Za miru znéisténi ovzdusi se povazuje hodnotaimpeErné rani koncentrace latky. Grafické
vystupy rozptylové studie zndzmiji imisni gispivky jednotlivych zneistujicich latek ve
vSech etapach vystavbyehem roku 2020. Z tohoto grafického znazminvyplyva vliv
stavebni techniky a manipulace se stavebnimi nddyeracistotu ovzdusi v okoli recykiai
plochy, deponie a pozemni komunikace I11/324.

Vzhledem k tomu, Ze se ve vSedlipadech jedna o zdroje s velmi malyngénmon vyuZzitim
max. 620 hod/rok, @mérné rani hodnoty dosahuji velmi nizkych hodnot, coz iousu

s odhadnutym imisnim pozadim s velkou rezervou ispni imisni limity jednotlivych
Skodlivin. Vyjimkou je benzo(a)pyren, jehoZipustny r@ni limit je jiz na zaklad pétiletych
praméri v této lokalit prekraien o 6%. Imisni fispivek benzo(a)pyremu z recyklace k
imisnimu pozad&ini v okoli obydlenych budov maximéin 0,0001ng/m coZ [fedstavuje
mére nez 0,01% platného imisniho limitutigpivek k imisnimu pozadi od planované
recyklace nebude zasadni.

Imisni piispevek od nékladnich vozidel ifgpravy stavebnich materidlse na pozadi imisi
souvisejicich s recyklaci neprojevi. Intenzita @opri racni vyuziti stavenistnich komunikaci
jsou velice nizké.

Prirastek sledovanych zwigtujicich latek z realizace bude v roce 2019 niZ& weoce
2020.

Z dlouhodobého hlediska nebude mit realizace staxdsadni vliv na zhorSeni kvality
ovzdusi v dané lokalit Prispsvky imisi v jednotlivych letech jsou uvedeny v redljici
tabulce a stanovenédr limity budou s vyjimkou benzo(a)pyrenu dodrzeny

Tab. & 19 Imisni péispévek z realizace stavby k imisnimu pozadi v zajmoweblasti

Znetigeujici NO, PMqq PM, s Benzen Benzo(a)pyren
latka Roéni limit | Roéni limit | Roéni limit | Roéni limit | Roéni limit

3 40[pg/m?| 40[pg/m?| 25[ng/m’] 5[ng/m’ 1[ng/m’]
[ng/m’]
Odhad imisnihd
pozadi 2020 17,0 26,0 20,0 1,6 1,06
Maximalni imisni
prispivek v letech| < 0.015 0,1-2,0 0,05-0,5 0,001-0,03 | 0,0001-0,003
2020
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Maximalni denni koncentrace PMy

NejvysSi (denni) koncentrace R§Msou zmsobeny nakladanim se stavebnim materialem
(nasypavani, figkladani recyklace a prasny vznos z mezideponiedlil Rmisi prachu ze
spalovacich motdr nakladgée a recyklani linky je zanedbatelny. Hlavni podil emisi M
bude vznikat § tfidéni a drceni kameniva.

Imisni prispivek z nakladni dopravy obsluhujici recykda zakladnu se pohybuje v setinach

ng.m-.

viv s

powtrnostnich podminek dosahuji u obytnych budov hodib3Qug.m* a v prostoru ZS
mohou dosahovat hodnot aZ 604g0m*

Pri vypoétenych hodnotach maximélnich dennich koncentradiwisnino gispsvku 10-
30ug.m? a 36.hodnog 452g.m3 maZe byt imisni limit za nejhorsich rozptylovych
podminek pekracen.

Z vyslediki tedy vyplyva, Ze &hem provadni recyklace v délce 62 dni/rok mohou
maximalni denni koncentrace RMprekraiit imisni limit za Spatnych rozptylovych
podminek, p tiidach stability (velmi stabilni, stabilni a izoteripa @i nizkych rychlostech
vétru tj. do 2,5 m/s. Tyto hodnoty vSak neposkytnformace aetnosti jejich vyskytu a jsou
ve skuténosti dosaZeny jen po kratkou dobu.

Z hodnot procentualniho zastoupeni nizkych rychhagtu uvedenych v jednotlivychkitiach
stability vyplyva, Ze kdmto negiznivym stavwm miZe dojit ve 57,47% z 365 dni v roce.
Vzhledem k planované délce recyklace (62 dni),pixlpokladat, Ze vlivem stavbytide
dojit k pekroseni imisniho limitu 5Qg.m° pro 24hodinové koncentrace RMcca v 35
dnech, tj. mé& nez gipustnych 35 fekroieni za rok. Tento stav je dale podamirsouthem
pouziti vSech uvazovanych mechanizrsuchého p&asi a Spatnych rozptylovych podminek.

Maximalni kratkodobé (hodinové) koncentrace NQ

Maximalni kratkodobé (hodinové) hodnoty pro Ni@hem recyklace v roce 2020 v Zadném
sledovaném mistnegresahnou imisni limit 20Qg.m* a to ani za5néfenivych rozptylovych
podminek. U nejblizSich obytnych objéktlosahnou maximalni kratkodobé koncentrace
hodnot mensich ne#i§.m>. Nejvyssich hodnot Ngbude dosaZeno na plose stavenikteré

je vSak chapano jako pracovni prostor. K vyraznégollesu hodnot N@ dojde rovez
pouzitim stavebni techniky spljici normu Stage IV, ktera &uje velmi nizké limity pro NQ
(0,4g/kWh).

Zavér

Celkow Ize konstatovat, Ze u vSech sledovanych latek bwdsputu s odhadnutym imisnim
pozadim s velkou rezervou dodrzengnimisni limity. Vyjimkou je benzo(a)pyren, jehoz
pripustny r@ni limit je jiz na zaklad petiletych piiméra v této lokali® prekroten o 6%.
Imisni piispivek benzo(a)pyremu z recyklace k imisnimu pozé&di v okoli obydlenych
budov maximaly 0,0001ng/m} co? Fedstavuje méhneZ 0,01% platného imisniho limitu.

K prekraseni imisniho limitu 200ug.m® nedojde ani u maximalni kratkodobé (hodinové)
hodnoty NQ. U nejblizSich obytnych objektdosdhnou maximalni kratkodobé koncentrace
hodnot mensich neZ§.m*

Ze sledovanych zr&tujicich latek bude nejvyznamgsi prispivek k imisnimu pozadi u
dennich koncentraci TZL (PN, coz je dano vysokou prasnosthbm procesu recyklace.
Z vysledki tedy vyplyva, Ze vzhledem k 36. nejvysSi hodndénnich koncentraci Pl
kteragini 45,219.m> by mohlo hem provadni recyklace dojit k fekroseni imisniho limitu
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50ug.m>. K piekroni limitu v8ak niiZze dojit pouze za $patnych rozptylovych podmingk, p
tiidach stability (velmi stabilni, stabilni a izoteriha (i nizkych rychlostechdtru tj. do 2,5
m/s.

Dle harmonogramu stavby Izereplpokladat, Ze recyklace pgdime i v jarnich a letnich
mesicich.

Proto je vhodné provéstopatenimi na snizeni prasnosti. Jedna se zejména o:

» v piipad dlouhotrvajiciho sucha a vysSinétmu omezit stavebni pracejipadre
zamezit Sieni prachovyctéastic do okoli zaclamim po obvodu staven&{Ochrana
ZS)

e v prabéhu celé vystavby provétdisledny oplach autipd vyjezdem na komunikace,
pravidelrg cistit povrch gijezdovych a odjezdovych tras v blizkosti stavenigtdoks
déle trvajiciho sucha zajistit pravidelné skirdipstavenist

e v dok® negiznivych rozptylovych podminek zamezit séhb prace stavebnich
mechanism s vysokym vykonem

Zdroje znecisténi ovzdusi — doprava

Byly vyhodnoceny emisniifspivky ze silnEni dopravy, které ikzi posuzovanou Zelezmi
trat. Jedna se o Useky, které byly hodnoceny v ramlost&niho &itani dopravyRSD, které
bylo provedeno v roce 2016. Zaznaéitanych hodnot na danych Usecich ukazuji nasleédujic
schémata.

Schéma 1. Protokol zaznamu&tani dopravy RSD z roku 2016 na Gseku 5-5553

Séitani dopravy 2016 (sé.usek: 5-5553) ... VyZnam zkratek

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M SV
RPDI - vaechny dny [vozden| 775] 180| 11| 38] o 29 221 o] s8] 2]1237|9184| 8710488

LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV

RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den 946 183 13 43 11 35 296 0 6 211495 5}? 8112093
RPDI - voIné dny (mimo svatky) voz/den 347 67 5 16 4 13 134 0 2 1 589 | 5781 102 | 6472
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirdzova intenzita dopravy voz/h 139 1180
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz/h 134 1133
Téika nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV [ voziden 574
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty OA NA NS |[Celkem
Roini primér intenzit, den (06-18) voz/den 7521|1079 43| 8643
Roini primér intenzit, veter (18-22) voz/den 1193 39 2| 1234
Roini primér intenzit, noc (22-06) voz/den 537 70 4 611
Emise 0A LNA TNA NS BUS |Celkem
Rotni Spitkova hodinova intenzita dopravy| voz/h 1193 100 25 6 29| 13383
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - 0.93 124 | 0.75| 54:46
Intenzita cyklistické dopravy c
|Cykisticka doprava |eykiorden 448
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Schéma 2. Protokol zaznamu&tani dopravy RSD z roku 2016 na Useku 5-6595

Séitani dopravy 2016 (sé.usek: 5-6595)

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK o M sV
RPDI - viechny dny [vowden| 239] 73] a4 45] 1] s o] of 3] 1] arz]z2s33| 34| 293
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
RPDI - pracovni den (Po-P3) voz/den 292 89 ] 55 1 7 0 0 4 1 454 | 2907 32 3393
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den 107 33 2 20 0 3 0 0 1 0 166 | 1598 40| 1804
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirdzova intenzita dopravy | voz/h 39 505
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 30 480
Téika nakladni vozidla - TNV [ | v
Hodnota TNV [ voziden | | 158
Intenzita depravy pro hiukové a emisni vypoéty 0A NA NS |Celkem
Rotni primér intenzit, den (06-18) voz/den 2 087 328 10| 2425
Roini primér intenzit, veder (18-22) voz/den 331 12 0 343
Rotni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 149 21 1 171
Emise OA LNA TNA NS BUS |Celkem|
Rotni Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 331 3 16 1 0 379
Koeficienty nerovnomérnesti dopravy alfa | beta | gama PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - 0.40 166 | 0.24| 5347
Intenzita cyklistické dopravy c
Cyklisticka doprava |cyk|0fden 705

Schéma 3. Protokol zaznamu&tani dopravy RSD z roku 2016 na Useku 5-0553

Scéitani dopravy 2016 (sé.usek: 5-0553)

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP M SV
RPDI - viechny dny |vomden | 206| 101 o 48| 1| s 1 o 7| 3| 462|3913| 31| 4406
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV Q M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/iden 361 123 0 59 1 B 1 0 9 4 564 | 4 491 29| 5084
RPDI - volné dny (mimo svatky) voziden 133 45 0 21 0 2 1 0 3 1 206 | 2 468 36| 2710
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 36 540
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz/h 34 817
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV | voziden 183
Intenzita dopravy pro hlukoveé a emisni vy pocéty OA NA NS |Celkem
Rotni primér intenzit, den (06-18) voz/den 3 206 414 5| 3625
Rotni primér intenzit, veler (18-22) voziden 509 15 0 524
Rotni primér intenzit, noc (22-06) voziden 229 27 0 256
Emise QA LNA TNA NS BUS |Celkem
IRoEni Gpickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 509 38| 21 1 0| s69
{F
|[Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama| FPS
[[koeficient nerovnom&mosti dopravy [ - 084 135] 062 6238
1k
||Intenzita cyklistické dopravy c
[[cykiisticka doprava [eykiorden 507

Schéma 4. Protokol zaznamu&tani dopravy RSD z roku 2016 na Gseku 5-2049

Scitani dopravy 2016 (sc.lsek: 5-2049)

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNFP | NSN A AK TR TRP TV [e] M 1%

RPDI - viechny dny [vomden| 377 | 180 7| 23| 47| 48| 27| o] o 4] es3[z2e21| 22| az0e
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV (o] M k1%
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den 467 186 g 28 22 61 31 0 0 5 809 | 2845 21| 3675
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den 153 61 2 9 5 15 16 0 0 2 263 | 2062 26| 2351
Hodinova intenzita dopravy TV 1%
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 80 402
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz/h 72 366
Téika ndkladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV | voziden 380
Intenzita dopravy pro hlukove a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem
Roéni pramér intenzit, den (06-18) voz/den 2086 403 57| 2636
Roéni primér intenzit, veter (18-22) voz/den 350 32 7 398
Roéni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 198 56 8 262
Emise [ | oA [ LNA | TNA [ NS | BUS [Celkem
|IRoéni &pitkova hodinova intenzita dopravy | vozih | | a7s| 54| 25 10| 4| a7
| [E
|Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | alfa | beta | gama| PS
||K0eﬂcient nerovnomérnosti dopravy | - | \ 0.95 | 0.00 | 0.00 | 67:33
It
|Intenzita eykiistické dopravy [ [ ¢
||Cyk|i5tické doprava |cyk\0fden| | 21
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Pro vypa@et emisi z automobilové dopravy byl pouzit model FM4EL3. Ve vypdtu byla
zohledrgna dynamicka skladba vozového parku (podil vozieel katalyzatoru a automolbil
spliujicich limity EURO) v zadaném vyptovém roce 2017. V ffpad hodnoceni
suspendovanych prachovyatastic PMy, a PMs byly vedle sazi, emitovanychtipmo
spalovacimi motory do ovzduSi (tzv. primarni pragpovypateny také emisetastic
zvirenych projizdjicimi automobily (tzv. sekundarni prasnost) a e@mgniklé oéry brzd a
pneumatik. MnoZzstvi prachu Zehého automobily bylo stanoveno vypem na zaklag
modifikované metodiky US EPA AP-42 pro vy emisi resuspendovanycfastic ze
zpevrénych komunikaci, tj. podle iflohy metodického pokynu MZP pro vypracovani
rozptylovych studii, ktery je implementovan v mad®MEFA-13.

Tab. ¢ 20 Emise zné&iStujicich latek z automobilové dopravy v blizkosti Zkeznice

) Emise [kg.rok”] [g.rok™]
Usek Délka = . Castice Castice
[km] | Oxidy dusiku PMie PM,. Benzen B[a]P
K¥izeni zeleznini trati s PraZzskou tfidou
Prazskaifda - Gaarova | 0,3 | 914,13 | 2322 | 104,7 | 11,29 | 10}
K¥izeni Zeleznini trati s ulicemi Honkova a Prokopa Holého
Honkova — Prokopa HoléHo 0,3 | 2701 | 3045 | 88,12 | 325 | 571
K¥izeni ul. Kuklenska se Zeleziini trati
Kuklenska | 03] 3652 | 268,28 | 84,14 | 4,69 | 6,2B
K¥iZeni silnice 111/3324 se Zelezini trati
111/3324 | 03| 4025 | 362,8 | 115,25 | 416 | 7,44

Z tabulky je patrné, Ze nejvysSi emistiispsvky byly vypaiteny podél Prazské ulice, kde
projizdi nejvice vozidel. S poklesem intenzit kjesaké emisni fispivky. Kromé emisi z
dopravy lze v Uzemi cekavat vliv emisi z ploSnyclsi stacionarnich zdrdj (pramysl,
vytapeni, a dalSi), a to jak z blizkého, tak SirSiho @kBro vlastni hodnoceni zdravotnich
dopad: kvality ovzduSi na zdravi obyvatel jsou vyuZzivamgisni charakteristiky, které
zohlediuji vliv vSech fisobicich skupin emisi v oblasti.
Navrh opati-eni
» v pfipad dlouhotrvajiciho sucha a vysSingtnu omezit stavebni pracefipadré
zamezit Sieni prachovychkiastic do okoli zaclamim po obvodu stavenist
* v pribéhu celé vystavby provétidisledny oplach autipd vyjezdem na komunikace,
pravidelrg ¢istit povrch gjezdovych a odjezdovych tras v blizkosti stavenigtdoks
déle trvajiciho sucha zajistit pravidelné skirdipstavenist
e v dob: negiznivych rozptylovych podminek zamezit sébb prace stavebnich
mechanism s vysokym vykonem
« v pripads sucha skrami plochy ZS2 pé. 558/1 v k. 0. Palebaka 2 700m
o skragni materialu wfeného k recyklaci s dostéteym predstinem ped recyklaci
» skragni mezideponii materialu &eneho k recyklaci na plose ZS2
» pravidelnécisteni komunikace wené k navozu a odvozu materidlu na recykia
linku. Jednéa se o: komunikaci s@idhou s Zel. trati a ul.iBzhradska (poikZovatku
s ul. Rovnou)
» zaplachtovani koreb nakladnich vozidel odvazejipimthsitné po recyklaci
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Hradec Kralové

Vlivy na klima

Podrobg je vyhodnoceni vt na klima popsano vifloze¢.2 dophku dokumentace.

Pri hodnoceni rizik byla zvaZzena prayedobnost vyskytu a zavaznost negativnhiho dopadu

vesSkerych rizik ovliviujicich Usgch projektu.
V nésleduijici tabulce je hodnocena prgpatobnost, Ze se stanovené neb&zpeuvisejici se
zmeénou klimatu ve stanovenédasovem ramci (za dobu Zivotnosti projektu) vyskytne

Tab.¢. 21 Stupnice pro hodnoceni pravépodobnosti vyskytu nebezp&, kterd mohou zanér ovlivnit

1 2 3 4 5
Z¥idkavé Nepravdpodobné | Mozné Pravdpodobné | TéndF jisté
Vyznam: | Vyskyt udalost|i Vzhledem K udalosti dosSlo| Vyskyt udalosti| Vyskyt udalosti
je velmi | k sowtasné praxi g v podobné zemj je je velmi
nepravépodobny| postuim je vyskyt| / za podobnych pravéEpodobny | pravdipodobny,
této udalosti| podminek ziejme i
neprava@podobny opakovas
NEBO |
Vyznam: | 5% 20% 50% 80% 95%
pravapodobnost | pravdpodobnost | pravépodobnost pravdpodobnost pravdépodobnost
vyskytu vyskytu vyskytu vyskytu vyskytu

Tab.¢. 22 Identifikace vyskytu rizika - pravdépodobnost nebezpé&

U

Riziko Posuzovany Popis
zamer -
hodnoceni
pravdépodobnosti
nebezpéi
Rostouci  pimérna | 2 Piabézny nanst piimérnych teplot
teplota vzduchu
Extrémni naifisty | 2 Zmeny ve frekvenci a intenzit obdobi s vysokymi teplotam
teplot a viny veder véetrg vin veder (obdobi s extréranvysokymi nejvySSimi g
nejnizsimi teplotami)
Zmény v pamérném | 2 Piabézny trend ve zvySenéwi snizeném mnozstvi srdzek (d¢
mnozZstvi defvych snih, kroupy apod.)
srézek
Zmeény v extrémnim| 2 Zmeny ve frekvenci a intenzitobdobi s intenzivnimi dégvymi
mnozstvi defvych nebo jinymi srazkami
srazek
Povodré 2 Povody natekach
Padni eroze 1 Proces odnaSeni f@mig’ovani zeminy a horniny tgobenim
powtrnostnich vlivi, dbytku masy a isobenim vodnich tdk
ledovaj, vin, Wtru a podzemnich vod
Nestabilita f@dy /|1 Sesuv fdy: velké mnozstvi masy sesunuté ze svaimopenim
sesuvy fdy / laviny gravitacecasto za satasného fisobeni vody $ nasyceni masy
vodou
Praimérna rychlost| 2 Postupné zimy v prtimérné rychlosti ¥tru
Vetru
Sucho 2 Prodlouzena obdobi s abnormalfzkym vyskytem de®vych

srazek vedouci k nedostatku vody
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Riziko Posuzovany Popis

zamer -

hodnoceni

pravdépodobnosti

nebezpei
Mrazy 2 Prodlouzenda obdobi s extrénmizkymi teplotami
Skody vlivem| 2 Opakované mrznuti a taniiie poskozovat strukturu matefigl
mrznuti a tani vlivem napgti, jako nap. u betonu

Rostouci primérna teplota vzduchu

Zajmové Uzemi se nachazi v plosérmpErnych ranich teplot vzduchu za obdobi 1986-2015
8-9°C. Prostorové rozlozenéekavanych zen pramérné rani teploty vzduchu na GzeriR

je ukeno za pedpokladu scérta emisi RCP4.5. Podle scéa&RCP4.5 je vyhledova zma
pramérné rani teploty vzduchu 0,96°C. Pro scérRCP8.5 tato z#na dosahuje hodnoty
1,14 °C. Ztohoto @vodu byla vyhodnocena praygbdobnost nebezpe jako
neprav@podobna.

Extrémni narusty teplot a viny veder

Podle dlouhodobych normiateploty vzduchu 1986-2015 se zajmové Uzemi naateéploSe
s ptamérnym paitem dni s maximalni teplotou na 34°C v délce trvE®2 dny. Vyhled
zmeény praimérného pétu dni s maximalni teplotou nad 34°C je dle s¢é&CP4.5 1,4 dna
dle scénée RCP8.5 0,9 dn

Déle byly hodnoceny horké viny, které se v zajmovéami za obdobi 1986-2015 vyskytu;ji
v paétu 8-12 dni. Podle modelové projekce pro roky 200%0 podle scéi@ RCP4.5 se
zvySi pa&et dni s horkou vinou o 3,7 dma dle scén@ RCP8.5 0 2,6 dn

Z tohoto divodu byla vyhodnocena prasgbdobnost nebezpigjako nepravépodobna.
Zmény v pramérném mnozstvi de¥ovych srazek

Zajmové Uzemi se nachazi v plosérmprnych ranich srazek za obdobi 1986-2015 550-600
mm. Vyhledova zréna v pimérném r@&nim Uhrnu srazek je dle scéa&dRCP4.5 1,04 mm a
dle scéngée RCP8.5 1,05 mm.

Z tohoto divodu byla vyhodnocena prasgbdobnost nebezpigjako nepravépodobna.

Zmény v extrémnim mnoZzstvi deBovych srazek

Srazkové dny s dhrnem alegp80 mm se vyskytuji na naSem Uzentey@azrie v teplé
poloving roku, jejich vyskyt v zimnim obdobi je mozny, aleiSe ojedidly. V zdmoveé uzemi
je pramerny rocni paiet dni se srazkami alesp@0 mm za obdobi 1986-2015 1-1,5udn
Podle scéng@ RCP4.5 je ziéma pamérného pdétu dni 0,12 dni a u scé&maRCP8.5 0,04 dni
pro vyhled 2021-2050.

Z tohoto divodu byla vyhodnocena prasgbdobnost nebezpigjako nepravépodobna.
Povodngé

Posuzovany za#én kiizi 11 vodnich tok, u 4 znich byla vyhlaSena zaplavova Gzemi.
Posuzovany zaén respektuje tato zaplavova uzemi a vramci projektgipravy budou
navrzeny mostni objekty dle hydrotechnického posouza na kontrolni navrhovy ok
v souladu £ SN 73 6201 Projektovani mostnich konstrukci. Tatona uvazuje s o k niz
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je u vSech mo#ft pricithna rezerva 0,5-1,0 m. Ztohotaavddu byla vyhodnocena
pravdEpodobnost nebezpigjako nepravépodobna.

Pidni eroze

Trat’ proch&zi tzemim s velmi nizkou a nizkou hrozboazmho smyvu. Vzhledem k celkové
délce trati Ize tuto pravgpodobnost nebezpievyhodnotit jako Fidkavou.

Nestabilita pady / sesuvy fidy / laviny

Vzhledem k tomu, Ze posuzovanattraekizi zadny svahovy sesuv, byla prapddobnost
nebezpai vyhodnocena jakoridkava.

Prameérna rychlost vétru

Podle pdtu dni s maximalnim nérazemetwu nad 20,8 m/s se nachazi zgmove uzemi
v lokalité¢ 5-10 dni pro roky 1986-2015. dPnérna rani rychlost ¥tru v zajmovém uzemi
dosahuje hodnot 2-3 m/s za obdobi 1986-2015. Vghi@dngna pameérné rani rychlosti
vétru je dle scén@ RCP4.5 -0,01 m/s a dle scem&CP8.5 -0,0001 m/s.

Z tohoto divodu byla vyhodnocena prasgbdobnost nebezpigjako nepravépodobna.
Sucho

Podle udaj o riziku vysychani drobnych vodnich toke zajmové Uzemi nachazi na ploSe
piedevsim velkého rizika.

Pramérny podil nésial zasazenych epizodami sucha podle hodnot&emiho SPEI (duben -
z&i) 1986-2015 je 45-50 dni. ®nérny podil neésial zasazenych epizodami sucha podle
hodnot 12-misicniho SPEI (leden - prosinec) 1986-2015 je 40-4b ¥Wyhledova zmina
pramérného podilu rssial zasazenych epizodami sucha podle hodnoté&iemiho SPEI
(duben-z#) 2021-2050 je dle scéraRCP4.5 45-50 dna dle scén@ RCP8. 45-50 dn

Vyhledova zné¢na pamérného podilu résial zasazenych epizodami sucha podle hodnot 12-
meésicniho SPEI (leden-prosinec) 2021-2050 je dle seeRCP4.5 40-45 dna dle scén@
RCP8. 45-50 din

Z tohoto divodu byla vyhodnocena prasgbdobnost nebezpigjako nepravépodobna.

Mrazy

Pramérny raéni patet dni s minimalni teplotou pod -20°C je v zajmovéremi pro obdobi
1986-2015 0,5-1 dn Zme¢na pamérného r@éniho p@tu dni s minimalni teplotou pod -20°C
je dle scéné& RCP4.5 -0,09 dna dle scén@ RCP8.5 -0,14 dn

Z tohoto divodu byla vyhodnocena prasgbdobnost nebezpigjako nepravépodobna.

Skody vlivem mrznuti a tani

Pramérny sezénniifjen az duben) pget dni s pechodem teplotyfies 0 °C je v zajmovém
Uzemi pro obdobi 1986-2015 70-80id@meéna pameérného sezénniho ptu dni dle scérié

RCP4.5 je -8,6 dh Ztohoto dvodu byla vyhodnocena prayjgbdobnost nebezpiejako
neprava@podobna.

V nasledujicich tabulkach je hodnoceno, co by séoskdyby dana potenciélni negativni
udalost nastala, tedy jaké by bylustedky. Ripadné dsledky jsou hodnoceny s pouzitim
stupnice zavaznosti negativniho vlivu kazdého &azik
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Hradec Kralové

Tab.¢. 23 Stupnice pro hodnoceni zdvaznosti dopéd

1 2 3 4 5
Nevyznamna Nizka Stedni Vyznamna Katastrofalni
Vyznam: Minimalni Udalost, ktera Zavazna Krizova udalost, Katastrofa,
dopad, ktery Ize ovliviiuje bizné | udéalost, jejiz| ktera vyzaduje kterd nmize
zmirnit kZznymi | fungovani zarru a | zvladnuti vyjimeéné potenciéli
¢innostmi ma za nasledek vyzaduje dalS| opateni a mal zagicinit tak
lokélni  disledky | opateni a| vyznamné vyznamnou
docasné povahy vede k stedré | rozsadhlé  nebq Skodu a
vaznym dlouhodobé rozsahlé
disledkim disledky dlouhodobé
disledky, ze|
by  wvyradila
dané z#zeni
nebo o
Z provozu
nebo
zpasobila
jejich kolaps

Tab.¢.24 Identifikace vyskytu rizika - stupnice hodnocai zavaZznosti dopadi

Riziko Posuzovany Popis
zamér — stupnice
hodnoceni
zavaznosti
dopadi
Rostouci  pimérnd | 1 Piabézny nanst piimérnych teplot
teplota vzduchu
Extrémni nafisty | 1 Zmeny ve frekvenci a intenzit obdobi s vysokymi teplotam
teplot a viny veder véetrg vin veder (obdobi s extrérinvysokymi nejvySSimi &
nejnizsimi teplotami)
Zmeény v pramérném| 1 Pitibézny trend ve zvySenéki snizeném mnoZstvi srdzek (dé
mnozstvi defovych snih, kroupy apod.)
srazek

Ui

Zmény v extrémnim

Zmeny ve frekvenci a intenzitobdobi s intenzivnimi dégvymi

mnozZstvi defvych nebo jinymi srazkami

srazek

Povodré 2 Povody natekach

Padni eroze 1 Proces odnaSeni f@mig’ovani zeminy a horniny tgobenim
powvétrnostnich vlivi, Gbytku masy a jgsobenim vodnich tdk
ledovai, vin, wtru a podzemnich vod

Nestabilita @dy /|1 Sesuv fidy: velké mnoZstvi masy sesunuté ze svalsopenim

sesuvy fidy / laviny gravitace ¢asto za satasného fisobeni vody fi nasyceni mas)
vodou

Praimérna rychlost| 1 Postupné zimy v prtimérné rychlosti ¥tru

Vetru

Sucho 1 Prodlouzena obdobi s abnormalfzkym vyskytem de®vych

srazek vedouci k nedostatku vody
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Riziko

Posuzovany
zamér — stupnice
hodnoceni
zavaznosti
dopadi

Popis

Mrazy

1

Prodlouzenda obdobi s extrénmizkymi teplotami

Skody
mrznuti a tani

vlivem

1

Opakované mrznuti a taniiie poskozovat strukturu matefigl

vlivem napgti, jako nap. u betonu

Rizika Ize zanést do matice hodnoceni rizik, Zjppmoci se vyhodnoti ta nejvyznatji a
ta, u nichz je zaptebi dalSi akce ve forradapténich opaiteni.

V posuzovacim procesu se vychazi z pouziti jednoéluozhodovaci matice, jejimz vstupem
je posouzeni jednotlivych definovanych rizik z h#geh pravédpodobnosti jejich mozné
realizace a nasledrz pohledu zavaznosti naslédbosuzovaného rizika.

Pro kazdé jednotlivé riziko v ramcifiplusnych oblasti rizik je nutné stanovit jeho
pravdépodobnost (hodnotu) a zavaznost ve stanoveném mZmie nasledujici tabulky):

Tab.€.25 Stupnice prav@podobnosti vyskytu rizika

hodnota pravdépodobnost vyskytu rizika (P)
slovni popis procentualni vyjadreni
1 ziidkavé 0-5%
2 nepravépodobné 5-20%
3 mozné 20 - 50%
4 pravdépodobné 50 - 80%
5 témet jisté 80 - 100%

Tab.€.26 Stupnice zavaznosti dlsledki rizika

hodnota zavaznost dsledki rizika (2)
slovni popis procentualni vyjadreni
1 nevyznamna 0-5%
2 nizka 5-20%
3 stredni 20 - 50%
4 vyznamna 50 - 80%
5 katastrofalni 80 - 100%

V dalSim kroku je pro kazdeé riziko stanovena tawira rizika" (R) dle vztahlR=P * Z. Z
takto ziskanych hodnot Ize pomoci nésledujici tapulytipovat nejzavaz$si rizika, jejich

miru a fijatelnost (viz nasledujici tabulku).
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Tab.€.27 Mira rizik a jejich p Fijatelnost

stupeai (R) mira rizika a jeho ptijatelnost
kategorie prijatelnost rizika
1-2 I zanedbatelné riziko
3.5 I. mirné riziko
6-8 Il akceptovatelné riziko
9-14 Iv. zavazné riziko
15 - 25 V. neijatelné riziko

Po vyhodnoceni miry rizik jefdba stanovit poébna opdaeni pro prevenci rizik dle
nasledujiciho kée:

. kategorie I.
prijatelné (nevyznamné) riziko, neni nutné zZadné&midopateni; jedna se o riziko, na které
je nutno pouze upozornit

. kategorie II.
mirné riziko, pro jehoz eliminaci je vyzadovano dhé opateni

. kategorie III.
stredre vyznamné riziko, u &z je nutno zvazit fipadné&esSeni nebo zavést vhodné dpat

. kategorie IV.
zavazneé riziko, u &2 je vyzadovano provedeni odpovidajicich égmit snizujicich miru
rizika na gijatelnou Urové

. kategorie V.

kritické riziko, u €jZz je nutné odlozeni projektu do doby realizacebygrych opateni a
noveého vyhodnoceni rizik; projekt je nevyhovujidkud se miry rizika nesnizi.

Vyhodnoceni zavaznosti rizik
Vysledek hodnoceni je shrnut v nasledujici tabulce.

Tab.¢.28 Mira rizika a jejich p¥ijatelnost

nazev rizika popis rizika R kategorie

Rostouci prfimérna teplota vzduchu Pribézny natist pfimérnych teplot 2 |

o Zmény ve frekvenci a intenzitobdobi
Extrémni naristy teplot a viny veder | s vysokymi teplotami, &etns vin veder (obdobi

s extrém# vysokymi nejvySSimi a nejnizSimi 2 I
teplotami)
Zmény v pramérném mnozstvi Pribézny trend ve zvySenéthi snizeném
de&ovych srazek mnozstvi srazek (déSsnih, kroupy apod.) 2 1.
Sucho Prodlouzena obdobi s abnormiitrizkym 2 I

vyskytem degovych srazek vedouci
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k nedostatku vody

Povodnrg Povodré narekach 4 1.

Pidni eroze Proces odnaSeni agmig’ovani zeminy a

horniny pisobenim postrnostnich vliv,

Ubytku masy a {sobenim vodnich tak
ledovadi, vin, wtru a podzemnich vod

Nestabilita pidy / sesuvy [fidy / Sesuv fidy: velké mnoZstvi masy sesunuté ze 1
laviny svahu fisobenim gravitacéasto za
souwsasného fisobeni vody H nasyceni masy
vodou

Pramérna rychlost vétru Postupné zimy v piamérné rychlosti ¥tru 2 l.
Mrazy Prodlouzena obdobi s extré&mizkymi 2 |
teplotami ’
Skody vlivem mrznuti a tani Opakované mrznuti a taniire poSkozovat 2
strukturu materidl vlivem naggti, jako nap. u .
betonu
Z provedené analyzy vyplyva, Ze vyhodnocena riziea nachazeji v kategorii I. a Il..

Kategorie Il. pedstavuje mirné riziko, pro jehoz eliminaci je wé@aano vhodné opini.
V kategorii Il. bylo vyhodnoceno riziko povodni.

Opatieni snizujici miru rizik
Pro uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického krajezfmacovan krizovy plan, kterkesi
problematiku povodni velkého rozsahu &hmvych kalamit, vickici a narazovychatra.

V krizovém planu jsou navrZena preventivni ¢pat @ijmout predk®zna opateni proti
zavéti, zataraseniakkZitych trati v ohroZené oblasti, pegit pripravenost vSech havarijnich
sluzeb, aktualizovat rphledy veSkerych dostupnych sil a pfedii. Sowasti krizového
planu je seznam planovany&imnosti proreSeni krizové situace jako rfafrvalé monitorovat
hydrometeorologickou situaci a prognozu vyvoje apod

Na trati probiha pravidelna adrzba, ktéedi problémy tykajici se nap
« V piipad rizika vzniku za¥ji ma SZDC k dispozici kolejové prastiky k jejich
odstragni.
e v pfipad vzniku namrazy na tr&im vedeni jeieba ji oklepat mechanicky za

pomoci montaznich vozidel elektrotuseku, které ndiskozici SZDC v prostorach
Opraven traéniho vedeni (OTV).

Zameru nehrozi z dvodu klimatickych zmin Zadna vyznamna rizika. Posuzovany &akiizi

11 vodnich tol, u 4 z nich byla vyhldSena z4plavova Uzemi.¢8sti posuzované zénu
bude zpracovany povadvy plan ve fazi dokumentace pro stavebni povoldiostni objekty,
které Kizi vodotée v zajmovém Uzemi, jsou navrzeny dle hydrotech#tiokposouzeni a na
kontrolni navrhovy pitok v souladu €SN 73 6201 Projektovani mostnich konstrukci. Tato
norma uvazuje s g k niz je u vSech mospricitana rezerva 0,5-1,0 m.

V zajmovém Uzemi se nenachéazeji sesulyypani nehrozi erozni smyvy dle Gilajeské
geologické sluzby.

Na zaklad provedeného dendrologickéhaipkumu bude navrzeno kaceni mimolesni z&len
v ochranném pasmu trakce pro dodrZeni b&rjpeh vzdalenostiigvin — strond od trakniho
vedeni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje &asmdl je navrhovano i@zani strom do
vySky cca 9,5 m od temene kolejnice pro z&jsbezpéné vzdalenosti porastod trakiniho
vedeni. Z tohoto wodu se nefedpoklada ovlivani trakéniho vedeni Ehem silnych ¥tra.

Z tohoto divodu se nefedpoklada ovlivani tralkiniho vedeni ghem silnych ¥tra.
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Pro rizika znény v pimérném mnozstvi dé€dvych srazek, zgmy v extrémnim mnoZstvi
defovych srazek, povodnpraimérnd rychlost ¥tru, mrazy, Skody vlivem mrznuti a tani byla
vyhodnocena prawgpodobnost nebezpenepravdpodobna.

Pro rizika mdni eroze, nestabilita udy/sesuvy pdy/laviny, byla vyhodnocena
pravdEpodobnost nebezpieziidkava.

Z provedené analyzy vyplyva, Ze vyhodnocena rizilea nachazeji v kategorii 1. a Il..
Kategorie Il. pedstavuje mirné riziko, pro jehoz eliminaci je wy@gaano vhodné opiani.
V kategorii Il. bylo vyhodnoceno riziko povodni.

Pro uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického kragprgcovan Krizovy plan.

Krizové plany Kralovéhradeckeého a Pardubického eknajppu dokumenty, které obsahuji
souhrn krizovych op&ni a postufp k reSeni krizovych situaci na Uzemi Kragrizové plany
byly zpracovany v souladu se zakonemn 240/2000 Sb.,0 krizovéniizeni a o zné
n¢kterych zakon (krizovy zékon), ve z#ni pozdjSich gedpidi, a dalSimi obeegnzavaznymi
pravnimi gredpisy vztahujicimi se k oblasti krizového plandvan

Posuzovany za#én je mozné povazovat za zanadaptovany na zénu klimatu.

D.l.6. Vlivy pfirodni zdroje

Realizace zaMiu nenarusSuje zadné lozisko nerostnych surovin dwotiyvaci prostor.
K ovlivnéni horninového prostdi nedojde.

Nejblize se posuzovany zdnmachazi u straré ekologické && ,proti Borovince®. V tomto
Useku je navrZzenoifdani koleje sirem na zapad a nigmpoklada se zde zabor mimo drazni
pozemek.

V ramci chemickych analyz 28 odebranych viozkmin prazcového podlozi byly porovnany
s limitnimi hodnotami dle vyhlasky. 294/2005 Sb. &koli povaZzujeme odebrané vzorky za
reprezentativni, tj. v @meéru charakterizujici fgdnetné zeminy jako celek (bez vizudin
kontaminovanych dfich Usek), miZe byt distribuce zr&téni v rdmci zkoumaného Useku
natolik nehomogenni, Ze se variabilitu chemickéliZeni nepodd@o odebranymi vzorky
postihnout.

Zhotovitel stavby, fed planovanymégenim prazcového podlozZi, provadi v danértiorém
Useku odbry vzorki za &elem stanoveni miry ztisténi. Nasleds na zaklad vysledki
chemickych analyz provadézbu, kdy na mezideponii uklada pouze materialyréksphuji
podminky platné legislativy v odpadovém hosgstld a budou dale vyuzivany v ramci
stavby. V pipadt, Ze material neni vyuZitelny v ramci stavby, skotey material (odpad)
neuklada na mezideponii, aléippo odvazi ze stavby néklad do z#izeni uteného pro
nakladani s danym druhem odpadu.

D.l.7. Vlivy na biologickou rozmanitost (faunu, floru a ekosystémy)
Flora

Ké&ceni mimolesni zel€rje nutné provést zagdodu:

e rozSteni trati o druhou kolej

» zachovani rozhledovych paéni a zajiséni stability dréznihoétesa

» zajiS€ni odstupové vzdalenosti od Zivych a nezivydsti trakniho vedeni ve smyslu
TKP a odpovidajicich normatfiv Pro dodrzeni bezpeych vzdalenostiiévin-stromi od
trakéniho vedeni budefeéba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m odkossje,
a sowasre ofezat stromy do vysky cca 9,5 m od temene kolejpioezajiséni vzdalenosti
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porosti od elektrického Zdzeni VN, z divodi bezpénostnich je feba pditat
s odstrasnim jednotlivych strom, které svou stabilitou ohroZuji bezpest provozu

* obnovy stavajicihcitesa drahy, odvodimi

e Upravy mosi a propustl, vystavby novych mostnich objékt

e zajiS€ni pristupu k trati v ramci stavby

» kaceni v mist pozemnich objekt silnicnich komunikaci, pokladky kabelového vedeni

V zdmoveém Uzemiigvladaji tyto druhy:

stromy

trnovnik akat Robinia pseudoaccacia

treSél — Prunus avium

lipa srdita - Tilia cordata

javor ml& — Acer platanoides

borovice lesni Pinus sylvestris

jabloin domaci -Malus domestica

topol osika -Populus tremula

dub letni -Quercus robur

oreSak kralovsky Juglans regia

vrba —Salix sp.

olSe lepkava Alnus glutinosa

slivon sp. —Prunus sp.

biiza kElokora -Betula pendula

jasan ztepily +raxinus excelsior

kere

tavolnik sp. -Spiraea sp.

hloh sp. -Crataegus sp.

liska obecna €orylus avellana

trnka —Prunus spinosa

rize Sipkova -Rosa canina

bezéerny -Sambucus nigra

VétSinu kacenych stroin tvori naletové #eviny o paméru kmene 10-30 cm, zdaleka
negastjSim pripadem budei@vina o pdméru kmene 10-15 cm.

Dendrologicky ptizkum vy¢islil nasledujici mnoZzstvi mimolesni zeten

kefe: 24 550 rh

stromy: 3805 ks
stromy o péméru kmene 10-30 cm: 3493 ks ([Cbbvod kmene 31-94 cm)
stromy o pémeru kmene 30-50 cm: 226 ks (Cobvod kmene 94-157 cm)

stromy o paméru kmene 500 cm: 86 ks (Cobvod kmene 15%e cm)

O povoleni ke kadceni mimolesni zeldrude zazadano o 364 strbm obvodu ¥tSim nez 80
cm 23530 ki nad 40 .

Zelen na plochach zé&zeni stavenigtbude kdcena pouze v nezliytrutné mie. Ostatni zele
na plochach ZS bude zachovana aipact mozného poskozeni o¥eta dleCSN 83 9061.
Konkrétni zgisob vyuZiti ploch ZS je v kompetenci dodavatele/tsyaa z toho i vyplyvaji
povinnosti ochrany zelén

Po vytyeni obvodu stavby v terénu budotegr® specifikovany stromy, které bude nutné
ochranit ped vlivem stavebnictinnosti v souladu €SN 83 9061.

Nutné bude chranit stromyigd mechanickym poskozenim vozidly, stavebnimi istroj
Ochrargna bude ktenova zéna stroim kterou tvdi hranice linie koruny zs#Sena o 1,5 m.
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Pokud nebude mozné zajistit ochranu celéekové zony, bude obegm kmen do vySky
alesp@ 2 m. Koruna stroiin v pripact jejiho ohroZzeni bude ochréma vyvazanim &tvi
nahoru. Mista Uvazkbudou vypodloZena vhodnym materialem.

Podle normyCSN 839061 je mimo jiné nutné zabedipelieviny pred podkozenim stavebni
¢innosti, a to oplocenim o vysi 1,8 m unafgtm 1,5 m za okapovou linii stram

Hloubené vykopy se nesin zfizovat v kdenovém prostoru straim Pokud se tomu nelze
v jednotlivych gipadech vyhnout, musi byt vykop pro¢aduwné a nesmi se vést blize nez
2,5 m od paty kmeneripadna poraini je nutno zéistit fezem a oSét bud’ pripravkem na
oSeteni ran nebotstovym stimulatorem.

Dale je nutno tkviny ochranit ped chemickym poSkozenim, zaniekim, zaplavenim,
tepelnymi zdroji, navazkami, dasnym zatizenim, dasnym poklesem spodni vody ge@
uzavenim mdniho povrchu stavebnimi konstrukcemi.

Jako problematické je mozné ozitdokalitu aleje KaStanka v ulici Opatovicka. Zwbdu
zdvoukolejreni elektrifikované trati je zde navrzeno kaceniatly kasStat.

Podkladem pro hodnoceni aktualniho stavu sironramci zpracované dokumentace je
znalecky posudek 102-2 420/16, zpracovany Ing. J. Kidkem, Ph.D.

Stromy byly vysazené v hustém sponu, ¢ésténé komplikuje jejich #@stové ponary
a moznost dopbvani ¢i postupné rekonstrukce. Hlavnim problémem Ze, v miladi
neprokhlo odpovidajici zagstovani korun. To vedlo ke vzniku tlakovychdlié a
dalSich #stovych defekt, které v sotiasné dob komplikuji perspektividady stroni v aleji.
Zawrem soudd znaleckého posudku je konstatovar@elkow povaZzuji stav aleje za
vyznamé zhorSeny viksledku absence zeégiovani korun. V brzké débbude nutné
zahajit postupnou rekonstrukci strofadi. Je vhodné provést tuto rekonstrukci spels
planovanym rozgénim Zelezdni trati, pfi které nut@d dojde k dalSimu zasahu dastovych
podminek stavajicich strom

DalSim podkladem pro zhodnoceni stavu stromOpatovické ulici je: Praus L., Posudek
znaleckého Ustavw.49/2015, Zji&ni stavu stroma v ulici Opatovicka, Hradec Krélove,
Zadavatel: Magistrat ésta Hradec Kralove.

Uc¢elem tohoto posudku bylo stanoveni stavu 81 w§emgch strom v ulici Opatovicka a
navrzeni pstebnich zasdh

Podle tohoto posudku bylo 32 strdmyhodnoceno jako stabilnich, 42 ma stabilitu mirn
narusenou a 5 strambylo vyhodnoceno jako vyraznzhorSenych z hlediska stability.
Zdravotni stav je u stroindistribuovan mé# priznivé: 21 stroné bylo vyhodnoceno jako
nenarusenych, 39 mifrmaruSenych, 18 stranvyrazré zhorSenych a jeden jako rozpadajici
se.

Typickym defektem plochy je tlakova vidlice a nednd@ struktura koruny. Tlakova vidlice
byla detekovana u 19 strénma nevhodna struktura koruny u 24 stfortd 32 stroni byly
nalezeny znamky probihajici infekce nebo strom wyi@ znaky oprawijici predpoklad
infekce v rekteré z¢asti (baze, kienovy systém, kmen a kostergitwe).

Déle je uvedena kopie posudku a odfmbwa otazku: Perspektiva plochy a stav vybranych
stromi na stanovisti:
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2 Posudek

2.1 Odpovédi na otazky

2.1.1 Perspektiva plochy a stav vybranych
stromi na stanovisti

Na zakladé vizualniho hodnoceni byl vytvotren individuédlni navrh opatfeni.
7 hlediska stavu plochy povaZujeme za vhodné, po odstranéni stromi navr-
yenych k pokaceni, zvaZit postupnou rekonstrukci. Ta by méla doplnit ulici o
nové mladé jedince a postupné by méla byt provedena vyména vSech stromu.
Tento zésah navrhujeme rozloZit do vice etap, tak, aby zlstala zachovana hygi-
enickd funkce aleje, kterd oddé&luje ulici od pomérné frekventované trati.
Nejdfive zaéit s fadou stromi blize k domtim a po jejich nahrazeni a uspésném
zajiténi stejnym zptisobem provést ndhradu vnéjsi fady. Nové stromy by mély
byt sdzeny s mirné vét$im sponem (min. 10 metri), aby nedoslo k deformovani
korun. Velky dfiraz by pak mél byt vénovan vychovnému rezu, kterym bude
nastaven habitus stromil. Zachovéan by mél zlistat stéidavy zptsob vysadby.

Je mozné zvazit také vyménu stavajiciho taxonu, ktery trpi invazemi kli-
nénky jirovcové (Cameraria ohridella), aby byla zajisténa funkCnost (hlukova
bariéra a vizualni oddéleni trati) i v pozdéjSich mésicich vegetacni sezény. Roz-
hodné nedoporucujeme ponechat pokdcené stromy bez nahrady, a to hlavne z
diivodu zajisténi vyse uvedené funkce. Vhodné nahradni taxony jsou jirovec
gerveny, ktery je ale méné vzristny, javor klen, piipadné lipa. Konkrétni
nahradni taxon by mél urcit zahradni architekt.

Zdroj: Praus L., Posudek znaleckého Ustav9/2015, Zjisini stavu stroma v ulici Opatovicka, Hradec
Kralové, Zadavatel: Magistrat ésta Hradec Kralové.

Nutnost kacenfady kaStaf blize ke stavajici Zelezmii trati je patrnd z doloZené situace, viz
mapova piloha ¢.2. Z uvedenych posudkvyplyva, Ze stav aleje je vyznathzhorSeny a
doporiena je rekonstrukce alejegliem realizace z&ru se pedpoklada kaceni Xady
kastari a jako kompenzmi opateni je navrZzena realizace ochranrigtpodél které, bude
navrZzena vysadba pnoucictedin. Nasled# budou realizovany nahradni vysadby.

SO 21-51-05 Opatovice nad Labem-Pd@kbatka - Hradec Kralové hl. n., ochranna zeé’
podél jirovcové aleje v km 21,280 - 21,620

Stavajici stav

V mis& navrhované ochranné zdi rostou jirovcové strongrékjsou v ramci SO 99-80-03
vykaceny.

Navrhovany stav

Ochranna zé je umistna v km 21,280 - 21,620 vpravo od #&dDélka zdi je 340,0 m. Ve zdi
je navrzen unikovy vychod (vzajemnéepryti panel). V celé délce zdi jsou po 50,0 m
navrzeny prostupove panely.

Zakladni osovéa vzdalenost ochr. zdi je 6,25 - 8B6d osy nove kolejé. 2. Zakladni vyska
zdi je 3,0 m nad temenem kolejnice (terén). Navamdv konstrukce ochranné zdi bude z
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jednostrana pohltivych panel, které se budou zasouvat mezi Zelezobetonoveé ysloup
Smeérem k terénu (ul. Opatovickd) budedzezelerna samopnoucimi rostlinanfmagiklad
prisavnik gtilisty nebo ectan popinavy, sdzeno po 80 cm). Dogeny druh pro osazeni
bude stanoven v dalSim stupni projektové dokumentZaloZeni sloup bude do vrtanych
pilot priméru 630 mm délky dle vysky zdi a mistnich geoteckyit pongra.

Souwdast SO bude ochrana stavajici jirovcové alejevathym obedgnim a mobilnim
oplocenim v celé délce navrhované zdi po dobu vixsta

V rdmci objektu bude realizovano 340,0 m ochrardié z
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Obr.&.5 Rez v km 21,525 se zakresem ro¥sni drazniho €lesa a navrhem ochranné gny podél ulice
Opatovicka.

Ochrana stavaijici aleje jiravge navrzena ve dvou urovnich:
1. Jednotlivé obestami (obedgni) drevenym plnym plotem v faddorysném rozréru 4,0 x 4,0
m do vySky 3,0 m okolo kazdého stavajiciho stropazédavek odboru Zivotniho prisesdi
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Magistratu nésta Hradec Kralove). NavrzeriéSeni bude ochtiavat kmeny strorin pred
mechanickym poskozenimézkou technikou P vystavk® sousedici ochranné zdi a
souvisejicich stavebnich objékd aleji je celkem 39 strotn

2. Kolem celého obvodu aleje je navrZzeno ochrarpiéceni z plnych mobilnich dilcmin.
vysky 2,0 m.

Oploceni i obedni stroni je navrZzeno po celou dobu vystavby.

Navrzené kaceni ¥ady kastafi je navrzeno na pozemcich 942/16, 941/23, 936/8/123a
1893 katastralni Uzemi PraZsk#&edhresti. Dale je uveden vypis z katastru nemovitosti pr
uvedené parcely. Druh pozemku je ostatni plochpiaab vyuziti dle katastru nemovitosti
ostatni komunikace.

Informace o pozemku

Parcelni &islo: 942/162

Obec: Hradec Krélové [563810]#
Katastralni Gzemi: Prazské Pfedmésti [647101
Cislo LV: 10001

Vyméra [m2]: 319

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list: DKM

Urceni vyméry: Ze sourfadnic v S-JTSK
Zplsob vyuZiti: ostatni komunikace

Druh pozemku: ostatni plocha

Sousedni parcely |
Vlastnici, jini opravnéni

Viastnické pravo

Paodi
Statutarni mésto Hradec Kralové, Ceskoslovenské armady 408/51, 50003 Hradec Krélové

Informace o pozemku

Parcelni ¢islo: 941/232

Obec: Hradec Kralové [569810]#
Katastrélni Gzemi: Prazské Predmeésti [647101]

Cislo LV: 10001

vyméra [m]: 751

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list: DKM

Urdeni vyméry: Graficky nebo v digitalizované mapé
Zpusob vyuziti: ostatni komunikace

Druh pozemku: ostatni plocha

Sousedni parcely ‘
Vlastnici, jini opravnéni

Viastnické pravo

Podil

Statutarni mésto Hradec Kralové, Ceskoslovenské armady 408/51, 50003 Hradec Kralové
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Informace o pozemku

Parcelni cislo:
Obec:

‘ Katastralni tizemi:
Cislo Lv:
Vyméra [m]:
Typ parcely:
Mapovy list:
Uréeni vyméry:

| Zptsob vyuziti:

Druh pozemku:

936/3#

Hradec Krélové [569810]#
Prazské Predmésti [647101
10001

648

Parcela katastru nemovitosti
DKM

Ze soufadnic v S-JTSK
ostatni komunikace

ostatni plocha

Sousedni parcely

Vlastnici, jini opravnéni

Viastnické pravo

Statutarni mésto Hradec Kralové, Ceskoslovenské armady 408/51, 50003 Hradec Krélové

Informace o pozemku

Parcelni ¢islo:

‘ Obec:

Katastralni tzemi:
‘ Cislo LV:

; Vyméra [m2]:

i Typ parcely:

: Mapovy list:

‘ Uréeni vyméry:

: Zpusob vyufiti:

‘ Druh pozemku:

936/122

Hradec Kralové [569810]#
PraZské Predméstf [647101
10001

983

Parcela katastru nemovitosti
DKM

Ze soufadnic v S-JTSK
ostatni komunikace

ostatni plocha

Sousedni parcely

Vlastnici, jini opravnéni

Viastnické pravo

‘ Statutarni mésto Hradec Kralové, Ceskoslovenské armady 408/51, 50003 Hradec Kralové

Informace o pozemku

Parcelni ¢fslo:
Obec:

Katastraini Gizemi:
Cislo Lv:

Vyméra [m2]:
Typ parcely:
Mapowvy list:
Urceni vymery:
Zpusob vyu7iti:

Druh pozemku:

18932
Hradec Krélové [569810]2

Praiské Pfedmésti [647101
10001

958

Parcela katastru nemovitosti

DKM

Graficky nebo v digitalizované mapé
ostatni komunikace

ostatni plocha

Podil

Sousednf parcely

Vlastnici, jini opravnéni

Viastnické pravo

Statutarni mésto Hradec Kralové, Ceskoslovenské armady 408/51, 50003 Hradec Kralové
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Funkéni vpusitl Gzemi
I - funkéni plochy
[ - stabiizované plochy - névih

Plachy méstského a obvodniho centra - MC

Cisté obytné plochy vicepodiani zéstavby - BY

Cisté obytné plochy nizkopodiani zastavby - BN

Smidené plochy méstské vicepodiaZni 2astavby - 5V
Smifene plochy méstské nizkopodlaini zastavby - SN
Smifené plochy pfiméstské nizkopodiazn zastavby - PN
Plachy viroby a shuZeb bez negativnihio vivu na okoli - YS
Plachy viroby a skladovich aredll s negativrim viivem na okeli - PV
Plachy zeméd&lské viroby a zemédélskiich sluzeb - 2V
Plochy rekreanich chat a chatoviich osad - CH

Plochy zahradkéfskich osad - Z0

Sportovni a rekreacni plochy - SR

Plochy obfanskeho vybaveni méstského a regionalniho viznamu - OV
Plachy pro mator. dopravu ostatni - MD2

Plochy pro motor, dopravu - kemunikacnl sit -MD1

Plochy pro Zelezriéni dopravu - ZD

Vodni toky a vodni plochy se 2viditnim rezimem - Y2
Vodni toky a vodnl plochy obecné - VO

Plochy letisté - L

Plochy letigté - ostatni - LO

Plochy zvlastniho uréeni - ZU

Plochy golfu - GF

Plochy hibitovd - H

Plochy parkd, lesopark a méstské zelené - PL

Plochy lest rekreatnich - LR

Plochy lest hospodafskich - LH

EECCRCTC I O

Obr.¢.6 Vyrez Gzemniho planu v lokali¥ Opatovické ulice.

http://mapserver.mmhk.cz/tms/hkfvu/index.php?cli¢yre=map_resize&strange_opener=1
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Podle platného uzemniho planu se alej KaStankaazaste stabilizované ploSe PL — plochy
parki, lesopark a mestské zeletd Dale je uvedena definice této plochy a jejippstné
vyuziti hlavni a dogikove.

PLOCHY PARK U, LESOPARKU A MESTSKE ZELENE PL

Uzemi samostatnych a ucelenych liniovych a plo3ngaulovnickych porost které
v zastavh pini funkci rekreani, estetickou, zdravotrhygienickou a krajiné ekologickou a
mohou byt sotasti Gzemnich systénekologické stability (USES).

A) Pripustné vyuZiti hlavni:

- parkové porosty okrasné &nde blizké
- liniové a plosSné sadovnické porosty
B) Pripustné vyuZiti dopkkové:

- detska Histe

- Ucelové komunikace, komunikace préspa cyklisty

- stezky pro kondini bsh

- verejna WC

- drobnd architektura a vodni prvky

- vodni toky etre jejich koryt a vodni plochy

- brehové porosty

- pobytové louky

- stavby pro kratkodobé odkladani TKO

- odstavné a parkovaci plochy pro osobni automobilpakladni automobily do
celkové hmotnosti 3500 kg, které jsou nezbytnymawdmim pro obsluhu dané
lokality, motocykly a kola,

- stavby pro technickou vybavenost

- stavby pro spravu parku (napsklady ndini a techniky pro p& o zeler a adrzbu
parku, jednotlivé kanceié, zazemi pro za¥stnance)

- sluzebni byty
- stavby pro viejné stravovani dopiijici rekre&ni (el parka (kavarna, cukrarna
apod.)

- stavby pro kulturu dopujici rekre&ni (el parka
- prirodni amfiteatry

C) Nepripustné vyuZiti:

- stavby pro bydleni mimo sluZzebni byty

- stavby pro vyrobu

- stavby pro skladovani nesouvisejicitgppstnym vyuZzitim hlavnim

- stavby pro obanskou vybavenost nesouvisejicitgppstnym vyuzitim tzemi

- stavby pro individualni rekreaci

- hibitovy

- CSPH vsech kategorii

- autobazary

- uzitkové sadovnické kultury

- ostatni stavby a vyuZziti Gzemi nesouvisejicfipystnym vyuzitim Gzemi
V Gzemnim planu je mezi ¥gn¢ prosgsSnymi stavbami pro wejné technické vybaveni
Uzemi - pro dopravu, uvedena /19 Zdvojkodejnpardubické Zelezéi trati. Z Gzemniho
planu je patrné, Ze jizpschvalovani UP se uvazovalo s réesi trati ssdrem na vychod.

48



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — @imyi 2. stavba, zdvoukolegjni Opatovice nad Labem —
Hradec Kralové Dopkk dokumentace

Nahradni vysadby

Nahradni vysadby za zéledstragnou z divodu stavby budou stanoveny v ramci procesu
povoleni kaceni mimolesni zetell8 9 zak.¢. 114/1992Sb., o ochrampiirody a krajiny).

V ramci navrhu nahradnich vysadeb byl pozadan odivotniho prostedi Magistratu résta
Hradec Kralové o stanoveni konkrétnich ndhradnjdadeb. Ve vyjagni Magistratu résta
Hradec Kralové ze dne 17.10.2016 (vidlgha ¢.1 dokumentace EIA) je uvedeno, Ze tento
poZzadavek je nerealny v této @oprojektové pipravy zamdru, neprobiha zadné spravni
fizeni. Konkrétni stanoveni mnozstvi a mista praaditi vysadbu je v kompetenci organu
ochrany pirody. Ve vyjadeni je dopor&eno realizovat nahradni vysadbu na pozemcich
oznamovatele.

Nasledr’ pozadal investor o seémnost (¥ vybéru ploch vhodnych pro nahradni vysadbu ke
kompenzaci za kacendewiny. Dle vyjadeni SZDC, Oblastnieditelstvi Hradec Kralové ze
dne 24.11.2016 (vizipoha ¢.2 dokumentace EIA) je vyjéen nesouhlas s unisvanim
nahradni vysadby na drazrileso z divodu mozného ohrozZeni bezpesti a plynulosti
provozu. SZDC, s.0. pravidénodstraiuje deviny na dréaznich pozemcich v souladu
s platnou legislativou. Vifpad natizeni nahradni vysadby do prostoru nebo blizkoati t
poZaduje nasleduijici:

1. V Zzadném fipadt nevysazovat & stromy, zejména vysoko istné kultivary.
2. Neosazovat #ézy trati.

3. V pipad naspi, lze osazovat kevité deviny, gipadré (vyjimecne) nizko vzfhistné
kultivary stron.

Nasledr v odpowdi na Zadost o s@innost (i vybéru ploch vhodnych pro nahradni vysadbu
ke kompenzaci za kacenéesiny odboru hlavniho architekta Magistratwesta Hradec
Kralové ze dne 30.11.2016 (vitilpha¢.3 dokumentace EIA) je konstatovano:

Drazni koridor je specificky nastavenim podmine& pajiStni bezpenosti provozu. A
dodrZeni pozadovanych odstupovych vzdalenostiéy $ife draZzniho koridoru nadSine
Useld umoznit alespdcaste’nou obnovu doprovodné linie zeterCilem by rdo byt udrzeni
zelew v obvodové linii drahy s vyuZzitim pozemku drargpin41/8, 41/7, 41/6, 41/5 k..
Brezhrad) a pilehlych pozemknm¢sta (nag. p<¢. 593 k.U. Plaice).

S ohledem naedpokladany rozsah kaceni v souvislosti s modeshizati je z'ejmé, Ze
nebude mozné odstr@nou zeleéi odpovidajicim zfgsobem nahradit v prostorévomezené
doprovodné linii. Pro umis¢ni dalSich opakeni k gimerené kompenzaci ekologické ujmy
odbor hlavniho architekta dopofuje Upravy a vysadby na pozemcich ve vlastnictgtama
nasledujicich plochach (zakres kilpze).

Uvedené plochy jsou navrzeny jako plochy pro nahirag/sadby za ekologickou Gjmu
zpisobenou kacenimvpplanované modernizaci trati zagdpokladu, Ze€ést vysadeb bude
umisena taky v doprovodné linii Zelezniho koridoru.

Ve vyjadeni SZDC s.o. ze dne 17.1.2017 (vidlghad.4 dokumentace EIA) je konstatovano,
Ze o povoleni ke kaceni a nasledné nahradni vysadbrozhoduje v dokumentaci pro
stavebni povoleni. Ve vyj&eni je uvedeno, Ze projekty ndhradnich vysadeb bbsdaasti
projektové dokumentace stavby. Déle je ve vikgad upozortno, Ze pro navrzené pozemky
pro nahradni vysadbu dle vyj&hi MHK ze dne 30.11.2016 bude nutna dalSi adméatighi
piiprava, ktera se tykar@devSim gipadného vyéti pozemk ze zemddélského mdniho
fondu v gipact jejich zalesani.
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V ramci zpracovani dokumentace EIA byly p&sny pozemky v blizkosti zelezmii trati
navrzené Odborem hlavniho architekta Magistraitsten Hradec Kralové. S ohledem na
zajiS€ni bezpénosti a plynulosti Zelezémiho provozu byly navrZzeny nasledujici taxony
dievin: hloh jednosemenn{(ataegus monogynatrnka obecndRrunus spinosga pt&i zob
obecny Ligustrum vulgarg Spon devin je zvolen 1,5 x 1,5 nCelkem je mozno v &chto

>

pozemcich ,blizkych* Zeleznéni trati vysazet 855 ks devin.

Tab.€.29 Navrh nahradnich vysadeb na pozemcich v blizkbZelezniéni trati.

(@] @ — >
< c C c @
2 ol g © <
8 S s o >
. 5} oo b
g > 32 3
3 2 ° 3% g
£ SE g =z S EN =
g 2% 2 @ S g=a 3
2 S ° 8 S8& NgQ 3
Biezhrad 41/8 413 M 413 nf 19-23m 180 ks
Brezhrad 4117 896 ™ 850 nf 13-18 m 380 ks
Biezhrad 41/6 51 M 22 nf 6-8 m 10 ks
Brezhrad 41/5 145 ™ 145 nf 8-10 m 65 ks
Platice 593 958 500 nf 2-5m 220 ks

Poznamky: U pozemkucp593 v k.U. Pléice je limitujicim faktorem pro vysadbuedin jejich vzdalenost ode
dna drazniho fikopu, ktera by #a byt nejmés 3 metry.
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Obr.&.7 k.0. Pl&ice
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Obr.¢.8 k.U. Brezhrad
Néahradni vysadby jsou roz§tovany v nasledujicich stavebnich objektech:

SO 99-83-01 Nahradni vysadby Hlavni nahradni vygadbndhrada Jako horni mez odhadu pfo
ekologické Ujmy za kaceni napotebu rozpotovani je
.2elezneni* ¢asti projektu. zZvazovano

500 ks stromd Spicaki, 2000
ket a 500 ks alejovych straimo
obvodu kmene do 12 cm

s balem.
SO 200-83-01 Hradec KralovyéNahradni vysadby pro éstem Hradeg Jako horni mez odhadu pfo
podjezd Geéarova, nahradnj Kralové vyvolané mimouraiové | potrebu rozpotovani je
vysadba ktizeni — podjezd G@rova. zvazovéano 50 ks

stromi Spicaki, 200 ke a 50 ks
alejovych strom o obvodu
kmene do 12 cm s balem.

SO 210-83-01 Hradec KralovéNahradni vysadby pro #éstem Hradeg Jako horni mez odhadu pfo
podchod Honkova, néahradniKralové vyvolané mimodraiové | potebu rozpétovani je
vysadba kiizeni — podchod Honkova. zvazovano 50 ks

stromi Spicaki, 200 ket a 50 ks
alejovych stromm o obvodu
kmene do 12 cm s balem.

SO 220-83-01 Hradec KralovéNahradni vysadby pro éstem Hradeg Jako horni mez odhadu pfo
podchod Kuklenskd, nahradniKralové vyvolané mimouUraiové | potrebu rozpotovani je
vysadba kiizeni — podchod Kuklenska. zvazovano 50 ks

stromi Spicaki, 200 ke a 50 ks
alejovych strom o obvodu
kmene do 12 cm s balem.

SO 230-83-01 Hradec KralovéNahradni vysadby pro #éstem Hradeg Jako horni mez odhadu pfo
podchod Bezrépva, nahradn| Kralové vyvolané mimodraiové | potebu rozpdtovani je
vysadba kfizeni — podchod Bez&ava. zvazovéano 50 ks

stromi Spicaki, 200 ket a 50 ks
alejovych stromm o obvodu
kmene do 12 cm s balem.

Z botanického hlediska neni z&mkontroverzni, nebyly nalezeny Zadné zwuadhrargné
druhy rostlin.

Navrh opatieni
e projednat s organy ochranyimdy rozsah kaceni
e vdalSim stupni projektové dokumentace budéesign rozsah kaceni mimolesni
zelere
e investor zajisti pro obdobiied zahajenim zemnich praci a pro jejichbph odborny
biologicky dozor. Pokud bude v ramci biologickéhozdru zjiS&n vyskyt zvIas
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chrargného druhu Zivéicha, potom odborh zpisobila osoba bezodklagimavrhne
piisluSna opdeni, kterd budou pro Zadatele zavazna. Odbppasobila osoba na&p
provede odchyt a zachrannjepos mimo prostor zemnich praci. Odkkozpasobila
osoba je oprawma provést také zachrannyepos dalSich zvlaStchrarénych druli
Zivocicha, které nejsou ffgdnetem tohoto rozhodnuti, ale jejichz vyskyt na lokali
nelze vylouit.

likvidace vykacenychigvin budereSena gpkovanim, pipadré kompostovanim, neni
mozné palit

v pribéhu stavebnich praci bude postupovano v soulad$Ns 83 9061 ochrana
stromi, porostu a vegetaich ploch pi stavebnich pracich

po ukorteni stavby proveéstidlednou rekultivaci d@asreé dotenych ploch

v predstihu ped vlastnimi terénnimi (zemnimi) pracemi bude pdave skaceni
dievin a odstragni ke, zarové je nutné proveést vyklizeni ploch od vegetace
(koseni). Tim se snizi fyzickatippmnost Zivgichu a vznikne tlak na opusti
lokality. Kaceni nelze provétv obdobi duben éervenec.

kaceni devin bude pokud moZno provedeno v obdobi mimo lilashdobi
reprodukce, vajmych sriSek a lihnuti midiat, ale s moznosti opustit lokalitu. Tzn.
neprovadt v obdobi duben éervenec.

vkm 21,280 — 21,620 bude navrzena realizace oonbratny podél které, bude
navrzena vysadba pnoucictedin.

navrzena bude ochrana stavajici fady jirovcové aleje i@venym obedsnim a
mobilnim oplocenim v celé délce navrhované zdi ploudvystavby.

v dokumentaci pro stavebni povoleni bude navrZzeprajednana nahradni vysadba za
kacenou mimolesni zele

pro dalSi projektovou ifpravu je mozné dopokit zpracovani firodowdného
praizkumu pro lokalitu Kastanky se z&tfenim na pachnika kdého

Vlivy na faunu

ZVLASTE CHRANENE DRUHY

Druh Usek
COLEOPTERA (brouci)

Scarabeidae (vrubounoviti)

Oxythyrea funestélatohlavek tmavy) @) 2
HYMENOPTERAblanokidli)

Bombusspp. €melaci) ®) 1,2,3
LEPIDOPTERA(motyli)

Papilio machaon(otakérek fenyklovy) ©) 1,2
Druh § Usek
AMPHIBIA (obojzivelnici)

Bufo bufo (ropucha obecna) ®) 2
REPTILIA (plazi)

Anguis fragilis (slepys Wehky) SO 1,2
Lacerta agilis(jeStérka obecna) SO 1,2
AVES (ptaci)

Coturnix coturnix (kitepelka polni) SO 2
Luscinia megarhynchogslavik obecny) O 1,2
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| Perdix perdix(koroptev polni) | O | 2 |

Koment&e k vybranym druéim:
Oxythyrea funestgzlatohlavek tmavy)

Zlatohlavek tmavy byl vzaénnalézan na kitech s¥tle fialové, bilé a Zluté barvy rostlin
rostoucich na travnatém Zeleamim naspu. V saiasné dob dochazi k §eni tohoto druhu a
stava se velmi hojnym po cel&.

Bombus(¢émelak)
Druhy ¢melala, zejménacmelaki Bombus bohemicus, lapidarius, pascuorum, soroessis

terrestris byly béZzné pozorovany na pasivna kwtech a to zejména na suSSich naspech.
V prostoru Zelezinich trati nebylo zaznamenano zadné hnizdo, niemznost hnizéhi

je na kontaktnich travnatych mistech (zejména \8tpych norach hlodavg.

V Cerveném seznamu ohrozenych driteské republiky — bezobratli (FARKA KRAL &
SKORPIK, 2005) jsou uvederBombus magnus, B. maxillosus, B. muscorum, B.araier
(kriticky ohrozené druhy)B. norvegicus, B. ruderatu@ruhy ohrozené)B. confusus, B.
distinguendus, B. humilis, B. pomorum, B. quaddcoB. subterraneus, B. wuflefdruhy
zranitelné). Vyskytdchto jmenovanych druhnegichazi na hodnoceném Uzemi a jeho okoli
v Gvahu. Lze konstatovat, Ze na populace intlikayznamnych druiné¢melélki roduBombus
(viz vy$e uvedené druhy Gerveného seznamu) nebude mit realizacedmarhadny vliv.
Populace zjignych drutii nebudou na celé lokalitdotteny, nebé se jedna o Iétavé druhy
s relativreé velkou radiaci, a je tedyf@dpoklad, Ze vifpact potreby zneéni sva stanovista
po Upravach terénu se néipdna mista vrati 2p V okoli se nachazi mnoho vhodnych,
prirod blizSich stanovi§ kde¢melaci (obec#) nachazeji krokpotravy i dostatek vhodnych
mist pro hniz&nhi a gezimovani. Na hodnocené lokalise zjiSéné druhy vyskytuji na
nepivodnim biotopu. Upravou terénu a sadovymi Upravammikne dostaié mnoZstvi
vhodnych nahradnich stanojdkteré doplni existujici stanowsv okoli. Planovan&innost
neovlivni udrZzeni fizniveho stavu jmenovanych diule hlediska jejich ochrany. Neni
potreba pijimat Zadna zvlastni managementova et

Papilio machaon(otakarek fenyklovy)

Jedna se o relati¥rbézny druh, zejména v blizkosti zahrad. Ostatni z¥léBrargné druhy,
jinak bézne, nebyly zjigny.

Bufo bufo (ropucha obecna)

RozmnoZuji se ve vSech rybnicich a dalSich vhodnguistech v SirSim okoli trati.
Pravd@&podobna je kolize se stavbou v terestrické fazi.

Ropucha zelena nebyla nalezena.
Anguis fragilis (slepys Wehky) aLacerta agilis(jeStérka obecna)

Bézre byli jedinci €chto drulii nalézani na Zelezimim svrsku a jeho naspech, travnatych a
kiovinatych plochach a ro¥# v rdmci okraj orné pidy.

Minimalni/zadny vliv Potencionalni negativni vliv Negativni vliv

- -- ropucha obecna

- - jeStrka obecna

- -- slepys kehky
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Luscinia megarhynchogslavik obecny)

Hnizc&ni v kfovinach, i u trati. Jedna se o relattiwrzacny druh v oblasti, byl zaznamenan
pouze 2x (fi kiizeni s Labskym nahonem a naskedrzahradkéské kolonii).

Coturnix coturnix (kiepelka polni)a Perdix perdix(koroptev polni)

Na polich byly ¢astji slySeny a i plaSeny v mistech postagrarnich ldkiepelek Ize
odhadnout hejnko na cca 20 ex a u koroptve palkca®€l0 ex. Nebyl zjish primy kontakt
s trati, ale je mozny.

Tabulky vliv d
Tabulka negativnich vlivi

Taxon/negativni | Zne¢isténi | Pojezdy Kaceni Hluk, Provoz na| Piekazka
vliv vody techniky zelerg ruseni trati migrace
a/nebo
zasahy do
koryta

Oxythyrea funestd

Bombus spp.

Papilio machaon

Bufo bufo

Anguis fragilis

Lacerta agilis

Luscinia
megarhyn.

Coturnix coturnix

Perdix perdix

Tabulka negativnich vlivii - omezeni zvlast chranénych druhua Zivodicha
Véha negativniho vlivu:

1 - velmi nizka az bezvyznamna

2 - stedni

3 - vyznamna nebo zasadni

Taxon Vyskyt Omezeni | Vliv vystavby Vliv provozu
p¥i ...
Oxythyrea funesta Trvaly, Zny osidleni Ano (1) Ne
Bombus spp. Pravidelny, nalétavani | Ano (1) Ne
netrvaly na kwty
Papilio machaon Pravidelny, nalétavani| Ano (1) Ne
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Taxon Vyskyt Omezeni | Vliv vystavby Vliv provozu
p¥i ...
netrvaly
Bufo bufo Pravidelny, trvaly migraci Ano (2) Ano (1)
Anguis fragilis Trvaly osidleni Ano (3) Ano (1)
Lacerta agilis Trvaly osidleni Ano (3) Ano (1)
Luscinia megarhynchog Trvaly hnizé&ni Ano (2) Ano (1)
Coturnix coturnix Trvaly hnizcni, Ano (3) Ano (1)
osidleni
Perdix perdix Trvaly hnizcni, Ano (3) Ano (1)
osidleni

Tabulka — rekapitulace

Na lokali byly zjistény zvIas& chranéné druhy Zivoticha dle Rilohy 3. Vyhlasky MZR:.
395/1992 Sh., kterou se prowfidnéktera ustanoveni zakona 114/1992 Sb., o ochran
piirody a krajiny, v platném zni.

KO |SO |O stupeni
D Odhadovana | ohroZeni .
ruh « .~ . | Komentar
poéetnost realizaci
zaméru
Oxythyrea funesta + | vzacw -1
Bombus spp. + | bdzny -1
Papilio machaon + | bdzny -1
Bufo bufo + | bé&Zna -2
Anguis fragilis + roztroused& -4
Lacerta agilis + hojna -4
Luscinia . .
megarhynchos * | min. 2 pary -3
Coturnix coturnix + cca 20 ks -4
Perdix perdix + | cca5-10 ks -4

Mira dopadu vlivi je vyjadirena 9¢etnou stupnici, s alternativou, Ze miru dopadu vlid
nelze posoudit (znak ,?*):

-9 az -8 - zasadmegativni dopad,
-7 az -6 - velmi negativni dopad,
-5az-4 - $edre negativni dopad,
-3az-2 - méalo negativni dopad,
-1 - nepatrqnegativni dopad,
0 - zadny dopad,

1 - nepatr&pozitivni dopad,
2az3 - mélo pozitivni dopad,
4az5 - gkedre pozitivni dopad,
6az7 - vyznan@&pozitivni dopad,
8az9 - velmi pozitivni dopad,

? - nelze posoudit.

DalSi koment&
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1. Mélo negativni az gtdre negativni vliv je mozno &kavat na populace slavika obecného,
kteri v ke‘ovych faciich posuzované trati hnizdi anebo mohdadit (preferovany biotop).
Vlivem stavebnich praci dojde k naruSeni moznyasiomt reprodukce tim, Ze populace
bude muset nachazet nové prostory mimo vliv staiedbpraci, mira vlivu rize byt
zvySena tim, pokud by rozhodujici zemni (skryvkowéjenni a stavebni prace pebly
v dobs vegetace (fipadné pimé ohroZeni sitek). Vliv na ostatni ptaky je podobny.

2. Pripadny_méalo az s#dre negativni vliv je mozno &kavat na mistni populacenelak,
porgvadz jsou ddtena i mista jejich pravidelného vyskytu s moznastkladani hnizd
v susSich enklavach nds@ vicedruhovych bylinotravnich porashebo lad, fpadré
piechodovych ekotan kolem porosdi. Po rekultivacich je moZnorgdpokladat navrat
téchto drulii do vystavbou de&asré naruSenych prostoy véetrg novych suchych poloh
nasp trati.

3. Totozny vliv, ale spiSe ig#dre negativni, je zasah do susSich bylinotravnichliokalati
pro mozné vlivy na vyskyt pldz jeSerky obecné a slepySd¢dhkého. Dojde k d@asnému
zhorSeni podminek pro vyskychto drulii, po ukoreni praci je moznoipdpokladat
navrat &chto drulii do vystavbou d&éasreé naruSenych prostoy které budouémito druhy
opusény. Dojde k ohrozeni lihniS

4. Totozre stredrg negativni vliv je na populacedpelky a koroptve polnich, kdy ndhodny
kontakt se stavebginnosti mize zmisobit omezeni hnizdnich i naslédrofickych poteb
téchto druti.

5. Pro populace obojzivelnik— vazanych vzdy reprodake i troficky na vodni plochy, pap
na okoli rybnik, tini a mokadi, miZe realizace modernizovanych tras znamenat
ovlivnéni kvality vod jako reprodulniho prostedi. Ropucha obecna navic jetasti
oblasti velmi hojna a vliv vystavby (pojezdy, skkyy miZe byt pro tuto populaci stejn
fatalni jako z&sahy do reprodiméich mist. Ochrana obojzivelrikje jednou z priorit
omezeni negativnich vlivstavby.

6. Pro dalSi doloZzené zvl&Stchrargné druhy Ziveichut muZze dojit k déasnému snizeni
vymeéry teritoria, gipadré lovist, a to vlivem vlastni realizace stavebnich pratipgureé

narusenim dosavadniho klidného predt emisemi hluku ip vystaviE. Jednd se
predevSim o migraci 2¥e.

Na zaklad provedeného kvalitativniho zoologickéhdizkumu Ize pedpokladat, Ze nebudou
dottena mista znamého vyskytu zviaéhrartného genofondu Zincha.

W

Samostatnou kapitolou je deni pot@ni afi¢ni fauny, zejména ryb a hmyzu praceréiém
vystavby s moznosti ovliwmi kvality vody (fFedevsim toky Labsky nahon a &tky potok,
ale i pipadné dalSi — na trase vozidel atp.). ¥Wghu stavebnich Gprav v kogyt okoli je
dale nutno péitat s ovlivienim spoléenstev ryb a bezobratlych na miisamotnych praci a
zejména nize po toku (rozkolisanosfitpki, zakal). Zakal znamena dale iciy deficit
kysliku s moznosti uhynwkterych Ziva&icha dale po proudu (vazba na poSkozovéhiibho
pokryvu nebo Zaberniho epitelu u ryb). K rekolaweizrybi obsadky do obnoveného koryta
tokt bude dochazet okam&ipo odezani negativnich faktdr a hlavnim mechanismem bude
poproudovy drift acast&na protiproudova migrace. Lzergulpokladat, Ze k rekolonizaci
organisnii bude dochazet kontinu&rib¢hem celého roku. Rekolonkaa mechanismus se
déje hlavré poproudovym driftem organisina protiproudovou migraci dodpa hmyzu (poSvatky,
jepice, vazky, $echatky, chrostici aj?).

! Doba navratu kifibliznému stavu fed zapoetim praci se podldiznych autol pohybuje v rozmezi odiproku do 1,5 roku. Po dosazeni
tohoto stavu ovSem nedochézi ke koréeke stabilizaci spalenstva, ale naopak dochazi k dynamickym vyvojovymindm spoléenstev
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Z dalSich vlivi na faunu je mozno dokladovatplevsim nasledujici oblasti negativnich &#div

1. Pfimé vlivy na populace epigeického hmyzu a drobriylddavd v zajmovém Gzemi, dale
pak na ohrozenhnizdnich moznosti drobnyclkeyzt zasahy do porostdievin, gipadré
do lesi. Lokalre tak dojde k patrné redukci jejich aredyskytu, coz je nutno pokladat za
negiznivy vliv.

2. Rovréz dojde ke zmenSeni prostoru pro skupiny a populgogagninho hmyzu, vazaného
na stanovi&t s vysSi primarni produkci (olSinytdhové porosty, fragmenty miadi)
anebo travinobylinnou vegetaci nasp

3. V jarnim obdobi by mohl zvySeny provoz automolpii stavebnich pracich nakterych
lokalitach zn&né zvySit umrtnost obojzZivelnik pii migraci adultnich exempta na
rozmnozovaci stanovistv I1é€ pak juvenilnich jedint pii hromadném opou&ti lihni&:
vazba na zékaesSeni fizeni stavenigta pistupovych komunikaci okolo rybnikkolem
toka atp.

Zoologicky priazkum

V zdjmovém uzemi bylo v pbéhu zoologického gizkumu zaznamenano celkem 9 zwWast
chrarénych drutii Zivocicha (3 bezobratlych, 6 obratlowf Z toho 3 sil& ohroZzenych a 6
ohroZenych.

Celkové zhodnoceni Uzemi s ohledem na dalSi bickégirvky chrasné zakonem

Zamer zasahuje do dalSich biologickych péivkhrargnych zakonem, ale nema podstatny
negativni vliv na prvky nachazejici se v soused$ngjinny raz, vyznamneé krajinné prvky).

PFimé a negimé vlivy na organismy

Vystavbou dojde k fyzické likvidaci jedidcorganisni a k zasahu do jejich biotdp
Diskutovan je dale vliv zaénu na populace a jedince.

Dopad na populace Ize hodnotit velmi ob&Aproblém je ve vlastni definici pojmu i v
prostorovém vymezeni populaci, v absenci inforn@aaielikostech jednotlivych populaci
atd.). Reala lze takto uvaZzovat pouze @kterych druli s vyskytem na specifickych a jasn
vymezenych biotopech, s nizkou pohyblivosti a omgzekontaktem s dalSimi populacemi v
okoli. V reSeném Uzemi jsou v tomto &mwn ohrozZewjSi zjis€né druhy bezobratlych.ifthé
negativni vlivy dostavby z&mu na populace ostatnich zvi&sthrarnych druti Ize
ocekavat.

» |zolovanost zji&tnych populaci: przkumem nebyla zji§ha. VSechny druhy maji
moznosti existence nailghlych lokalitach.

= Mobilita zjisttnych drufii Zivocichi: obratlovci sledované lokality jsou dostaie
mobilni, druhy bezobratlych jsoufimo vazany na lokalitu, respektive vegetaci
lokality ac¢aste&ne imobilni. Stavba nevytud piekdZzku migrace vodni fauny vipact
min. respektovani stavajicich propustk

Dopad na jedince v souvislosti s vystavbouiipgrnym kacenim a vegétdami Upravami, je
ziejmy predevSim u bezobratlych; u obratldvee tyka zejména obojziveliikplazi a ptaki,
vliv na ptaky lze snizit nmsovanim zasahu mimo obdobi hiizd které probiha u&sSiny

organisni reagujicich na n@vytvorené prodedi. Doba nutna k dosaZentit& dynamické rovnovahy je zavisla na vicero blgtah a
abiotickych faktorech a podléanych autoit se pohybuje od 12 ¢sia1 vySe. Lze roviz predpokladat opu&ni ¢asti vodniho toku wsné
blizkosti stavebnich praci u populaci rybi@aidu registrace vibracifgnaSenych vodnim prastim.
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druhi od dubna docervence. V tuto dobu zaroveprobiha p#eni, sriSka a lihnuti u
obojzivelniki a plaz.

Pfimé dopady zasmu Ize ¢asté&né eliminovat a p realizaci navrhovanych ogeni je
povaZovat zaifjatelné.

Neprimeé vlivy

Lze jmenovat zvySenou prasnost, hluk a ruSenidwhtiskou pitomnosti pi stavie, dale i
kaceni devin a Upravach terénu i veg&téch Upravach a ruSeni v souvislosti s uzivanim
objekti (Zeleznice). Nefimé vlivy proto nebudouifliS omezeny ani po dokdani vystavby.
Mozné jsou dalSi Skody #pobené nevhodnymi Upravami okoli. Intenzita owinzavisi do
zna&né miry na zachovani jakési naraznikové zony viog@vby. Nefimé vlivy nejsou
vyznamrjSi nez pime.

Primé i nepgrimé vlivy na dalSi biologické prvky

Jde pedevSim o tkviny a jejich porosty na lokadit Jednotlivé teviny i jejich skupiny
uréené ke kaceni budouipmo fyzicky zlikvidovany, nefimo se tim snizi nabidka biotgp
Ukrytd, hnizdnich i potravnich moznosti prékteré druhy.

Navrhovana z&kladni opafeni

ADMINISTRATIVNI :

* Bude pozadan Krajskyrad Kralovéhradeckého kraje odehi vyjimky podle § 56
zékonac¢. 114/1992 Sb. V rozhodnuti stanovi podminky préZesm negativnich
dopadi na zivaichy.

* Investor zajisti pro obdobii@d zahajenim praci a pro jejichupéh odborny
biologicky dozor. Pokud bude v ramci biologickéhozdru zjiSén vyskyt zvias
chrargného druhu Zivéicha, potom odbogrh zpisobila osoba bezodklagimavrhne
prisluSna opdeni, kterd budou pro Zadatele zavazna. Odbppasobila osoba nap
provede odchyt a zachrannyepos mimo prostor zemnich praci. Odkozpisobila
osoba je oprawima proveést také zachrannyepos dalSich zvlaStchrarénych druli
Zivocichu, které nejsou f@dmétem tohoto rozhodnuti, ale jejichZz vyskyt na lokali
nelze vylouit.

OBECNE
* Budeprisné dodrZzena technologicka kazpgxi stavie.

e Zemni prace @§etré kaceni devin) budou pokud moznoprovedeny v obdobi mimo
hlavni obdobi reprodukce, vagych smsSek a lihnuti midiat, ale s moznosti opustit
lokalitu. Tzn. neprovégt v obdobi duben ¢erven fervenec).

e V piedstihu ped vlastnimi terénnimi (zemnimi) pracemi bude pdeve skaceni
dievin a odstragni ke, zarové je nutné proveést vyklizeni ploch od vegetace
(koseni). Tim se snizi fyzickafippmnost Zivgichu a vznikne tlak na opusti
lokality. Koseni nelze provétv obdobi duben €erven ¢ervenec).

K OCHRANE OBOJZIVELNIKU:

* Bude brasno vzniku déasnych kaluzi, pokud vzniknou, tak bude &sicich duben az
cerven zajistna jejich kontrola zda nedoslo k osidleni obojiiey.
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K OCHRANE OBRATLOVCU:

* Pro ochranu ptak(a drobnych sawi jsou podminky totozné s obecnymi, zejména se
jednd o ukeni terminu zemnich praci a kaceni a vyklizeni plod vegetace ipd
zapa@etim praci.

Migra éni nastin
Zeleznini tra’ jako vechny dopravni stavby ob&ge migrani prekazkou. Mira migreni
bariéry se posuzuje samostatnicmeér zde jiz v gedstihu uvedu migeai nastin.

Odhad mortality byl proveden poaizkou, kde byly zjidtny kadavery zde:
(2) Usek od Pafebaky po Hradec Kralové

1x srnec obecnyérstvy uhyn), 1x srnec obecny (Uhyn >1 rok)

Jedné se o jedno kolizni misto v blizkosti NovéhezBradu (mostek).

Trat neni vyznamnouigkazkou — nizky svrSek neni bariérou. tTja prekazkou v mistech
synergie s dalSimi prvky a to s komunikaci odiebkky po Brezhrad. Uzemi Ize radit v
souladu s metodikou a to:

V. Oblasti nevyznamné (bez vyskytu velkych drubavé — predevSim velké gstské
aglomerace) gichodnost pro sk z\i a velké druhy neni obvykléebaiesit. (Pokud mezi
aglomeraci a komunikaci vznik& prostor obyvatelny srréi zvst o plose alespol knt, je

mozné doportit zajiS€ni prichodnosti mostem s indexendt$im nez 1,5 — 2. Rehodnost
pro obojzivelniky, plazy, drobné savce je vhode8it alespth 1x na jednom kilometru,
prachodnost pro lisku, jezevce cca po 1 — 3 km.

Podle ,metodiky” a vysledk mapovani byla situace zaznamenana na z&kikdtnich pozorovani
piimo v terénu, stop (ochozy, stopy) a konzultaceazhovory) s mistnimi obyvateli.

Migragni trasy jsou uvedeny v mapovych databézich Aggraohrany pirody a krajinyCR
http://mapy.nature.cz/ (PrintScreen):
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vydru Fiéni.

Uzemi nenéalezi do migréné vyznamného Gzemi a je zde dalkovy migkai koridor,
neni zde zaznamenany (vyznamny) tah obojZivelnikani kolizni mista pro plazy a

Z praktického hlediska je vhodné druhy seskupit wditych kategorii s podobnymi
vlastnostmi ve vztahu k migraci (zdroj Metodicképdaxeni k posuzovani fragmentace
krajiny dopravnimi liniovymi stavbami — dale jen toeika):
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Kategorie Priklady druhu Technické fedeni Charakteristika
A jelen evropsky nendrocné)é  parametry  jak | na  provéfenych  dalkovych
velei savei a rvs ostrovid z hlediska rOZmAr, tak | migraénich trasach bez rudivych
druhy medvad hnédy doprovodnych prvkal. optimalni | antropogennich viivi
nejnarocnéiéi na vlk obecny jsou  pirozend — premosténi
parametry objektu | kocka divoka hiubokych udoli, v rovinaté
los krajiné je realizace narocna a
¢asto problematicka
B stmec obecny technické parametry objekt | lokalni miprace. cesty mezi
stiedni savel, prase divoké miméEi nez u kategorie A | zdroji potravy. vodou a misty
kopytnici (danék evropsky) | numa jejch  vEtd  Getnost, | odpoéinku. Vvuziva i
{muflon) Zvirata této kategorie mohou | predeviim mistni populace, ktera
bez problémi vyuzivat | ¢ na mistni podminky dobfe
migracnich profili kategorie A. | adaptovana.
C liska obecna TOZMETY nejsou hlavnim | lokdlni migrace mezi zdroj
stiedni savel, jezevec lesni faktorem, dilezitssi je | potravy. vody a riznymi castmi
felmy vydra fiéni dostatecna  ¢etnost. v mistech | obyvaného teritoria. migrace
bobr evropsky migracniho  tlaku  optimalni | osamostatiujicich se mladat,
drobné kunovité vzdalenost 500-1000 m, vyuziti | migraéni profily vvuziva
Zelmy a uprava fady  trubmich | predeviim mistni populace, tyto
propustki, kde je tieba zajstit | druhy nejsou piilid cithivé na
piedeviim  dostateény  prull | ruSivé antropogenni viivy
souie (1 m) podél pievidéného
vodniho toku.
D kombinace  prichodi  pod | specidlni sezénni termoridlni
obojzivelnici komumikaci a bariér. které brani | migrace mezi zimovidtém a
vstupu na komunikaci, | mistem rozmnoZovani a ¢éast
vhodnym fefenim je | teritoria. kde travi zbytek roku.
vybudovani ndhradni  vodni | vyuziviny jedinci ve velké
plochy pro rozmnoZovani, kterd | pofetnosti,  migraéni  cesty
by se nachizela  pied | v blizkosti kazdé trvalé wvodni
komumkaci wve sméru jami | plochy vhodné pro
migrace rozmnoZzovini obojzivelniki
E viechny druhy propojeni obou casti | treba propojit dvé ddsti velma
(samostatna. daného rozdéleného ekosystému | cenného  ekosystému,  ktery
kategorie) ekosystému, nadchodem nebo podchodem. | vyzaduje vysoky stupeii ochrany
ekosystémy vietné toto fedeni obecné prostorové | a ktery byl dalniéni stavbou
bezobratlych nejarotné)s, propojovaci | pieruen a rozdélen.
Zivoficht adrubhtt | prvek  musi  mit  shodné
rostlin pedologické.  hydrologické a
svételné podminky jako
propojovany ekosystém

E. ekosystémy — prvky USES - viz projektova dokutaea stavby

D. ObojZivelnici (upraveno podle specifické dokunaee ,Sledovani vyskytu a mist
rozmnoZzovani obojzivelniK)

ropucha obecna

U tohoto druhu jsou po#énn¢ dolre zndmy vSechny zminé formy tahu. Ropuchy putuji ke
svym mistm rozmnozovani obvykle ze vzdalenosti do 3 kmikdy vSak i z delSi
vzdalenosti. Jarni tah jgasto sousedn do kratkého obdobi¢kolika dni. V té dok se
stovky ropuch vydavaji jednim smem. Putuji velmi pomalu. Podle doposud 2jigth
adajx pottebuji k grekonani 7 m Siroké vozovky (vztazeno i n&)raiblizné 15 - 20 minut.
VSechny uvedené faktory (ztred délka tahu, nizka rychlost, masovost tahigppvaji k
vysokému ohroZeni migrujicich jedindohoto druhu. Zgtny tah jiz neni hromadny a je
rozloZen do delSihtasoveho obdobi. Migrace metamorfovanych jedipmbiha masavv
¢ervnu acervenci; malé Zabky obvykle tAhnou rano mezi 0.-Hbdinou a vé&r mezi 17. -
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20. hodinou, #kdy ale i v nejprudSim slugeim zaru. Sednimu a silnému desti se
vyhybaji. Podzimni tah byl pozorovan nepravidedrvZdy jen u men&@asti populace.

skokan hnédy
Jarni tah tohoto druhu probiha velice brzy zjarkdy jiz koncem Unora). Malé skupiny

teplotam v pedjai je migrace skokanhneédych rozlozena do delSiliasového obdobi, nez
je tomu u ropuchy obecné. Rychlost putovani je wsasi. | kdyZz jsou tedy znama mista,
kde jednim srrem tahnou stovky a tisice jedinmeni ohroZeni tohoto druhu tak vysoké,
jako u ropuchy obecné. Zma migrace je omezena na poné kratkou dobu. Tah
metamorfovanych jediricprobiha masayva za stejnych podminek, jako u ropuchy obecné.
U skokana hé&dého jsou vyznamné i podzimni tahy. Mnohdy putigéka cast populace z
letnich stanovi§ az k misim rozmnozZovani nebo do jejickshé blizkosti, kde Zaby
zpravidla ve vod prezimuji. Vodni plocha, kdefezimuji, nemusi byt vSak totoZzna s mistem
p&eni.

Populace skokantedy mohou byt ohroZzenykolikrat v roce (jarni tah, migrace malych
Zabek, podzimni tah). Je proto nutné uvazovat anch zgisobech ochrany. Zejméné p
podzimnim tahu je vSak ochrana ob#izmskut&nitelna, neb® nelze odhadnout, kdy k
podzimni migraci dojde.

zeleni skokani

Jednd se o skupinu tzv. zelenych skdkalsou to vyhradhvodni druhy, jejichZz dosici
vodni prostedi neopousti - nejtSi zjiSena vzdalenost byla 10 m odehu (Opatrny 1968),
autor této migréni studie vSak nalezl do&pe i 150 m od vodni plochy a také pnigraci
potokem nebo zvodiou strouhou. Set se stavbou tize také nastat u juvenilnich jedinc
pii pokusech o osidleni novych stanovis

V reSeném Uzemi se jedna testvé misto v okoli Pohranovského rybnika.
ostatni druhy naSich obojzivelnika

O formach migrace, sfru a délce putovani zbyvajicich diutchykgji podrobrjsi
informace. Podle dosavadnich pozorovani vSak nejstu druhy provozem vyrazn
ohrozeny.

Obojzivelnici jsou stavbou ohrozeni pouz# pékterém ,z pohyh“, at’ uz se jedna o
migraci v terestrické fazi nebo migraci na stantvi§ rozmnozovani, takipdevsim fi
migraci juvenilnich jedini, pog. dosglca pri pokusech osidlit nové vodni plochygnfito

.....

zachovat funénost propustk a instalaci zabran!

V souwasné dob se nedoportuje provadt presuny — transfery za pomoci instalovanych
zabran v kombinaci s padaci pasti, které jsou aylyim obojzvelnici jsou lidmiipnaSeny

do vodni nadrze. Stres igpbeny timto odchytem #pobuje rozsahlé nasledné uhyny
jedinal.

Alternativou je instalace navécich zabran (na propustek, strouhu atp.), kteréedow
obojzivelniky od mista #ttu (v dol¥ jarniho nebo podzimniho tahu) anebo zabrani vstupu
obojzivelnilé do rizikovych prostor staven&hebo probihajicich zemnich praci (letni faze).

C. Stedni savci, Selmy

vydra Fiéni

Podle poslednich studii nejsou liniové stavby praruii¢ni vyraznou pekazkou (Jurka a
Valchovic 2006). Pes Uzemi se posunuje stabilni populac&rem severozapadnim i

62



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — @imyi 2. stavba, zdvoukolegjni Opatovice nad Labem —
Hradec Kralové Dopkk dokumentace

severovychodnim, tzn., Zze s migraci je ale nutndtgin NejblizSi kolizni misto vydryi¢ni
je zaznamenano@ernozic (Smiic) a Qeelic.

Na rozdil od kunovitych s domovskymi okrsky je vgdiruh migrujici dalkav(az 30 km za
noc), nicmeésn je pozorovano, ze ,cizim“ propusiik nedivéruje a trak (Zeleznéni trag i
silnice) grekovava vrchem.

ostatni druhy

Ostatni druhy fekonavaji dopravni komunikace&hem potulky anebo lovu. Jedna se o
Selmy s vyraznou ob&ztnosti.

B. Stedni savci, kopytniéi
srnec obecny

Srnec obecny je Ziwich pongrné vérny svému stanovisti, ifgemz stalost zavisi na
nékolika abiotickych faktorech — dostatek krytu, poty a klidu. Bi absenci skterého z
téchto faktofi se stava a4 prebihavou. V lét Zije pohromad jen srna se staty, od
podzimu se vesSkera siinzveét sdruzuje do tlup, ve kterychigtdva az do jara. V polnich
oblastech dosahuji tlupy ¢ az rekolika desitek kus Vodicim zvfetem je vzdy srna,
kterd ma v tlup (primarni tlupa) vzdy skfata. Ke kolizi srii zwéte s provozem komunikace
dochazicasto @i prebihani vozovky nebo Zeleznice po chybném vyhodriogteesu vodici
srnou, picemz tato vozovkuwasto pekona, ale nasledujici kusy tlupy (nebocatn) ji
nasledu;ji a getavaji se s dopravnimi prostky.

prase divoké

Prase divoké je jednozéi@ zweii piebihavou a toulavou. Na pastvu vychazi gozsater a v
noci, svoje stavani§ta pechody nedodrZzuje a i mista, kde se pastvi, Bayst
nepravidelg. Velmi ¢asté je dochazeni na pastvu do vybranych kultuag. ikukuice a
vbihani do vozovky véthto exponovanych lokalitdchitbe bytcetné. Prase divoké Zije v
tlupach vedenych samici, samci se zdrzuji na jé§amci. Vbihani prasat divokych do
vozovky nebo Zeleznice ime zmisobit i nevhodné vedeni loveckécde (hnadhakou i
néatlatkou) v obdobi intenzivniho lovu fgdevsim se jedna o nevhodnésagby lovu Bhem
sklizré polnich plodin, zvlastopst kukurice).

Velké druhy savit (jelen evropsky, los evropsky) se v oblasti nevysik.

Pro oblast byla tedy vymezena zakladni (nejpetnéjSi) skupina migrujici zvére: srnec
obecny — prase divoké — liSka obecnda. Jedn& se smiiihy vytvéejici okrsky.

Dale je vymezena skupina, pro kterou je vhodné ggbwupravy migrénich objekd (tzv.
dotené druhy) vymezena takto:

Vydra fi¢cni (modelovy druh- ale nevyskytuje se) a ostatni kunovité Selmye dabbni
savci, plazi a obojzivelnici (s pebou multifunknich migr&nich objeki).

POPIS JEDNOTLIVYCH USEK), INFORMACE O MIGRACI A ZHODNOCENI NEBO NAVRHY OPAREN
Platicky potok

Jedna se o tok mezi Rebakou a Bezhradem, kde sodb trati a silnice (Palebaka —
Btezhrad) zpsobil nutnost pevedeni toku v uzaené dlouhé kynét Uprava toku neni
technicky mozna (poZzadované&sdusti nejde dosahnout). Tok takstane prostupny pouze
pro vodni faunu.

2/ te8eném Gzemi skupina s ¢ej€jSi kolizi stavajicich dopravnich staveb.
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Labsky nahon

Labsky nahon je figkonan mostem se svislymi zdmi, které kolmo segitwgiudo vody a
neni zde tak suchy prostor pro migraci malych fedstich Zivéichui. Mozna je zde i
migrace vydryi¢ni — modelového druhu.

Dle scEleni projekce se jedna o mostek, u kterého budeegiena pouze sanace, bez'goy
provadt celkovou rekonstrukci. Pro vyhéwi pozadavik alespé minimalni paichodnosti
spodem tedy navrhuji ogenic. 1 a to provedeni opravygrpady v ramci celkové sanace.

Uzemi mezi Bezhradem a Hradcem Kréalové

Jedna se o enklavu polnich biolog vytva@enymi okrsky srnce obecného a dalSich
Zivocichu (liska obecnd, zajic polni, kuroviti ptaci). Tyttvocichové se mohou dostat do
kolize s trati pi pohybu z enklavy sgtem zapadnim nebo vychodnim, kde jsou v blizkosti
trati bariéry a migréni prekdzky nesouvisejici se Zelesmii trati (zastadna GUzemi, nové
prodejni objekty).

Jednd se oblast, kterou prépddobré vétsSi ¢ast Ziv@icha v oblasti prochazi ip tendenci
pohybovat se sw#mem zapadnim. Nicméncharakter trati v Gzemi s nizkym svrSkem
naswdéuje, Ze nedochéazi ke koliznim situacim keogednoho specifického propustku.
Doporiuji zachovat tuto niveletu a nezvySovat Zelémhsvrsek a u propusku anebo obou
propustki u Nového Bezhradu tinit opateni branicim fekonavani trati svrchem.

Situaci zlepSi navrzené opanic. 2.
Hradec Krélové

Jedna se o zcela migkgmnepichodné tzemi, kdyast okoli trati tvéi oplocené prostory —
zahradk#&ské kolonie, dale pak zastaé Uzemi Prazskéhaqumesti a nakonec centrum
meésta Hradec Kralové.

Jednoduchy névrh ogenhi:

opateni¢. 1. mostek pes Labsky nahon

V sowasnosti je mostek nevyhovuijici (svislé betonovéylateré tvdi biehy — such#&ast
z vody téndt nedostupnd). Vzhledem k faktu, Ze neni planovakédnstrukce, ktera by
umoziovala znény objektu, je doporteno pouze opravenigdpaty. Bhem ptizkumi byla
zjiSttna pitomnost pedpaty, ktera je cca 5-10 cm pod stavajérou hladiny (a
prevdEpodobré zde voda kolisd). Tutoi@dpatu je v ramci sanaceelba opravit a padp
opafit mirné drsnym az drsnym vodorovnym (pdamym) povrchem (v podstajde stale
pouze o sari@i opravu objektu getre predpaty).

Nebude vytvéena sice klasicka suchi@st o Sice 0,5m a vice, ale bude zajisa alespt
minimalni prostupnost pro druhy, ktera nezvladnaeticipod nebo plavani v kynetpod
mostkem.

opatieni €. 2. propustky u Noveho Bezhradu

V soutasnosti jsou zde dva mostkyeg vicemét bezvodé fikopy. V piipact mostku u
Noveho Bezhradu se jedna o kolizni miste se srncem obecnym.

Migra¢ni potencial pod mostky nemusi byt zlepSovan raelinového ramového objektu,
protoze pro drobné Zivahy, kdy neni pdeba migrace vodni fauny, je dosidci.
Problémem je tendence a nutnostSich obratlové, zejména srng piekonavat tré
svrchem afasta kolize v misttohoto objektu. Nejvhodsim opatenim je prodlouzeni
zabradli mostku a jeho odliSna konstrukce inapela neprchodna spodniast do cca 1,0.

64



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — @imyi 2. stavba, zdvoukolegjni Opatovice nad Labem —
Hradec Kralové Dopkk dokumentace

Vznikne sice opt misto s koncentraci vstipzwie, ale lze pedpokladat i zvysSeni
ostrazitosti zéie pokud vznikne fekézka“ v mist soustedné trasy.

Zavéretna mapa s vyzranim migranich oblasti:
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Vlivy na vyznamné krajinné prvky

Zamer se nedotykd registrovanych VKP. NejblizSi regigéina VKP jsou:
* U velkého jezera (km 18,9 — 700 metd trati)
* Velké jezero (km 20,0 — 1100 metnd trati)

v

Lesy jako VKP nebudou d&ny.

Diky rozsteni trati o druhou kolej bude misty zasahovanoatinpgEenych ploch podél trati,
tyto plochy maji misty firodni charakter, @nepochyb# vznikly diky vystavis Zeleznice
pied zhruba 160 lety.

Z vodotei - VKP budou kiZzeny nasledujici:

vodoted staniéeni stavebni objekt
Hlavni odvodiovaci zaizeni km 19,985 — Prazskéeplnesti SO 21-34-01
Hlavni odvodiovaci zaizeni km 19,513 - ®ezhrad SO 21-34-24
Hlavni odvodiovaci zaizeni km 19,039 - ®zhrad SO 21-34-23
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vodotet stani¢eni stavebni objekt

Hlavni odvodiovaci zaizeni km 18,880 - ®ezhrad SO 20-34-22

Maly Labsky nahon km 17,986 +&hrad SO 20-34-03

Platicky potok km 17,288 - Bezhrad SO 20-34-01

Hlavni odvodiovaci zaizeni km 16,649 - Pgbbaka SO 20-34-21

Dale jsou dateny rekteré vodotée - bez zasahu do koryta toku, do Zel&zitio svrSku jsou

pouze ukladany kabely zabezpeaciho z&zeni. Jde o nasledujici vodege

* PBP Labe ev. km 26,197 v¥dinzticich
* Velky labsky nahon ev. km 25,591 v Plotisti
* Maly labsky nahon ev. km 24,392 v Plotisti

NiZe jsou v jednotlivych podkapitolach popsad&éni vySe uvedenych vodeieZ hlediska
ptirod€ ruSivych vlivii je ttreba obect zminit kdceni mimolesni zel&nkteré je nutné pro

obnovu mostnich objekii k nutnému pistupu stavebni techniky.

Hlavni odvodiovaci za&izeni
SO 21-34-01 Opatovice nad Labem-Rafiaka - Hradec Kralové hl. n., ZeleZni most ev.
km 19,985 pes vodote

\\

Ve vegetani sezon roku 2015 bylo podmosti zcela vyschlé a vyuZiveagdomovci. Na
z&padni strahod trati je planovano mensifizeni stavenist (150 nf) a pon#rné rozlehla
plocha (4730 1) pro deponii ornice a huméznich vrstev.
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Hlavni odvodiovaci za&izeni
SO 21-34-24 Opatovice nad Labem-Raddaka - Hradec Kralové hl. n., ZeleZni propustek
ev. km 19,513 fes vodote

Ve vegetani sezos roku 2015 bylo podmosti zcela vyschi@asty vyskyt olsi v okoli trati
nicmeére indikuje pady relativre vihke.
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i i

Hlavni odvodiiovaci zaizeni
SO 21-34-23 Opatovice nad Labem-Radigka - Hradec Krélové hl. n., ZelezZni propustek
ev. km 19,039 fes vodote

MenSi propust, ve vegeta sezog 2015 bez vody. iedevSim na zapadni stiéammati olSové
bazinné luhy.
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Hlavni odvodiovaci za&izeni
SO 20-34-22 Opatovice nad Labem-Ralfgcka - Hradec Kralové hl. n., Zelezni propustek
ev. km 18,880 f&s vodote

Témet zasypany propustek. V saitiu s Zelezrini trati vede mistni siltii komunikace.
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Maly Labsky nahon
SO 20-34-03 ZST Opatovice nad Labem-fedlaka, Zeleznini most ev. km 17,986t@s
Labsky nahon

Na mistni por&ry relativre vodnéa vodot& Bude provedenaipstavba mostniho objektu,
kterd zahrne d@sné pehrazeni koryta a zatrubmi vodotée, demolici stavajicich
nosnych konstrukci, zapazeni stavebnich jsrpani vody, demolici stavajici spodni
stavby a montaz plo8rzaloZzené prefabrikované poloramové konstrukceytgood mostem
bude kompleté vydlazdno a diky z¥tSeni rozpti vzniknou po obou stranach laky.
Dlaz&kni koryta bude fd a za mostem uk®deno gFicnymi betonovymi prahy.
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Hradec Kralové
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Obr.¢.8 Schéma déasnych hrazek v nié
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Prestavba mostu prébne v dlouhodobych vylukdch podle celkového pla@vz Vyluka
tratové koleje nutna pro vystavbu mostu: 82 dni v kaleR, 92 dni v koleji. 1. Celkova
doba vystavby 174 dni. PaZzeni se provede ve vlakopgauzach za uplné vyluky provozu a
trakce.

Placicky potok
SO 20-34-01 ZST Opatovice nad Labem-fedlaka, Zeleznini most ev. km 17,288tes
Platicky potok

Platicky potok je po Malém Labském ndhonu druh& nejedijii vodot& v zajmovém uzemi
stavby. Mostni objekt krotnrozsahlého kolejigt (6 koleji) podchazi i silgni komunikaci
Polrebaka - Brezhrad.

72



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — @imyi 2. stavba, zdvoukolegjni Opatovice nad Labem —
Hradec Kralové Dopkk dokumentace

Hlavni odvodiovaci za&izeni
SO 20-34-21 ZST Opatovice nad Labem-Pd#bbatka, Zeleznéni propustek ev. km

16,649 gres vodoté
' . o
\ a e 3 .v:a

(e IS -

"

e
- - o~

Stavajici propustek v ZST Opatovice nad Labefvadi drazni fikop na druhou stranu
nasypového &esa. Ve stavajicim stavu zde jsou 4 typy navailbjickonstrukci —
Zelezobetonova deska se zabetonovanymi kolejniceswtlosti 1,9 m, délky cca 15 m tj.
pod kolejemi 7,5 a 3, nasleduje ZIb. konstrukcé&yldl76 m pod koleji 1. Dale pokuge cca
9,2 m dlouha poskozena cihelna klenba pod kolefemi4. Posledniast propustku je z Zlb.
trubek pimeéru cca 1 — 1,2m na vytoku az po strop zasypanycho¥ém stavu je navrzen
trubni propustek o gtlosti 1200 mm a délce 31,5 m —tj. od vtoku k pdsli trubniasti, kde
je navrzena zlb. monoliticka Sachta. Vtok je nawrke Sikmyntelem kopirujicimi sklony
prilehlych svalii nasypovéhoétesa. Stavaji nosné konstrukce se vybouraji vaélée. Svah
na vtoku je odldzth lomovym kamenem do betonu. Odl&ddbude ukodeno betonovymi
prahy. Na vytoku je navrzeno &igteni piikopu v nutném rozsahu.
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Vlivem realizace zagru dojde ke sedre vyznamnému ovlivéni vyznamnych krajinnych
prvka.

Vlivy na evropsky vyznamné lokality aditablasti
Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejviteozené druhy rostlin, Zi¢@ha a

s

piirodni stanovi& na Uzemi EU. Nejdezit¢jSimi pravnimi pedpisy EU v oblasti ochrany
piirody jsou:

* Smernice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochraminé Zijicich ptaki (zkr.
smernice o ptacich).
* Sn¥rnice Rady 92/43/EHS z 21. &na 1992 o ochranpiirodnich stanovi§ voln¢

s

Zijicich zivaticha a plaré rostoucich rostlin (zkr. sémice o stanovistich).

V dotteném Uzemi se nenachazi Zzadna evropsky vyznamabitdolNejblize zarru, v km

18,8, nalezneme EVL Orlice a Labe. Vzdalenost okbzm&ni trati ¢ini 600 metd. Z

naturového hlediska je zde vyznamny bolen draAsp{us aspius vyskyt klinatky rohaté
(Ophiogomphus cecil)aa vydryftiéni (Lutra lutra).

Podle stanoviska Krajskéhdalu Kralovehradeckeho kraje (30239/ZP/2015 — NAdmze
23.11.2015) a KU Pardubického kraje ze dne 30.%204mize mit gedloZzeny zarr
vyznamny vliv na vymezené geoblasti ani evropsky vyznamné lokality.

Vlivy na zvlast chrarena uzemi
Zamer neni v konfliktu s Zzadnym zvlaStchrartnym Uzemim. V blizSim okoli stavby
nalezneme nasledujici zvla$thrargna tzemi:

* PP Tan u Hrobic (2,5 km od za#énu)

* PP Roudnika a Datlik (2,5 km od z&¥ru)

* PP Na Plachkit(3,5 km od zarru)

Vlivy na USES ]
Nadregionalni arovail USES

Z nadregionalnich pnik USES neni ¥zen zadny nadregionalni biokoridor ani biocentrum.
Formalre celad Zelezrini tra® spada do ochranného pasma nadregionalniho biakorid
Bohdané — Vysoké Chvojno.

Regionalni trovai USES
Trat' kiizi regionalni biokoridor ,Libisanské louky — K 7&‘terminologii UTP USESR
(1996). Ten je veden ve vzdalenosti 100 fhetoulEzrneé s Pl&ickym potokem. Podle

Uzemniho planu Hradce Kralové je regionalni biadkori RK 56 1279 jiz veden podél
Platického potoka.

Plasicky potok je pekrazovan SO 20-34-01 Zelezmii most ev. km 17,288. Celkovy objekt
je slozen z 5ti dilatmich difi. Dilatatni dil I, 1l, a lll prevadi kolej¢c. 1, 2, 3, 5, 7 a 4,
dilatacni dil IV mistni komunikaci, dilatani dil V prevadi viékovou kolej. Nosna konstrukce
Zelezobetonova je uloZzena pomoci vrubovych kiong Zelezobetonové Glozné prahy. Spodni
stavbu tvéi masivni monolitické ofgy z betonu. Staticky cela konstrukcéspbi jako
rozpirakovd konstrukce. $tla Sika sodasného mostwini 5,000 m, rozgti nosné
konstrukce je 5,700 m, stavebni vySka cca 1,05aimavwvySka pod mostem potom cca 2,75
m. Vzhledem ke stavebtechnickému stavu konstrukce mostu je v rozsataiadilich dili I,

Il a lll navrzena demolice stavajici konstrukce ystavba nového mostu. Nova nosna
konstrukce je navrZzena polordmova s ploSnym zaloZeRozgti nosné konstrukce bude
5,500 m, s¥tla Sika 5,000 m, volna vyska pod mostem 2,750 rtkaSiostuzini 30,990 m.
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Obr.&.9 SO 20-34-01 Zelezihi most ev. km 17,288
Konec kolejovych Uprav stavby je v km 29,661 — bard00 metr pred Labem (v intravilanu
Hradce Kralové), které je zde vedeno jako regidnéimkoridor (RK 87 1266). Tento

regionalni biokoridor tedy stavbou det nebude.
Lokalni troven USES a interakni prvky

Zamérem jsou kizeny dva lokalni biokoridory:
* Maly Labsky nahon LK 103 Mlynsky kanal

* LK 74 Borovinka
Maly Labsky nahon LK 103 Mlynsky kanél

Pod mostem vede trvaly vodni tok.é8a Sika 5,5 m soéasného mostu bude &gena na 7,0
m u mostu nového. Sdéasny most nema zZadné migmné lavice, most novy bude mit
migratni lavice na obou stranach i%i,5 metru.
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LK 74 Borovinka
Biokoridor KiZzi tra z hlediska moZnosti migrace ve velmi nevyhodnéigoZrat’ je zde
vedena tért v nivelet okolni rovinaté krajiny, bezifijomnosti vyvinuté nivy. Mezi km 18,8
a km 18,9, kde je tralokalnim biokoridorem LK 74 Borovinkaikena, se vyskytuji dva
dnesni propusty:

e SO 21-34-02 v km 18,880 (trubni propustek &tlesti 0,62 m)

e SO 21-34-01 v km 18,847 (propustek iz8i0,7 m a vySce cca. 1,3 m)

Vlivem realizace zagru dojde ke skedre vyznamnému ovlivéni Uzemniho systému
ekologické stability.
D.l.8. Vlivy na krajinu a jeji ekologické funkce

Ekologicka funkce krajiny je primarni funkci krajyira zahrnuje v sabprocesy klimatické,
geologické, hydrologické a biologické, které jakelek vytv&i podminky pro existenci
rostlin, zivaticha i ¢loveka.

V rdmci stavby dojde ke zdvoukolgm a kompletni rekonstrukci stavajicitioaé koleje ve
vSech profesich se zvySenimttr@é rychlosti ze stavajicich 100 km/hod na 160 kmd/ha

rekonstrukci Zelezginich stanic Opatovice nad Labem-Reliatka a Hradec Kralové hl. n.

Posuzovany zaén neohrozi ekologickou stabilitu GUzemi a rovnovafednotlivych
ekosystém. Dle hodnoceni viig na floru a faunu je mozné konstatovat, Zze nedojde
k omezeni druhové rozmanitosti krajiny. Vlivy naizeni prvikh USES, vyznamnych
krajinnych prvki jsou vyhodnoceny v kapitote D.I.7.

Vzhledem ke skutaosti, Ze k planovanym stavebnim Gpravam dojdie@ na stavajici trati
a v ramci stavby nebudou budovany zadné stavehektybkteré by svym charakterem nebo
mefitkem negativiy pasobily v okolni krajig, negedpoklada se vyznamné ovldm
ekologické funkce krajiny.

D.Il. CHARAKTERISTIKA RIZIK PRO VE REJNE ZDRAVI, KULTURNI D EDICTVIi
A ZIVOTNI PROSTREDI PRI MOZNYCH NEHODACH, KATASTROFACH A
NESTANDARDNICH STAVECH A P REDPOKLADANYCH VYZNAMNYCH
VLIVU Z NICH PLYNOUCICH
Moznost vzniku havarii je nezbytnéigustit jak v etap vystavby, tak i v etapprovozu. V
etag vystavby havarijni situaci nelze vyl&it pfi pouzivani stavebnich mechanism
blizkosti vodnich tok. VeSkeré dopady na okoli se projevégevsim v kontaminaci vod a
pad.
Pro provoz navrzené Zelezni trati se neplanuje skladovani ani pouzivani mpé&aych
chemickych latek ani pouzivani nebespgh chemickych fipravki. RovreZz nejsou znamy
v okoli navrzené trasy objekty neborizani, ve kterych se tyto nebe#Zpé chemické latky
nebo nebez@@é chemicke fipravky pouzivaji respektive skladuji.
Z vySe uvedenychttvodi neni tebareSit zasady prevence zavaznych havarii potilehy ¢.
9 VyhlaSky Ministerstva pro mistni rozvej 503/2006 Sb. o podroB§i Upra¥ Uzemniho
fizeni, véejnopravni smlouvy a izemniho ofeati.
Z vySe uvedenéhougtodu nedochazi k ovliwmi feSeni zadsad prevence zavaznych havarii
podle gilohy ¢. 9 Vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvej 503/2006 Sb. o podrobsi
Upraw Uzemnihdizeni, véejnopravni smlouvy a Uzemniho oifeati.
Investor stavby a dodavatel stavhbieg zahajenim stavby zpracuje Havarijni plamgpti
nalezitosti vyhlaskg. 450/2005 Sh. a zabezjpgeho aktualizaci po dobu trvani stavby.

Dodavatel stavby zajistit@d zahdjenim stavby a provozu konkrétnihdizemi stavby
nasledujici administrativni ogani:
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— Ustanoveni zodp@dného zaréstnance stavby, zodp&ného zamstnance ziazeni
stavenist.

— Owteni telefonniho spojeni na mista ohlaseni havdneba havarijniho Uniku.
V pripact zmen telefonniho spojeni uvedeného ve schvéleném aim planu”
pak aktualizaci telefonniho seznamu.

— Prokazatelné sezndmeni s ,Havarijnim planegastniky stavby §etné uvedeni mist,
ze kterych bude po dobu stavby mozno proveést hiaSewzniku havarie a/nebo
havarijniho aniku zavadné latky. N&chto mistech zabez§ie dodavatel stavby
umisgni aktualizovaného telefonniho seznamu pro hlaéentniku havarie a/nebo
havarijniho Uniku zavadné latky a obsah tohotodmnas

— PredloZzeni Havarijniho planu d@nému spravci toku k odbornému stanovisku a ke
schvaleni daenému vodopravnimuadu.

Po ukorgeni provozu konkrétniho #iaeni stavenigtrespektive stavby dodavatel ozndmi tuto
skute&nost subjekim, kterym pedlozil kopii schvaleného ,Havarijniho planu®.

Nasledna opateni

Opatenimi ke zneSkatbvani havarie jsoutpdevSim ohrdzovani a odstéan zavadnych
latek ze zemského povrchu (horninového gemita zpevénych ploch), utsréni a zaslepeni
kanaliz&nich vypusti, zaslepeni (uzawi) kanalizaci, pouziti zvlastnich zachytnych é&y#t
od&Zeni kontaminované zeminy, beZpé uskladsni odpad vzniklych zneSkotlovanim
havarie a w§isténi kanalizaci, zachyceni plovoucichiegevSim ropnych latek pomoci
nornych stn a sorgnich prostedki z povrchovych vod, satai ¢erpéni a jiné metody u vod
podzemnich.

Déle se havarie zneSkinge pouzitim pevnych sorbéntpri zneSkodovani havarie na
nezpevinych plochdch a pozemnich komunikacich odvogioh kanalizaci nebo
odvodrénych na nezpewmy terén.

Tyto a obdobné postupy se pouziji pouze podle pbkypdopravniho ftadu, udlenych jim
v ramcitizeni praci i zneSkodovani havarie.

Postup zneSkambvani havarie a jejich nasledk koné€né vysledky zneSkaavacich praci se
pro owteni &innosti a uplnosti zasahu sledugielovym monitoringem jakosti povrchovych a
podzemnich vod nebo horninového predt v doteném Gzemi po celou dobu praci.

Odstraiovanim nasledkhavarie se rozumi:

— odstragni zachycenych zavadnych latek, zeminiipadré jinych hmot jimi
kontaminovanych, &etné pouzitych sorpnich prostedki, obatli, pomocnych nastrdj
a zdizeni,

— odstrarni nasledi provedenych op#&tni na pracovnich plochach &izanich.
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D.IV. CHARAKTERISTIKA A P REDPOKLADANY U CINEK NAVRHOVANYCH

OPATRENI| K PREVENCI, VYLOUCENI A SNiZENi VSECH VYZNAMNYCH
NEGATIVNICH VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI A VEREJNE ZDRAVI A
POPIS KOMPENZACI, POKUD JSOU TO VZHLEDEM K ZAM ERU MOZNE,
POPRIPADE OPATRENi K MONITOROVANi MOZNYCH NEGATIVNICH
VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI, KTERE SE VZTAHUJI K FAzI
VYSTAVBY A PROVOZU ZAM ERU, VCETNE OPATRENI TYKAJICICH SE
PRIPRAVENOSTI NA MIMORADNE SITUACE PODLE KAPITOLY Il A
REAKCi NANE

Opateni pro fazi pipravy

v misg kiizeni Labského nahonu km 17,986 opravit arpopatit mirné¢ drsnym az
drsnym vodorovnym (pociznym) povrchem fd patu

z diavodu ¢astych kolizi se 2% v km 19,513 bude navrZzeno prodlouzeni zabradli
mostku a jeho odliSna konstrukce, hageela neprchodna spodniast do cca 1,0

vkm 21,280 — 21,620 bude navrzena realizace oonbratny, podél které bude
navrzena vysadba pnoucicredin.

monitoring hladiny podzemni vody v jimacich objakteboude provath po dobu 12
meésial pred vystavbou, jedna se o objekty:

lokalita ,Honkova“ - S52, S62, S65,

lokalita ,Kuklenskd" - S21, S22, S23, S24, S25, S278, S29, S30, JV3,

lokalita ,Bezrwtova“ — S3, S10, S48, S68, S69, S72, JV1

Cetnost ngfeni navrhujeme 1x zadsic

navrzena bude ochrana stavajici fady jirovcové aleje i@venym obedsnim a
mobilnim oplocenim v celé délce navrhované zdi ploudvystavby.

v dokumentaci pro stavebni povoleni bude navrZzeprajednana nahradni vysadba za
kacenou mimolesni zele

pro dalSi projektovou ifpravu je mozné dopokit zpracovani firodowdného
praizkumu pro lokalitu KaStanky se z&fanim na pachnika kdého

Opateni pro fazi vystavby

navrzena bude ochrana stavajici jirovcové alé@edym obeddnim a mobilnim
oplocenim v celé délce navrhované zdi po dobu vixsta

bude isne dodrzena technologicka kazpii stavie.

zemni prace @etre kaceni devin) budou pokud mozno provedeny v obdobi mimo
hlavni obdobi reprodukce, vagych smsSek a lihnuti midiat, ale s moznosti opustit
lokalitu. tzn. neprovéa#t v obdobi duben ¢erven ¢ervenec).

v predstihu ped vlastnimi terénnimi (zemnimi) pracemi bude pdave skaceni
dievin a odstragni ke, zarové je nutné proveést vyklizeni ploch od vegetace
(koseni). Tim se snizi fyzickafippmnost Zivgichu a vznikne tlak na opusti
lokality. Koseni nelze provétv obdobi duben €erven ¢ervenec).

bude brasno vzniku d@éasnych kaluzi, pokud vzniknou, tak bude &sfeich duben
azcerven zajidtna jejich kontrola zda nedoslo k osidleni obojiil}.

investor zajisti pro obdobii@d zahajenim praci a pro jejichupéh odborny
biologicky dozor. Pokud bude v ramci biologickéhozdru zjiS&n vyskyt zvIas
chrargného druhu Zivéicha, potom odborh zpisobila osoba bezodklagimavrhne
piisluSna opdeni, kterd budou pro Zadatele zavazna. Odbppasobila osoba na&p
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provede odchyt a zachrannjepos mimo prostor zemnich praci. Odkozpasobila
osoba je oprawma provést také zachrannyepos dalSich zvlaStchrarénych druti
Zivocicha, které nejsou ffgdnetem tohoto rozhodnuti, ale jejichz vyskyt na lokali
nelze vylouit.

» vSechny stavebni prace budou prairddpouze v denni deba to od 7 do 21 hodin.

e pii zacatku stavebnich praci bude provedeno kontrolgfeni hluku u ohrozené
obytné zastavby a budou konkretizovana protihlukapateni.

* budou zvoleny stroje s garantovanou nizSémdsti

» stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) budoestdeny mobilni protihlukovou
sttnou s pohltivym povrchem (Utlum cca 4 - 8 dB).

» doporuweno je kombinovat hluk@mnarané prace s pracemi o nizké éosti (snizeni
ekvival. hladiny)

» zkratit provoz vyraznych hlukovych zdtoy jednom dni, praaiozcilit do vice dri po
mensSichtasovych Usecich (snizeni ekvival. hladiny).

» staveniStni dopravu organizovat dle moznosti mitmgdtené zony

» vcas informovat d@ené obyvatelstvo o planovany¢mnostech a tak jim umoznit
odpovidajici tpravu rezimu dne.

e v piipad dlouhotrvajiciho sucha a vySSinétnu omezit stavebni pracefipadré
zamezit Seni prachovychkiastic do okoli zaclamim po obvodu stavenist

* v prabéhu celé vystavby provétdisledny oplach autipd vyjezdem na komunikace,
pravidelrg ¢istit povrch gijezdovych a odjezdovych tras v blizkosti stavenigtdoks
déle trvajiciho sucha zajistit pravidelné skirdipstavenist

e v dok® negiznivych rozptylovych podminek zamezit sébhb prace stavebnich
mechanism s vysokym vykonem

e v piipact sucha skrami plochy ZS2 p¢. 558/1 v k. 0. Parebaka 2 700m2

» skragni materialu weného k recyklaci s dostéteym predstinem ped recyklaci

o skragni mezideponii materialu &eného k recyklaci na plose ZS2

» pravidelnécisteni komunikace wené k navozu a odvozu materidlu na recykia
linku. Jednéa se o: komunikaci s@idhou s Zel. trati a ul.iBzhradska (poikZovatku
s ul. Rovnou)

» zaplachtovani koreb nakladnich vozidel odvazejipimthsitné po recyklaci

* monitoring hladiny podzemni vody v jimacich objektebude provésh v pribéhu
vystavby po dobu otégni stavebni jamy&tnosti 1x14 dni, jedna se o objekty:
lokalita ,Honkova“ - S52, S62, S65,
lokalita ,Kuklenska“ - S21, S22, S23, S24, S25, S48, S29, S30, JV3,
lokalita ,Bezritova“ — S3, S10, S48, S68, S69, S72, JV1

» pro vstupni o¥teni kvality neélkych podzemnich vod a jejich mozného ovtimn pri
realizaci stavby dopotujeme monitorovat kvalitu podzemni vody na vybrdnyc
studnich:
lokalita ,Honkova“ - S52
lokalita ,Kuklenska“ - S21, S23, S24, JV3,
lokalita ,Bezritova“ — S3, S48, S68.
Na jmenovanych studnich dopdujeme provést pouze vstupni chemicky rozhedp
zapd@etim stavby. Nasledny monitoring vuphu stavby doporiujeme pouze v
piipact havarie nebo reklamaci ze strakterého z Gastniki fizeni.
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Odbérné misto

Vstupni a vystupni rozbor

Nasledny monitang v pribéhu
stavby

S3, S21, S23, S24, S48, S52,
S68

Uplny chem. rozbor,
C10Cy0, TOC, Cl-, €ZKk. kovy
(As, Be, Cd, Hg, Pb, Ni)

Uplny chem. rozbor,
Ci10-Caq, Cl, t8Zk. kovy
(As, Be, Cd, Hg, Pb, Ni)

Opateni po uvedeni do provozu
* monitoring hladiny podzemni vody v jimacich objektebude provash po dobu 6
mésial po uvedeni stavby do provozu, jedna se o objekty:
lokalita ,Honkova“ - S52, S62, S65,
lokalita ,Kuklenska“ - S21, S22, S23, S24, S25, S48, S29, S30, JV3,
lokalita ,Bezritova“ — S3, S10, S48, S68, S69, S72, JV1
Cetnost ngfeni navrhujeme 1x zadsic
» sledovani po ukafeni stavby doporiujeme vzhledem k realizaci vsakovacich ohjekt

provest vystupnim rozborem po &sicich od uvedeni stavby do provozu, navrzeny

rozsah monitoringu dle hydrogeologického posouzeni.
lokalita ,Honkova" - S52

lokalita ,Kuklenska“ - S21, S23, S24, JV3,
lokalita ,Bezritova“ — S3, S48, S68.
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1. KHS Kralovéhradeckého kraje, vyjad fFeni ze dne
14.9.2017

Dle vyjadeeni KHS Kréalovéhradeckého kraje Ize z hlediska aajchrartnych organem
ochrany véejného zdravi se zamem souhlasit.

2. KHS Pardubického kraje, vyjad feni ze dne 11.9.2017

KHS pozaduje vramci posudku vyidoat uvedené ipominky Kk hlukové studii a
dokumentaci.

1. Na str. 4 hlukové studie je uvedeno: ¢aeek uprav Zelezaniho svrsku na trati 031 je
v km 16,077 (pekryv se sousedni stavbou Stéblova — Opatovicéatel stavby v km
16,334. Konec stavby na trati 031 v km 23,362, koaprav Zeleziniho svrSku je v km
23,391A Na str. 13 dokumentace je uvedeno: ik Uprav Zeleztimiho svrSku na trati 031
je v km 16,077 (fekryv se sousedni stavbou Stéblova - Opatovic&tela stavby v km
16,212. Konec stavby na trati 031 v km 23,392, koaprav Zelezgniho svrsku je v km
23,402". KHS pozaduje upsnit, které daje jsou spravné.

Bylo opraveno a sjednocenceftem zpracovani dokumentace dochazelo keam).

2. V hlukové studii je u vyptiového bodu P17 uvedeno Spattiglo popisné objektu,
jedna se @p. 53, nikoliv¢p. 50.

Bylo opraveno.

3. Na str. 21 hlukové studie neni v tabulce uvepafet vlaki celkem ve vyhledovém
rozsahu dopravy Opatovice-Hradec Kralové (1).

Celkové pety byly doplrny.

4. Pro objekt k bydlenép. 50, Pokebaka nejsou na str. 27 hlukové studie uvedeny
hodnoty hlgnosti pro 2. patro v roce 2000, v roce 2016 a \eroghledovém. Hodnoty
hlu¢nosti pro objekt k bydlerip. 50, Pokebaka pro 2. patro jsou uvedeny na str. 36 hlukové
studie pouze pro vyhledovy rok.

Bylo doplrgno.

5. Na str. 26 dokumentace jsou uvedetmyiotihlukové sény. V hlukové studii na str.

39 jsou popsany @vnové protihlukové shy. V hlukové studii neni uvedena protihlukova
sttna uvedena na str. 26 dokumentace: ,Dle vysiddkikoveé studie bude okoli Zelezni

trat chrargno protihlukovymi sthami v Usecich km 16,253 - 16,264 vlevo (ndhrada za
demolovanou Spinaci stanici Opatovice nad Labetma str. 51 dokumentace neodpovidaji
protihlukové objekty protihlukovym &am uvadnym v hlukové studii. KHS poZaduje
upresnit udaje o protihlukovychéstach.

Bylo opraveno a hluk@vzkontrolovano.

6. KHS pozaduje, aby v mapovych podkladech byltesigno (. barevi odliSeno),
které PHS jsou stavajici (tfj. budou kolaudované stavi¥ “Modernizace trati Hradec
Kralové- Pardubice - Chrudim, 1. stavba, zdvoukeiej Useku Stéblova - Opatovice nad
Labem") a které PHS jsou nbwavrZzené v posuzované 2. stavivoukolejrni.
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V hlukovém programu nelze barévodliSit stejny typ objektu — PHS. Jéilpzen vyez
z vykresu, kde je barexodliSena jiz realizovana PHS (tyrkysova barva)oachnavrhovana
PHS (oranzova barva). Raddni je v km 16,334.

7. KHS pozZaduje upsnit, zda vypéty hlu¢nosti v iseku Pakebalka v hlukové studii
pro rok 2016 a pro rok vyhledovy (varianta bez PH$ly provedeny s jiz existujicimi
stavajicimi PHS, které byly realizovany v ramcstavby zdvoukolejni.

Stavajici PHS druhé stavby jsou ve \ifpaohledény pouze ve vyhledu s PHS, jinak ne.

8. Ve vyjadeni k ozndmeni zatru ze dne 24.8.2016j. KHSPA 14673/2016/HOK-Pce
byl pozadavek KHS nasledujici: ,Podél posuzovamlst nebyly zvoleny a vyhodnoceny
v8echny chr&mé venkovni prostory staveb. KHS poZaduje detaiprowtit jednotlivé
objekty podél posuzované stavby a doplnit Wpeé body u &ch, které vyzaduji ochranu
pied hlukem. KHS nahlizela do katastru nemovitostizjstila nagiklad nasledujici
skute&nosti pro katastr k. U. Ptdbaka:

- nejsou vyhodnoceny nasledujici objekty k bydl&€pi:82,¢p. 110 (umisin bezprostedre u
trati), ¢p. 50 (dle katastru nemovitosti 3 byty), bytowyricp. 45,¢p. 44 (dle katastru 1 byt).

- neni vyhodnocena stavba pro doprépu 53, kde dle katastru nemovitosti jsou uvedeny 3
byty

V hlukové studii pedlozené v ramci dokumentace nebyly dépina posouzeny nasledujici
objekty: bytovy dim ¢p. 45 (dle mapovych podkladse ¢ast objektu nachazi v ochranném
pasmu drahy &ast objektu mimo ochranné pasmo drahy) a objekydeni ¢cp. 44 (dle
katastru | byt). KHS pozZaduje tyto vygiové body doplinit a vyhodnotit.

VetSina objeki byla jiz dopl@na (P17, P18, P15). Pokud se nachazi vice obytopgbki
blizko sebe, jsou vygimvé body voleny u nejvice zatizenych objettukova situace v tzemi
je citelna z hlukovych map. Nasledny navrh protihlukbv@pateni samaozjne 7eSi celou
lokalitu, aby hlukové limity byly dodrZeny i u dijg kde vypeétovy bod zvolen neni.

9. V hlukové studii bude u vSech zvolenych refénéch bodi upresrgno umiséni
chraréného venkovniho prostoru staveb dle platné legislat

Vypaitové body jsou umigty 2 metry ped fasadou, v mignejvice zasazenych oken stavby
(dle legislativy v mistpronikani hluku zvefi do chra®ného vnitniho prostoru staveb), neni
pocitdno s odrazem hluku odiplusné fasady objektu.

10. Ve vyjadeni k oznameni zatru ze dne 24.8.2016j. KHSPA 14673/2016/HOK-Pce
byl pozadavek KHS nasledujici: ,, KHS pozaduje vymaiit a v mapovych podkladech podél
trati zakreslit vyhledové zastavitelné plochy k leyd dle UP Opatovice n. L&etrs plochy
staveb pro rodinnou rekreaci. Tento pozadavek ngbllukové studii akceptovan. KHS
poZaduje zakreslit vyhledové zastavitelné plocloy#leni dle UP Opatovice n. L.igdevsim
plochu Z6¢c (SM - plochy smiSené obytnéiingstské). Dle textovéasti tzemniho planu
bude zastavba v lokalitmax. o 2.NP s moznosti vyuzitého podkrovi, lokdhdstavba
bytovych doni o 3.NP.

Plochy byly zakresleny do hlukovych map.

11. V ramci kolaudace stavby "Modernizace trati dé@ Kralove- Pardubice - Chrudim,
1. stavba, zdvoukolefni Useku Stéblova - Opatovice nad Labem" byl na Kif&iloZzen
Protokol o autorizovaném dfeni (zakazka¢. 3-0616-2279) zpracovany spatesti
Akustické centrum 2016,d&ohorské 131, 169 00 Praha 6, datum vydani 28.6.201
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V protokolu pro stavajici stav 2016 byly stanovengledné hodnoty htinosti pro objekt k
bydleni¢p. 50, Polebaka Laeq,si= 63,7 £2,3 dB a heq e~ 61,1 +2,3 dB. Pro vyhled k roku
2022 byla stanovena vysledna hodnotaéinbisti pro objekt k bydlentp. 50, Pokebaka
Laeqg,16 64,0 £2,3 dB a heger= 62.3 £2,3 dB. Vysledné hodnoty Bhosti jsou korigovany
na odraz a pozadi. Mikrofon byl uniist v drovni steSnich oken. Hodnoty hioosti
odpovidaji stavu s nedok&smou PHS, ktera ma byt dokmma, dle protokolu #teni, v
ramci navazujici stavby, tj. ve 2. stévvoukolejrni.

V predloZzené hlukové studii (datum zpracovani 08/2@it@)stavajici stav 2016 pro objekt k
bydleni¢p. 50, Pokebaka, 1. patro (vypé&tovy bod P15) jsou uvedeny hodnoty drosti
Laeg,16 57,2 dB a heqs= 56,8 dB (vypoty hluc¢nosti pro 2. patro chybi). Pro vyhledovy
stav 2020 - 2025 jsou pro objekt k bydlepi 50, Pokebaka (vypatovy bod P15) uvedeny
hodnoty hl@nosti pro 1. patro Aegi6 57,3 dB a hege= 55,7 dB a pro 2. patroabq s+
58,0 dB a laeqsi= 56,4 dB. V hlukové studii neni uvedeno, zda Wpdlucnosti v roce 2016
a ve vyhledovém stavu 2020 - 2025 (varianta bez )Hsy8 provedeny s jiz existujicimi
stavajicimi PHS, které byly realizovany v ramcstavby zdvoukolejéni.

Méfici misto pro objekt k bydlertp. 50 v protokolu r&éeni dle gilozené fotodokumentace a
vypoctovy bod v hlukové studii pro objekt k bydletp. 50 nejsou zvoleny na stejné fasad
tohoto objektu.

KHS poZzaduje vyjasnit rozdily ve vygenych hodnotach hémosti v gedloZzené hlukové
studii (datum zpracovani 08/2017) a v hodnotackrtdsti uvadnych v protokolu rareni
(datum vydani 28.6.2016).

V protokolu n&feni (datum vydani 28.6.2016) je dale na str. 33lere, Ze objekt k bydleni
¢p. 50, Pokebaka a objekt k bydlenép. 60, Pokebaka se nachazeji nargkryvu dvou
staveb a Ze protihlukova ochraaltto objekii bude dokotena v ramci navazujici stavby, tj.
ve stavld ,Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - r@hm, 2. stavba,
zdvoukolejrgni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové'.

V protokolu n#feni (datum vydani 28.6.2016) pro stavajici stav62®yly stanoveny
vysledné hodnoty htimosti pro objekt k bydlenip. 60, Potebaka Laeq,16/= 59,2 +2,3 dB a
Laeq,e= 56,6 2,3 dB. Pro vyhled k roku 2022 byla stamaveysledna hodnota ldoosti pro
objekt k bydlenicp. 60, Pobeba&ka Laeg 16 59,7 2,3 dB a heqsi= 57,8 +2,3 dB. Vysledne
hodnoty hlgnosti jsou korigovany na odraz a pozadi. Hodnot¢rdsti odpovidaji stavu s
nedokokenou PHS, ktera ma byt dokama, dle protokolu #teni, v ramci navazujici
stavby, tj. ve 2. stavdbzdvoukolejrni.

Uvedené @ eni hluku nebylo v détzpracovani hlukové studie k dispozici.

V piedloZzené hlukoveé studii (datum zpracovani 08/2(#kd)tuto navazujici 2. stavbu neni
objekt¢p. 60 vyhodnocen. KHS pozaduje doplnit viyohlucnosti pro objekt k bydlenip.
60. Poliebaka.

Zpracovatel hlukové studie proved| porovnani vdiBdheba’ka ¢.p. 60.

Namereno 2016: 59,2/56,6 (den/noc)
Vyhled 2022 z dreni: 59,7/57,8 dB (den/noc)
Vypaiet 2015: 58,2/58,0 vSe bez PHS
Vypaet vyhled: 58,1/58,1 vSe bez PHS
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Z uvedeného vyplyva, zeani odpovida vyptim. P-epatené narené hodnoty na vyhled

povaZzuji za naddimenzované, protoZe se veSker§ awybni p-epaitem navysi a nezohledni
nove a kvalitni soupravy, se kterymi je ve vyhi@daZovano.

Pr/i porovnani néeni ke kolaudaci stavby Stéblova - Opatovice jekbb ¢.p. 60 a
doplrenych vypéti v hlukové studii jsou rozdily malé, v ramci chy@paitu, proto Ize oba
dokumenty povaZzovat za relevantni.

12. KHS provedla porovnani intenzit dopravy isch material: protokolu néeni (datum
vydani 28.6.2016), kde stasnym stavem je rok 2016 a vyhledovym stavem roR220
zavazného stanoviska ze dne 21.8.20rp KHSPA 12284/2012/HOK-Pce) k PD
.Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - @hm, |. stavba, zdvoukolejni
Opatovice nad Labem - Hradec Kralové", kdec¢ssnym stavem je rok 2012 a vyhledovym
stavem rok 2022 a hlukové studie (datum zpracow®i2017) k dokumentaci z&mnu
.Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - @hm, 2. stavba, zdvoukolegjni
Opatovice nad Labem - Hradec Kralové", kdeéssnym stavem je rok 2016 a vyhledovym
stavem rok 2020-2025.

Protokol méreni 6/2016 (sotasny stav - rok 2016)* / zavazné stanovisko 2012k 2012) / hlukova studie
08/2017 (stavajici rok 2016)**

Intenzita dopravy Pocet viaki Z toho osobni Z toho nakladni
6-22 hod 75178165 66/-/61 9/-/4

22-6 hod 13/15/14 10/-/ 12 31-12

Paet vlaki celkem za 24 88 /93 /79 76/-173 12/-16

hod

* Usek Poliebaka (s uhlim do Opatovic), ** Usek Opatovice - Hradgalové (1) - str. 18 a

str. 21

Protokol méreni 6/2016 (vyhledovy' stav - rok 2022)* / zavazngtanovisko 2012 (rok 2022) / hlukova
studie 08/2017 (vyhledovy' rok 2020-2025)**

Intenzita dopravy Pocet viaki Z toho osobni Z toho nakladni
6-22 hod 90/122 /113 80/- /109 10/-/4

22-6 hod 18/25/27 14/-/25 4/-12

Poset viaki celkem za 24 108/ 147/ 140 94/- /134 14/-16

hod

* Usek Poliiebaka (s uhlim do Opatovic), ** isek Opatovice - Hradealové (1) - str. 18 a
sir. 21

Z vySe uvedenych tabulek vyplyva, Ze intenzity deprpredevsim pro vyhledovy stav se lisi.
Vzhledem k tomu K.HS poZzaduje, aby &asti dopracované hlukové studie byl doklad od
spravce pofipact vliastnika drahy o intenzitach dopravy v roce 2008yce stavajicim 2016
a roce vyhledovém.

Zpracovatel hlukové studie pracuje s dopravni tetbgii, kterou dostane od dopravniho
technologa a je potvrzena investorem stavby — SA®/rzeni dopravni technologie bylo
prilohou studie. Dopravni technologie je zpracovandlp aktual@ dostupnych zdréj podle
aktuélre uvedenych Ud4j
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13.  V hlukové studii bude desreno umiséni a hlukové posouzeni trafostanice, ktera je
uvedena v fedlozené dokumentaci.

Nova trafostanice byla hlukéyosouzena a je v nové kapitole hlukové studie.

3. KU Kréalovéhradeckého kraje, vyjad Feni ze dne
24.8.2017

Bez gipominek.

4. KU Kralovéhradeckého kraje, hejtman, vyjad feni ze
dne 11.9.2017

Bez gipominek.

5. KU Pardubického kraje, vyjad Feni ze dne 28.8.2017

Bez gipominek.

6. Magistrat m ésta Hradec Kralové, vyjad feni ze dne
31.8.2017

Vodni hospodiéstvi
- bez gipominek

Ochrana firody a krajiny

A) Nevypaadanym problémem je vliv odsti@ar velkého podilu doprovodné zetema
krajinny raz dle 812 zakona, ovligmi krajiny kacenim neniénovana dostat®é pozornost a
tento vliv neni bran v Gvahu, za problematickop@vazovanaiast jirovcove aleje, nikoli
masivni kaceni jako celek.

B) Druhou opomijenou otazkou je nahrada ekolog@akey vzniklé Gjmy vzniklé kacenim
dievin. V elaboréatu sec¢kolikrat opakuje, Ze ndhrada buidsSena v pibéhufizeni o povoleni
kaceni. To vzhledem k rozsahu nahrad a problem@tickhledani pozenikk vysadié nelze
akceptovat. Zadame, aby se uriéin vysadeb projektant zabyval jiz v tomto stupiipgavy
dokumentace. Nesouhlasime s tim, aby veSkera zédpost za nahradu ekologické ujmy
vzniklé stavbou bylai@dana spravnimu organu &stu Hradec Kralové a zadame navrzeni
dostatku mist k vysadbam na pozemcich stavebnika.

C) Na stratt 273 je zcela lakonicky $tna poteba kaceni 3805 str@na 24550 rh ket,
aniz by byla pro krajinu nebo ekologii konstatovgaigakoliv Gjma a navrzena nahrada.

D) NereSenou otazkou je i ochrangedin na stavenisti a v okoli stavby.
Ochrana ZPF

- bez gipominek

Ochrana LPF
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- bez gipominek

Odpadové hospodstvi

Dale nesouhlasime s navrzenym postup&makladani se 8tkem ze Zelezgniho svrSku na
str. 77, nebt za kontaminovany (a tudiz spadajici do kategoebkempeény odpad) nelze
povaZovat pouze &k ze Zetelrt kontaminovanych mist z vyhybkovych vym

Reakce projektanta k vySe uvedenému:

Za kontaminovany &tk ze Zelezahiho svrSku lze povaZovat pouzeri§t ktery bude
vykazovat jednu nebo vice nebenyeh vlastnosti, coz potvrdi nebo vyvratiizkum
realizovany zhotovitelem stavby.

Na zaklad § 16 odst. 1) pism. a) zakorial85/2001 Sb., o odpadech a oemennekterych
dalSich zako#, je az mvodce odpadu (zhotovitel stavby) povinerazavat odpady podle
druhi a kategorii, podle 8 16 odst. 1) pism. d) vySedemého zakona pak &wvat
nebezpéné viastnosti odpada nakladat s nimi podle jejich skdtg/ch vlastnosti.

V ramci projekni c¢innosti slouzi pizkum prazcového podloZi proepeni miry znésSteni
Sterkového loze Zelezfiiho svrSku a zemin Zelegmiho spodku s naslednynfedkzZnym
zatfidenim pripadnych odpadl ze stavby dle Katalogu odpad k vhodné volb zpisobu
nakladani s odpady.

V dalSim stupni projektové Fipravy (pro vydani stavebniho povoleni) bude prewed
prizkum, ktery bude mimo jiné zamny i na ovreni znéisteni ropnymi latkami v liché
kolejové skupi¢r Zst. Hradec Krélové hl. n. a vkm 1,200 rforéého Useku Opatovice-
Poheba’ka - odba@ka Plecice.

Dle vysledki chemickych rozbdrvzorki, uvedenych v dokumentaci na str. 70 - TidiRvné
dokumentace pro projekt Modernizace trati Hrade&ldéré - Pardubice - Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejrni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové, 6/201&80Tec-GS, a.s. na str.
49:

cit.: ,Ackoli povaZzujeme odebrané vzorky za reprezentatityni; praiméru charakterizujici
predmétné zeminy jako celek (bez vizudlrkontaminovanych diich Usek), mize byt
distribuce zn&sSténi v ramci zkoumaného Useku natolik nehomogennis&evariabilitu
chemického sloZeni nepdda odebranymi vzorky postihnout. Proto dopasjeme ve fazi
hodnoceni odpadna mezideponii provést kontrolni vzorkovanic@éného materialu a po té
provést finalni za&tdéni dle vyhlaskye. 294/2005 Sb.“ konec cit., poZzadujeme, aby byto to
doporieni gijato jako zavazné,ipstoze z Bpravné dokumentace pro projekt Modernizace
trati Hradec Krélové - Pardubice - Chrudim, 2. bvzdvoukolejini Opatovice nad Labem
- Hradec Kralové, 8/2017, Oznameni didghy ¢. 4 100/2001 Sb., bylo vypusio.

Reakce projektanta k vySe uvedenému:

Zhotovitel stavby, f@d planovanymefenim prazcového podlozi, provadi v danémbtram
Useku odbry vzorki: za elem stanoveni miry zisteni. Nasledd na zaklad vysledk
chemickych analyz provadizbu, kdy na mezideponii uklada pouze materialygksphuji
podminky platné legislativy v odpadovém hospsié a budou dale vyuZzivany v ramci
stavby. V pipade, Ze material neni vyuzitelny v ramci stavby, deovwg material (odpad)
neuklada na mezideponii, aleimo odvazi ze stavby ndidad do zaizeni ureného pro
nakladani s danym druhem odpadu.

Z vySe popsanychidod: je poZzadavek na vzorkovani odpath mezideponii nerealny, navic
by byl takovy postup v ramci stavby i neekonomigiato byl z dokumentace vypérst
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V ramci stanoviska k dokumentaci EIA, OZP dale upaje na mista byvalyckiernych
skladek a registrovanych ekologickych&zat

Ochrana ovzdusi

- bez gipominek
Ad A)
Ochrana krajinného razu je jednozimg dana 812 zakon&114/1992 Sb.
8§12
Ochrana krajinného razu a/prodni park

(1) Krajinny raz, kterym je zejménaimdni, kulturni a historicka charakteristika
urcitého mistaci oblasti, je chrd@n pfed cinnosti sniZzujici jeho estetickou a&inpdni
hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména dowéni a povolovani staveb, mohou byt
provactny pouze s ohledem na zachovani vyznamnych krefirpywki, zvlas¢ chrarenych
Uzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické&itko a vztahy v kraji&

(2) K umigovani a povolovani staveb, jakoZ i jiny@ihnostem, které by mohly sniZit
nebo zranit krajinny raz, je nezbytny souhlas organu oclyrarirody. Podrobnosti ochrany
krajinného razu nize stanovit ministerstvo Zivotniho presti obecd zavaznym pravnim
predpisem.

(3) K ochra@ krajinného rdzu s vyznamnymi saesknymi estetickymi asrodnimi
hodnotami, ktery neni zvl@Sthraren podlecasti teti tohoto zakona, ftie organ ochrany
prirody zidit obecw zavaznym pravnim/edpisem frodni park a stanovit omezeni
takoveého vyuZziti izemi, které by znamenaltenii poSkozeni nebo ruseni stavu tohoto uzemi.

(4) Krajinny raz se neposuzuje v zagtedm Uzemi a v zastavitelnych plochach, pro
které je uzemnim planem nebo reguolan planem stanoveno ploSné a prostorove késgami
a podminky ochrany krajinného rdzu dohodnuté smegaochrany firody 9a).

V dokumentaci EIA na str 92 je uvedeno: V zajmoueemi se nenachaziipdni park.
Z4jmoveé Uzemi se nachézi v oblasti krajinného Kaalovéhradecko.

Na str 271 je uvedeno, Ze vlastni zdvoukeidjstavajici trati nebude znamenat ovémn
krajinného razu. Frodni hodnoty krajiny, spivajici napgiklad v pitomnosti cennych
biotopi a prirozenych ekosyst@nmohou byt do uité miry viditelné a spoluvytvéji scénu a
dil¢i scenérie. Tytosrodni hodnoty jsou vSak jiZz veld@dasto chra@ny existujici legislativou

jako vyznamné krajinné prvky, s@sti Uzemnich systémekologické stability, zvla&t
chraréna Gzemi, pamatné stromy a plochy soustavy Nao8.2Samotnou skuteost, Ze se
nap-. jedna o maloplosné zvl@sthrarené Uzemi nelze tedy povazovat za hodnotu krajinného
razu. Tou je cennost vilastni lokality a jeji viaiaprojev, tva@ici spolu znak frodni
charakteristiky.

NavrZzeny rozsah kaceni mimolesni z&legplyva z poZzadawvkna realizaci stavby a jeji
bezpeény provoz. Zadny ze stramnavrzenych ke kaceni, neni pamatnym stromem ani
registrovanym vyznamnym krajinnym prvkem. Nelzg waolvodit viiv na krajinny réz

v souvislosti s navrzenym kacenim mimolesni gelen



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — @imy 2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem —
Hradec Kralové Vypi@ddani vyjageni k dokumentaci EIA

Ad B)
Zajisteni nahradni vysadby je jednozimé definovano 89 zakon&al114/1992 Sb. V procesu

posuzovani vliw na zivotni prosedi dle zakon&.100/2001 Sb. v platnémem neni Zzadano
o0 povoleni ke kaceni mimolesni zélenproto neni mozné zcela konkegtolozit rozsah
nahradnich vysadeb. Zpracovatelé dokumentace El&ksery snazili vyesSit problematiku
nahradnich vysadeb, jak je uvedeno vtextu dokwoenna str. 244 a v doloZenych
vyjadrenich:

1 Odpov¥d na zadost o stanoveni nahradnich vysadeb, Magjiststa Hradec Kralove, ze
dne 17.10.2016

2 Nahradni vysadba, SZDC s.o., oblagaditelstvi Hradec Kralové, ze dne 24.11.2016

3 Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice —r@tim — 2.stavba, zdvoukolejm
Opatovice nad Labem — Hradec Kralové — odfabwna Zadost o s@innost pi vyberu
ploch vhodnych pro nadhradni vysadby ke kompenzakéezené teviny, Magistrat rsta
Hradec Kralové, ze dne 30.11.2016

4 Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice —r@him — 2. Stavba, zdvoukoléejn
Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, SZDC s.odneel7.1.2017

Ve vyjadeni Magistratu rista Hradec Kralové ze dne 17.10.2016 (vilgha ¢.1) je

uvedeno, Ze tento pozadavek je nerealny v téte piaektové pipravy zardru, neprobiha
Zadné spravnirizeni. Konkrétni stanoveni mnozstvi a mista proratt vysadbu je
v kompetenci organu ochranyfippdy. Ve vyjadeni je dopordeno realizovat nahradni
vysadbu na pozemcich oznamovatele.

8§89
Nahradni vysadba a odvody

(1) Organ ochrany firody mize ve svém rozhodnuti o povoleni kacéavid ulozit
Zadateli gimerenou ndhradni vysadbu ke kompenzaci ekologické upniklé pokacenim
drevin. Sodasre mize ulozit naslednou péo dreviny po nezbythnutnou dobu, nejvySe vSak
na dobu pti let.

(2) Nahradni vysadbu podle odstavce 1 Ize ulonaditpozemcich, které nejsou ve
vlastnictvi Zadatele o kaceni, jen geg@gchozim souhlasem jejich vlastnika. Obce vedou
prehled pozemkvhodnych pro nahradni vysadbu ve svém Gzemnindolpwo predk¥zném
projednéni s jejich vlastnikem.

(3) Pokud organ ochrany/ody neulozi provedeni nahradni vysadby podleawidst
1, je ten, kdo kaciréviny z dvod: vystavby a s povolenim organu ochrawiirgaly povinen
zaplatit odvod do rozptu obce, ktera jej pouzije na zlepSeni Zivotnihaspedi. Ten, kdo
kacel dreviny protipravid, je povinen zaplatit odvod do Statniho fondu hiNed prostedi
Ceské republiky. 7) Vysi odviadpodminky pro jejich ukladani iFpadné prominuti stanovi
zvlastni zakon.
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(4) Zajisenim nahradni vysadby podle odstavce 1 nebo zaglacexvodu podle
odstavce 3 je zaroxesplrena povinnost nahradniho opani podle § 86 odst. 2 i nahrady
ekologické ujmy. 8)

Ad C) Na str 245 a 246 je dolozen navrh nahradnigbadeb v blizkosti Zelezni trati v
souladu s navrzenymi plochami odborem hlavniho itekta Magistratu rdsta Hradec
Krélové. V dokumentaci na str 240 je uvedeno, i&fem vykacet 3 805 ks stréra z toho je
3 493 ks strom 0 obvodu kmene 31-94 cm. Z toho jednoadi&yplyva, Ze fevazuji stromy
ke kaceni o nizkych jmérech a jedna se o naletovou zelga draznim pozemku viZiloha
¢.6 dokumentace dendrologickyipkum.

O povoleni ke kadceni mimolesni zeélbode zazadano o 364 stréom obvodu ¥tSim nez 80
cm 23530 kei nad 40 .

Ad D) Na str. 246 je doloZzen popis navrzené ochistayajci aleje jirove veetre pricného
rezu v km 21,525. Na str 240 jsou uvedeny pozadevkghranu strom v souladu SN 83
9061.

7. MZP, odbor obecné ochrany p Firody a krajiny,
vyjad feni ze dne 20.9.2017

Bez gipominek.

8. Ing. Petrzilova Dana, vyjad feni ze dne 12.9.2017

Vyjadieni totozné s vyjaénim KasStanky, viz vyg@dani nasleduijici.

9. KaStanka, vyjad reni ze dne 12.9.2017
9.1 VECNE NESPRAVNA HLUKOVA STUDIE

Hlukova studie vychazi ze zastaraléh@rewi gesnosti vypotia. Owieni gesnosti vypota
bylo provedeno roku 1997 (viz str. 12 hlukové st)di20 let staré vygty jsou pak
aplikovany na satasné nifici pristroje. Hlukova studie dale na str. 40 uvadiporovnani
vyplyva, Ze proti roku 2000 doslo v roce 2016 kaggemu poklesu dopravniho zatizeni v
daném uUzemi.“Tyto Udaje neodpovidaji séasnosti, nelx® pomijeji znény v dopra¥¢ —
rekonstrukce #Zovatky Koruna, vystavbu obchodniho domu Aupargrozozréni Useku
dalnice D11, atd.

Hlukova studie nevychazi ze zastaraléheveni pesnosti vypéti, ale pouze doklada, ze
v roce 1997 bylo provedenodreni programu SOUNDPLAN pro moznost jeho pouZivéni p
zpracovani hlukovych studiiGR.

Hlukova studieeSi pedevSim Zelezhi dopravu a v souladu s platnou legislativou
porovnani hlukové zatiZzeni k roku 2000, stavaji@heyhledového stavu. S@sti tohoto
porovnani tak nefize byt posuzovani dalSiho hluku — hapradné rekonstrukceZovatky
Koruna,¢i dalnice D11, ale pouze hluk ze Zelémhdopravy.

Hlukova studie (na str. 13) odkazuje na vyhledosgfigon vliakové dopravy, ktery vSak neni
k dokumentaci ani ke studiinfijpZzen. Dokumentacetppom predpoklada ,vyznamné sezénni
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nakladni dopravy ad hoc* (viz str. 17 dokumentaB&dkladané udaje proto nelze pebiu
»Vlastni presnost vypgienych hodnot hluku pak zavistegevsim na fqesnosti dopravniho
modelu a progndzy stanoveni vyhledovych intenzrady.” (viz str. 279 dokumentace).
Obdobré nelze oviit tvrzeni (na str. 18), Ze rozsah osobni i nakladpravy byl ngien

v nejsilrgjSim dnu tydne (vetvrtek 17. 9. 2015). Osobnitgprava je ve vSednich dnech
konstantni a jizdnitad nakladni dopravy neni¢iné véejnosti zgistupren (viz:
http://www.ceskedrahy.cz/on-line-nastroje/priprgrapravy/jizdni-rad-nakladni-prepravy/-
31/ webova stranka Jizdnfad nakladni pepravy SPONA nebyla nalezena, viz:
https://app.cdcargo.cz/irid/Hluk se nerdil u détského kiste v Opatovické ulici, kde by
melo byt odstrasno 10 topal a kolej giblizena k Histi.

Rozsah vlakové dopravy byl ziskan od dopravnihbntdoga a odsouhlasen investorem.
Tento rozsah dopravy je pro zpracovatele hlukdudis zavazny a nemny a je v hlukové
studii uveden. Proto dalSi poznamky na zvySewgtprakladni dopravy na dané trati nelze
v hlukové studii akceptovat.

Hlukova studieresi hluk ze Zeleznice, proto jeji &asti neni a nerize byt hluk ze siltini
dopravy. Silnéini doprava je posuzovana pouzeéa$enych Kzeni trati se silnicemi a je zde
navrhovan zgisobreSeni snizeni hlukove z&.

Neni podstatné, zda se hlukithu détského Fhiste, jelikoz hlukova studie vychazi z vytio

provedenych na 3D modelku Uzemi, nikoliéZemi. Mereni provedena firmou REVITA
engineering slouzi k éxeni zpracovaného modelu a vyho stavajiciho stavu, nikoli
vyhledu.

Dokumentace na str. 150 uvaghtluk ze s&flovacich prostedk: a z vystavbyeni z hlediska
zdravotnich rizik hodnocen, protoZe se jedna o kkddbou expozici hluku, pro jejiz
zhodnoceni nejsou zatim k dispozici dostateodborné podklady.'Realizace projektu je
planovana minimakna ti stavebni obdobi (tj. 3 roky), coz neni jgaatkodoba expozice
hluku“. Obdobr hlukova studie na str. 49 uvady soucasné dob neni mozné blize
specifikovat hluk z provadi stavby“ Jednd se zasadni nedostatek studie, thbhdk ze
stavby by dle pedloZzenych adaj mel trvat deng od 7 — 21 hodin, coz je plnych 14 hodin
hluku z provadni stavby po dobu 3 let. Dokumentace navic uvaiprbtihlukova opaéeni
budou konkretizovana az po¢zéku stavebnich praci.

Hluk z vystavby se pitd v souladu s platnou legislativou a postépna s pibyvajicimi
informacemi se upravuje a dapile v dalSich stupnich projektové dokumentace. Nadni
pravda, Ze hluk z vystavby bude konkretizovanpaitbéhu stavby.

Hlukova studie opomiji nékolik faktor @ zvySujicich budouci hlukovou z&t7. Viz
nagiklad na str. 24;Do vypoctii nebylo mozno zahrnout narzdni viakovych souprav,
posunovani vagdha manipulace v Zel. stanicich, thost stanfhich rozhlasovych Z&eni,
pouzivani vystraznych hlukovych sighapod.“,Studie dale nepfita se zatizenim obytnych
objeki: hlukem z dalSich zdrj a to jak stacionarnich, tak mobilnich/gaevSim silrni
dopravy).“ Hodnoty v hlukové studii nezahrnuji odraz hluku fagdady. Hlukova z&f je
modelovana pro idealni stav Zelegriho svrsku (str. 28 hlukové studie). Hlukova studi
nezohleduje ani hlukovou zé&¥ ze stavajicich silnic (viz str. 47)V/zhledem k neexistenci
hygienickych limit pro synergické vlivy hluku a rozdilnost hygienatk§imitiz pro Zeleznici i
pro silnici je nutné posuzovat kazdy zdroj hlukmeatat@. V tomto pipadt — vzhledem ke
krizeni silnic se Zeleznici jsou s@ig hygienické limity pro hluk od Zelezmi dopravy.
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Rekonstrukci mostnich objéka casti navazujicich komunikaci nedojde ke’rehrozsahu
silnicni dopravy a zatiZeni hlukenistane prakticky stejné. Ochrana objekiodél echto
komunikaci je dostupnymi protihlukovymi ofeatimi prakticky nemozna, proto jeba zvolit
organiza’ni dopravni opaeni v rdmci rdsta. PrestoZe nejsou stanoveny limity pro
synergické vlivy pro Zeleznici i pro silnici, pralrééni dopravu by iy byt provedeny
samostatna #iteni a vypdéty zohlediujici vyhledovou automobilovou dopravu, kterd sdéu
meénit omezenim Prazsk#&dy, zprovozgnim dalSiho Useku dalnice D11 atd.

Hluk typu brzdni vlaki v zastavkachi stanicich nelze objekti¢nposoudit, proto i fes

zastavovani vlakv zastavkach je vSude uvazovano s plnymi rychioBimé rychlosti viak

by tak naly ,kompenzovat” hluk z brzshi viaki pri zastavovani. Staghi rozhlasova zazeni
se posuzuji jinak a jejich nastaveni bude po raalistavby z@eno a nastaveni7fpadre

upraveno. Hluk zéchto z&izeni je v hlukové studii okomentovan. VystraZzokové signaly
(stejre jako nag. houkani sanitek) se dle hlukové legislativy nepog.

V souladu s metodikou se odrazy hluku od fasadyyp@tii nezahrnuji, proto zde s nimi neni
uvazovano.

JelikoZ se jednéa o drazni stavbu, nelze vrama séavbyreSit hluk ze silmhi dopravy.
KriZzeni trag se silnénimi komunikacemi je v akustické studii zohéedna posouzeno.

V hlukové studii chybi hlukové pfinosy od nakladni dopravy hlavre ve vazls na
vyhledové zatiZzeni této dopravy mezi Kvasinami addem Kralové — Velkym Osekem (viz i
dopis ministra dopravy Darfboka adresovany Tomasi Zdechovskému ze dneib.2046,
¢j.: 124/2016-910-1ZD/3). Osobni ZeleZni preprava, ktera je posuzovana, jétgm diky
technickym parameim nesrovnatekh mére hluéna nez peprava néakladni (pro osobni
piepravu jsou pouzivany modé&jsi vozy, osobni vliakita pouze #&kolik vozi; u nakladni
piepravy jsou pouzivany zastaralé typy, mémlozenyci prazdny vlak ma vyraznvyssi
emise hluku nez pinaloZzeny, délka nakladnich viake nikolik set metd, coz znai

i mnohem delSi dobu trvani hluku).

Vypaty hlukového zatizeni vychézeji ze zadané doptachinologie a nemohou vychazet
z jinych podklad.

Zawr hlukové studie na str. 50 udava, Zze Wtgazohlediuji ,, vyhledovy stav po dokéeni
modernizace a zdvoukoléjri tohoto traového Useku pdtany na rychlosti zadané
zadavatelem“Z uvedeného nenigjmeé pro jaké rychlosti jsou tedy vyig provedeny, kdyz

na str. 5 a 13 se opakovanvadi, Ze trdbude provozovana rychlosti 160 km/hod, ale reédlna
rychlost je 120 km/hod?

UvaZované rychlosti viakjsou uvedeny v dopravni technologii hlukové stadieychazeji
z realnych udaj od dopravniho technologa. Na Siré trati i v zakéoh jsou uvaZzovany plné
rychlosti (120 km/hod). Rychlost 160 km/hod je &ok&ni rychlost trati, tuto rychlost vSak
v daném Uuseku trati Zadny z vtakedosahne. Nizké rychlost wiajsou uvazovany pouze
v obloucich pi vyjezdu ze Zelezmii stanice Hradec Kralové.

V hlukové studii je také&elaFada drobnych pochybeni Tabulky na str. 18 a nasledujicich
jsou v mnohaadcich nevypléné. Na str. 25 — 5.1.1.1 tabulkatett sloupec uvadi zatizeni
v roce 2015, pcemz se v textu pod tabulkou atitedvolavaji na vyp&ty z roku 2016 —
verejnost jsou pedkladany zavagici udaje. Na str. 26 — 5.2.1.1 tabulka — &ficiho bodu
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M3 je uvedeno, Ze bylo &eno v arovni 2. nadzemniho podlazi, ovSensiani bylo
provedeno pouze v Urovni 1. nadzemniho podlaZzid@kada protokol o zkouSae 3817-
158-15. list¢. 13. Na str. 28 autbstudie uvadji, Ze dojde k poklesu hlukového zatizeni ve
vSech Usecich trati. Hned v dalSim odstavci sitaatporuji tvrzenim, ZgVlivem pouZziti
souprav s diskovymi brzdami a vlivem nového Zeleitro svrSku a spodku (vyf®i paiita s
idealnim stavem svrSku u vSech variant) budou dtgpé hodnoty pro rok 2000 a 2015 ve
skutenosti vysSi, nez jsou vygiené hodnoty, a to cca o 3 — 4 dBa str. 153 dokumentace,
bod 9 — vrodinném doéntrvale Ziji 2 osoby, alasre je vrem ubytovano az 5 osob.
ObtZovany hlukem jsou vSechny trvale zZijicitephodr ubytované osoby, vyget 3 — 6 %,
resp. 4 % ol#ovanych obyvatel v s¢éasné dob i ve vyhledu je zcela klamné. Nelze tedy
predpokladat, Ze by se vyhledomohl pa@et obyvatel oliZzovanych hlukem snizit na 2 %,
resp. 3 % obyvatel. Sami zpracovatelé studie navékji, Ze se tyto vyp&y mohou u
exponovanych osob vyraziisit od realné situace (str. 154).

Nevyplrné radky v tabulce vychazeji z logikgc nap”. pokud u daného vypmvého bodu
neni protihlukova gha navrhovana, nefiie zde byt uvedena jeffianost apod.

Pro stavajici stav je uvedena doprava z roku 20¥8deny rok 2016 v textu jégklep.

Porovnavani hldnosti roku 2000, 2015 a vyhledu je provedeno prmodtgné hodnoty bez
ohledu na skutiost, Ze realné zatiZzeni roku 2000 a stavajicibwusie diky horSimu stavu
koleji horSi, nez jsou vypgené, jelikoZ vpeet paiita s optimalnim stavem trati. s tuto
skutenost je evidentni, Zze realdojde ve vyhledu k vyraznému zlepSeni hlukovécsitu

Porovnani slouzi pouze pro stanoveni hygienickiyohid (konzultovanych s organy ochrany
verejného zdravi), které budou ve vyhledu &mn Hlukova studie bude navic aktualizovana
také v dalSich stupnich projektovéigravy a upravovana tak, aby byly limity sgty. Po
realizaci stavby bude pak provedencreni hluku a v fipads, Ze budou vékterych
lokalitach hlukoveé limity fekra‘eny, budou protihlukova op@ni doplna.

V dokumentaci EIA je uvedeno na str. 148:

Pocty dom: byly zjigovany z mapovych podkiada paty byt: v domech z katastru
nemovitosti.

Vzhledem k neznalostirgsného pétu obyvatel jednotlivych dahresp. byi jsou pirazeny
pocty obyvatel podle statistickéhoddi RD/byt 3 osoby

Z konzervativnich /odi, swdomim nadhodnoceni rizika, je pouzita pro odhad
obteZovanych a ruSenych osob nejvySSi vigrma ekvivalentni hladina hluku ve vytavém
bods (pate).

U bodu 9 je v dokumentaci EIA na str.153 uvedeno:

1. Prazské Pednesti — rodinny dm s 1 bytem vyj@tovy bod M3
* Provedenym odhadem je moZ@él@vat v sotasné dob i po realizaci zarru u 3 az
6 % obyvatel pocity obtovani hlukem ze Zeleznice a u 4 % obyvatel vyneaciéy
ruseni hlukem ve spanku.

Vybudovanim protihlukové ¢ty se procento oBitovanych obyvatel vyznatrsnizi,
pocity obtZovani by mohly mit 2 % obyvatel a pocity ruSergpéaku 3 % obyvatel.

Na str. 154 dokumentace EIA je uvedeno:
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Na zaklad odhadu miry zdravotniho rizika hluku je mozrékavat u 2 — 4 % obyvatel

Vv zajmovém Uzemi vyznamné pocityditani hlukem a u 2 — 3 % obyvatel vyrazné pocity
ruSeni hlukem ve spanku. S ohledem na nejistotyopinoceni negativnichciinksz hluku jsou
odhadovana procenta afffovanych obyvatel téfihnzanedbatelna.

Lze pedpokladat, Zze ve skdtesti bude pdet obtZovanych a ruSenych obyvatel hlukem
z posuzované Zeleznice menSi, protoZze hodnocemivomdich rizik bylo provedeno

Z nejvysSich vygi@anych hladin hluku v jednotlivych patrech budovzazeno na vSechny
obyvatele échto Uzemi.

Posouzeni vliw na veéejné zdravi bylo zpracovano drzitelkou d&ieni odborné zjsobilosti
pro oblast posuzovani viivha veejné zdravi. Analyza nejistot ve vztahu k hodnoceni
zdravotnich rizik je uvedena v kapitole D.VI dokaotaee EIA.

Dokumentace i hlukova studie obsahngdostat€na kompenza&ni opatieni ke snizeni
hlukové zatze. Hlukova studie na str. 50 mezi navrhovanymihnekymi a organizénimi
opatenimi je uvedeno takg cas informovat daené obyvatelstvo o planovanygihnostech

a tak jim umoznit odpovidajici Upravu rezimu dn®ottenou zastasnou oblast obyvaji
pievazié senidi a rodiny s malymi &mi, vSichni tito obyvatelé traviétSinu dne doma, a to
piimo v by nebo na zahradce. Je hippstné pozadovat, aby obyvatelé sepasobovali
stavig#, kdyZz by naopak stavbadha zohlediovat poteby obyvatel. Dale uvadjvzhledem

k nemoznosti ochrany stavajicich okolnich olgjegred hlukem se dopofuje vyuzit
vhodnych dopravnich op@&ni ke snizeni ptu vozidel”. S ohledem na planovanou &m
silnicniho provozu spojenou se zdvoukolgjim (automobilova doprava by se v &amié
lokalit¢ Prazského fedmesti Hradce Krélové #a zdvojnésobit) je toto dopateni absurdni.
Zarove je prokazano, Ze i kdyz jsou dopéeny objizdné trasy, neni povinnosti je pouzit. V
dok® rekonstrukce mostu na Grow ttidé navic povedou objizdné trasy p&gresieSené
Uzemi. Hluk z provathé stavby budéeSen az v nasledném stupni projektové dokumentace —
vzhledem k rozsahlosti projektu byla byt protihlukova opaeni znama jiz nyni.

Navrh protihlukovych opaeni vychazi z vygtené hlukové zéte a musi spbvat hygienické
limity. Nelze tedy navrhovat rozsah ofeati nad poZzadovany ramec ke gpiinechto limiti.

| hluk z vystavby musi splnit hlukové limity prodobi vystavby. Podroldnbude hluk
z vystavbyeSit dokumentace pro stavebni povoleni. Informowdyvatel je pouze jednim
z bodi, které dopordujeme v hlukové studii.

Hluk ze silnéni dopravy stavba Zeleznice ovlivni pouze po dojmiavby, moznost jeho
sniZzeni je mozny dopravnimi ofgtimi, cozZ je v hlukové studii uvedeno.

Nesouhlasim proto se zfty hlukové studie, které na str. 25 tvrdi, Ze hlgpiSe ubude,
piestoZe po této trati jezdit dvakréat vice vaileZ dnes (dnes 79 vigkvyhledow 140 viaky).
Obdobre pro kizeni ulice Honkova a Prokopa Holého (na str. 1kd¢ bude rekonstruovan
stavajici pejezd a vybudovan podchod présp zpracovatelé studie uviigl Ze ,rekonstrukci
prejezdu nedojde ke zhorSeni akustické situace, dedmi ke z@né zdravotnich rizik u
stavajicich obyvatel v okoli'Po zdvoukolejéné trati méa jezdit dvakrat vice osobnich vilak
mnohonasobfivice nakladnich vliak hluk se musi prokazatelvysit.

Po realizaci stavby budou na trati provozovany modevlakové soupravy s diskovymi
brzdami, které i pes navysSeni jejich @tu dosahnou sniZeni ekvivalentni hladiny akustickéh
tlaku. Roviz rekonstrukce/jezdu zlepsi akustickou situaci v zemi.
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Domnivam se, Ze z vySe uvedenydlvatii neni provedené &reni adekvatni skuteému i
vyhledovému zatiZzeni a je zavfidi. Pfi méteni je nezbytné vyuzit i informaci od obyvatel
veetre jejich Kasti @i meéfeni, doby miteni ve vazb na skuténou Zeleznini dopravu.
Vzhledem k tomu, Ze&Sinové zatiZzeni hlukem je @gobeno ndkladnimi vlaky, ¢hby byt
piesré stanoven nejvySe mozny ¢mi pfijezdl nakladnich vlak tak, aby nedochéazelo
k piekratovani hlukovych limit béhem dne i noci. PoZaduji protagpracovani hlukové
studie.

Namitky s¢Zovatele vyplyvajiigdevSim z neznalostiigobu zpracovani hlukovych studii a
provactnych na7eni hluku a nelze je proto povazovat za relevantni.

Mérieni hluku bylo provedeno v souladu s:
CSN ISO 1996-1 (Srpen 2004) Akustika. Popigemi a hodnoceni hluku praesti.

CSN 1SO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popig/emi a posuzovani hluku prosti.
Metodicky navod MZd pro &eni hluku v mimopracovnim préstli,¢.j. HEM-300-11.12.01-
34065.

9.2 NEPOSOUZENI VARIANT

Zadavatelem bylatpdloZena pouze jedind mozna variaigseni pro zajishi predloZzeného
zaneru (viz str. 281:,P redloZzeny zaem byl z hlediska procesu posuzovani &lia Zivotni
prostedi 7/eSen jednovarianth® nebo ,Oznamovatel zawru predklada do procesu
posuzovani vliw na Zivotni progedi jednu variantu, kterou oz#ige za jediné mozn&seni
pro zajiseni predloZzeného zadru."). Fitom je Zejmé, Ze alternativy minim&inv umiseni
piejezdi, lavek, podjezduci realizaci zastavky je mozné zpracovat variantdednou
z variant, kterou pozaduji doplnit jemoznost pouzetasta&ného zdvojkolejnéni. Grafikon
vlakové dopravy Ize bezpochyby naplanovat tak, Zeijkni vlaki opaného sniru bude
dochéazet az na dvoukolejnych Usecich. Pozadujeate goplnit i navrhovy grafikon viakove
dopravy a rozbor ifpadného vlivu jednokolejného Useku, a to v zasisloa jeho délce.
Ponechani jednokolejného Usekeg vjezdem do Zst. Hradec Kralové hl. m. Zdaxe koleje
ze sméru Opatovice n. L. — Pabbaka je v podstat jedinou moznosti, jak zachovat ve
stavajici podob alej KasStanka. Zvazovany jednokolejny usek b§l oyt co nejkratsi, tj.
odbaka, kde by z&nal/kortil dvoukolejny Usek by sefiila co nejblize Zst. Hradec Kralové
hl. n. Bez posouzeni ze stavéldrchnického hlediska a hlediska technologie nelze
odpowdre takovou variantu zatratit.

Varianty modernizace trati v podélednokolejnégaste’né dvoukolejné a plkhdvoukolejné
byly posuzovany v ramci Aktualizace studie proeduisti Hradec Kralové - Pardubice
04/2014 (verze 05/2014). Vysledkem tohoto posoumgrdavr, Ze pouze pkdvoukolejna
trar’ zajisti dostaténou kapacitu drahy pro vyhledovy rozsah dopravyto Tarianta byla
vybrana Centralni komisi Ministerstva dopravy k&fau rozpracovani a SZDC si jako
podizena organizace netbe dovolit takto vyznaminnenit rozsah stavby caste’ne
jednokolejny Usek). Dale je nutné sedomit, Ze v fipadé ponechani jednokolejného Useku v
oblasti jirovcové aleje budouwipkonstrukci GVD omezeny polohy jednotlivych #|atoz se
miiZze nap. projevit i ztratou pipoje (vlakuci jiného druhu hromadné dopravy) v Zelemi
stanici, ktera se ani nemusi nachazétm vireSeném useku. Vipad® vylukc¢i mima-adnosti
bude dochéazet k/pnosu zpozthi na protijedouci viak. ® vylouceni tohoto jednokolejného
Useku bude nutné vlaky osobni dopravy nahraditbagy a nakladni vlaky odklonit, coz bude
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mit negativni dopad na Zivotni prosti (podstatnacast osobnich viak je a bude
provozovana v elektrické trakci #gsun cestujicich na autobusy se spalovacim motorem,
odklon nakladnich vlak se vzhledem k delSi trase projevi vysSi/spou energie a
pravdepodobr vétSi paet obyvatel bude vystaverigobeni hluku), zatimco na dvoukolejném
Uuseku bude mozné zachovat provoz na jedné koldjlediska vySe uvedeného byl proto
zamer v procesu posuzovani viiva Zivotni progedireSen jednovarianth

9.3 NEDOSTATECNE VSTUPY DO POSUZOVANI

Dokumentace na str. 17 uvag¥ nakladni dopra¥ je trar v Useku u ZST Opatovice nad
Labem-Pokeba’ka vyuZzivana pro zasobovani Elektraren Opatovidémyhu ZST Hradec
Krélové hl. n. pro dopravu automobilze zavodu Skoda Auto v Kvasinach. Kfdethto
dvou dominantnich pravidelnych nakladnicltegrav jsou vyznamné sezonni nakladni
dopravy ad hoc.’ Neni Zadouci, aby hustosidlené Prazskéi€dnesti bylo zatizeno
nadnérnou nakladni Zelezémi dopravou.

Prazské Pednesti je zatizeno nakladni Zeleariidopravou minimal

Prepravy uhli pro EOP se netykaji Hradce Krélove, @eku Prask&ka — odbdka Placice —
Opatovice nad Labem-Pgtbaka — vieka ELNA. Pepravy pro Skoda-Auto stejrjako
vlaky ad-hoc jsou zahrnuty ve vyhledovém rozsalpragy na trati Praskéka — Hradec
Kralové hl. n. — Hradec Kralove-Slezsk&Bnesti.

Ve zvyseni kapacity Zelezmi dopravni cesty (na str. 17) sep vySe uvedené konstatovani
uvazuje pouze s vejnou osobni dopravou, neni zde uvedenazzaékladnimi vlaky a ani
dopravni model s ni nepiva. Zcela chybi Udaje o zatiZzeni na trase Kvasihlyadec Kralové

— Velky Osek, coz je vice mé&opomijeno v celéasti EIA.

ZatiZzeni na trase Kvasiny — Hradec Kralové — Ve@kgk neni fedmétem zadani, ani Zzadnym
vstupem pro zadani.Bpravy pro Skoda-Auto stéjjako vliaky ad-hoc jsou zahrnuty ve
vyhledovém rozsahu dopravy na trati Prada— Hradec Kralové hl. n. — Hradec Kralové -
Slezské Rednesti.

Rozsah dopravy v roce 2000 v Useku Opatovice —étr&aalové (na str. 170) uvadi celkem
¢trnact nakladnich vlak béhem dne. Stavajici pet nakladnich viak v tomto Useku je
pouhych Sest a vyhled®se uvazuje se stejnym diem (str. 176), &oliv takovy paet neni
nijak dokladovan. Ze studie naopak vyplyva, Ze go trati by mohl jezdit jeden nakladni
vlak za druhym ,ad hoc* (str. 17).

Cela stavba se tyka nejen useku trati Opatovice lreltem-Pokeba’ka — Hradec Kralove
hl. n., ale také ZST Hradec Kralové hl. n., pratoieba zahrnout vstupy ze viechesint;.
smery Opatovice nad Labem-Patbacka, Praskéka, Hradec Kralove-Slezskérdrinesti,
Prednerice nad Labem a VSestary.

PoZaduiji proto doplnit dokumentaci tepné Udaje o budouci nakladni dograv

Vyhledovy rozsah Ize pouze predikovat na zaklatidii, progn6z apod. Vstupy pro
vyhledovou dopravu, a to jak nakladni, tak osojsoil v souladu se zadanim:

e Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hrade@lvé — Chocg ve variané A4 +
B4
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» Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubizktualizace

Ve vSechéachto dokumentacich jsou danyiiperné a maximalni péy viaki. Primerné jsou
vstupem pro posouzeni vlivu stavby na Zivotni pedgt ekonomické hodnoceni stavby, atp.
Jedna se tedy ocekavany tydenni pmer jedoucich vliak. Naopak maximalni @ty viak:
jsou paty, na které musi byt tradimenzovana. Neplati vSak, Ze tyto maximaldtypaaki
pojedou den#, ale narazow.

Maximalni a primeérné patty na jednotlivych tréovych Usecich jsou obsazenielpedr
v jinych, zde necitovanyeidstech dokumentace.

9.4 NEVYPORADANi PODMINEK ZE zJIS TOVACIHO RIiZENI

Tvrdim, Ze oznamovatel se nevyadal se vSemiifpominkami ze z&ru zji&'ovacihotizeni.
PredevSim se jednd o pozadavek Magistratéstan Hradec Kralové, odboru ZzZivotniho
prostedi: ,Ochrana prfirody a krajiny upozotuje, Ze neni dostalee zpracovanacast
dendrologickd a zasah do krajinného razu. Neni bawa prakticky Zzadna konkrétni
kompenzace za velké mnozstvi kaceny@vinl Dale pozaduje co néjde provrit a
konkretizovat plochy pro nahrazeni poepstnebd nastikhd mozZnost je zcela
nepropracovana a neexena. Pozaduje, aby v dokumentaci EIA byly vSechipominky
rozpracovany &etrg navrhu potebné kompenzace ekologické Ujmy a mozného zachkmnné
programu pro chragné druhy. Dopracovat je¢ba zejména vliv naseviny a krajinu.” Jak
rozebirdm niZze v bodu o nedostatém posouzeni vliv na deviny rostouci mimo les,
nahradni vysadba neni v dokumentaci podépbnpravena. Obdolin neni dostaté
provedenou ani posouzeni vina tyto deviny.

Viz komentak vyjadeeni Magistratu rista Hradec Krélove, vyjaeéni ze dne 31.8.2017.

Déle se jedna o pozadavek Magistratésta Hradec Kralové, odboru Zivotniho presl:
,Odpadové hospod&tvi ma pipominky k vyuziti nebo odstram vSech odpai které
vzniknou. Déle upozéuje nareSeni otazky starych ekologickychezgtkde v k.0. Prazské
Prednesti eviduje starou ekologickou 2at pochazejici z dlouholetéinnosti udrzby
kolejovych vozidel dep&D.“ Jak rozebiram nize v bodu écwé nespravném posouzeni
vlivii na veéejné zdravi, chemicky rozbor vzdrkeni dostaiané konkrétni a dokumentace tak
neobsahuje informace o vyuziti a ods#@irodpad.

Pripominky k vyuziti nebo odstram vSech odpai]l které vzniknou jsou vypadany
v kapitole 6.

Dostatén¢ nebyly do dokumentace zapracovany dipgminky Krajské hygienické stanice
Pardubickéeho kraje. K tomu viz samostatny bod wgato hlukoveé studii.

PoZaduji proto dopracovani dokumentace tak, abynowpla vSechny pozadavky zfiu
zjistovacihotizeni.

9.5 VECNE NESPRAVNE POSOUZENI VLIVU NA VEREJNE ZDRAVI

V tabulkach na str. 70 — 74 dokumentace je uvedmbar vzork odebranych podle
neukitelného kite. Vzorky snad gla analyzovat akreditovana laborgtgeji jméno vSak
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neni v dokumentu uvedeno. Popis é&db vzorku neni dostatey. Nejasny je systém
vzorkovani a @ivod, pr@ jsou rékteré vzorky smichany do jednoho &ného, zatimco jiné
jsou ponechany samotné. Na zaklagthto analyz by rlo byt rozhodnuto, kolik gtku se
musi odvézt na skladku a kolik se ho regenerujatorédaj vsak v dokumentaci zcela chybi.
Akreditovana laboratoby meéla byt schopna odebrat reprezentativni vzorek aic@meho
materidlu. Nakolik doréeny material reprezentuje dany prostor, vSak v dwataci neni
uvedeno. Row¥ neni uvedeno, jestli byl o&b proveden z jediné sondy, nebékalika
odk@rovych mist, zdali vzorek pochézi zeéestu kolejis¢, od kolejnice nebo z jiného mista.
Rovrez chybi udaj, z jak velké plochy byly vzorky odefya Podstatnym pochybenim je
absence laboratorniho protokolu, s uvedenim vysladkostupu analyzy.

Pri vzorkovani prazcového podlozi Zelémith liniovych staveb se postupuje dle
.Metodického navodu odboru odpadgbro rizeni vzniku stavebnich a denioich odpad a
pro nakladani s nimi z ledna 2008“.

Dle vySe uvedeného navodu se povaZuje za dastatero owreni pmmerné kvality
budouciho odpadu vzniklého odstoaanim liniovych staveb, krok 1000 m pro édlkednoho
reprezentativniho vzorku ze stavby. Tento krokenaptikovat na Zelezi stanice (kratSi
uzite'né délky jednotlivych koleji, licha a suda kolejoskupina se dtSinou nerealizuji
souk¥zre, zhlavi = vyhybky se povazuji za vymezéasti stavby), proto se7stupuje
k analyze s@snych vzork zvlag z liché a zvlaSze sudé kolejové skupiny.

Vzorky analyzovala akreditovana laboratéZ lab, s.r.o. a jeji jméno je v dokumentaci EIA
uvedeno na str. 68.

Lokalizace odebranych vzarkje uvedena v tabulcé. 6 (obsahuje informace: v jakém
trarovém useku byl vzorek odebiran, aam kopané sondyislo koleje, kilometricka poloha
odebiraného vzorku a jeho hloubka vztaZzena k Ulpk$e prazce).

Vzhledem k tomu, Ze chemické analyzy slouzi pméhgo pfipravnou dokumentaci stavby
(dokumentace pro Uzem#izeni), je v dokumentaci EIA proveden pouze:ihefdejSi vytah

z techto analyz, &etre prehled® v tabulkach zpracovanych vyslédkz akreditované
laborata’e. Neni delné, uz do tak obsahlé dokumentace El#ldudat plan odlru vzorki,
protokoly o odbrech vzork a protokoly laboratornich zkouSek, které jsoucssti piipravnée
dokumentacecésti ,H.1.1 - Geotechnicky a stavettachnicky pfizkum®).

Vysledky prokézaly zvySeny vyskytékterych €Zzkych kowi (vzorky zvalné wtSiny
nevyhowly, tabulka 4.1 — 69% vzotknevyhowlo; tabulka 10.1 — limitni koncentrace arsenu
byly piekrateny u 92% vzork, které nevyhovuji, byly prokdzany nadlimitni kontrace Pb,
Ni, Cd, EOX a BTX; limitim ttid vyluhovatelnosti | dle tabulky 2.1 vyh&le pouze 46%
vzorki) a hlavie silné znéisteni ropnymi produkty. Zvlastni je fedevsim hodnoceni
kontaminace ropnymi produkty. Hodnoty 1640 a 203@/km uhlovodik Cio-C4o podle
zpracovatdl swdci o kontaminaci ropnymi produkty (coz je pravddg hodnoty v rozmezi
1280-1390 mg/kg u stejného parametru dalSich 4kuzag o tom nessdéi. FricemzZ tyto
hodnoty jsou také dosti zvySené. V &@ch se konstatuje, Ze vzhledem k vySe uvedenym
parametim by bylo vhodné provést dapljici prizkum pro pesrgjSi  urkeni
kontaminovaného prostoru. Tentaipkum se vSak jiz neprovedI.

P#i vyhodnocovani vzoikje zohleden metodicky pokyn MZP ,Indikatory zfigteni*.
Hodnoty, uvedené v metodickém pokynu ,Indikatoegigteni“, vychazeji z hodnot americké
agentury ochrany Zivotniho prasti (dale jen USEPA), coz pro horninové predt vCR u
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nekterych ukazatél (napiklad arzén) neni Upthidealni. Nicméa stanovena hodnota pro

uhlovodiky C10 — C40 (1500 mg/kg praimpyslo¥ vyuzivané prosedi) byla odvozena

specificky a nema tak vztah ke zdrojové databaBHRAS Proto hodnoty nad 1500 mg/kg u
uhlovodilé C10 — C40 indikuji zr&Steni (kontaminaci) ropnymi latkami.

Vzorky jsou situované hla¥nv okoli vyhybek ped stanicemi, ovSem zbyvaijici Useky nejsou
dostaténé vzorkovany. Prostoripd stanici, kde vlak brzdi nebo sté@kajic na povoleni

k jizde (predevSim prostor podél aleje KaStanki@dp kralovéhradeckym nadrazim), neni
vzorky postihnuty. Prayvtoto misto by se zidodu gedpokladaného zvySeného vyskytu
nebezpenych latek ndlo fadre prozkoumat. (Tam, kde vlak opakowastoji nebo se
pohybuje nizkou rychlosti, jeétsi pravépodobnost kontaminace ropnymi produkty, tj.
palivem dieselovych motara dalSich kontaminaihinez na mistech, kterymi vzdy jen rychle
projede.) Materidl z tohoto prostoru byélmbyt skladkovan nebo likvidovan jakoast

z nadrazi, nikoliv aby byl znovu pouzit jako madér prostoru mezi nadrazimi.

V ramci projeknich praci se mista stani hnacich jednotek kolejowjozidel, oblast zhlavi
(vyhybek), useky travych a staminich koleji, které jsou evidertreneisteny ropnymi
latkami, p@itaji mezi vymezenéasti stavby (kontaminované ropnymi latkami). Z toho
diivodu se tyto mista v rdmci projekch praci ¥tSinou nevzorkuiji.

Zpracovatelé sice uvéfl, Ze se jedna o reprezentativni vzorky, kteréza@levé nemohou
poskytnout pehled o stavu materialu dgného k odZeni, ¢cimz dokladuji, Ze vysledky
nepostihuji moznou nehomogenitu. Skateu kontaminaci toho &ku tedy neni mozné na
zaklad dokumentace stanovit. PoZzaduji proto dokumentagcimto ohledu dopracovat.

V rdmci projekni cinnosti slouzi pizkum prazcového podloZi proepeni miry znésteni
Sterkového loze Zelezfiiho svrSku a zemin Zeleamiho spodku s naslednymiepllzZnym
zatiidenim pfipadnych odpad ze stavby dle Katalogu odpad k vhodné volb zpisobu
nakladani s odpady.

Na zaklad § 16 odst. 1) pism. a) zakorial85/2001 Sb., o odpadech a oemennekterych
dalSich zako#, je az mvodce odpadu (zhotovitel stavby) povinerazavat odpady podle
druhi a kategorii, podle 8 16 odst. 1) pism. d) vySedemého zakona pak &wvat
nebezpéné viastnosti odpada nakladat s nimi podle jejich skdtg/ch vlastnosti.

9.6 VECNE NESPRAVNY PRIRODOVEDNY PRUZKUM

V ¢asti wnované stavu Zivotniho prastli a vlivu zandru na zZivotni prosedi Ketrg prilohy
Prirodowdny vyzkungstr. 114nn + filohaPrirodowdny prizkun), je popis metodiky sivu a
vyhodnoceni dat biologickéhotakumu uvedeno, Ze préll ve dnech 30. a 31. 7. 2015, tj.
lété. Aby vyhodnoceni biologického i{mkumu bylo nezkreslené a relevantni, je
bezpodminéné nutné provad skeér dat v obdobi jara. et vSech zjig&nych druli na str. 9
— 11 girodowdného piizkumu za pouhé dva dny terénniho posouzeni |zeZpwah za vice
nez ne¥rohodny Udaj. Bez &rohodného doloZzeni skut®é @itomnosti €chto Zivaichu se
tak jejich vyet spiSe blizi odhadu. O to vice zarazejici jedlesh zpracovateleip uréeni
jejich ¢etnosti vyskytu. V rdmci fotodokumentace ne&iohodré dolozen jediny Zivéich, a
to ani avizované dva uhyny srnce obecného, pouzecngb fotografie ekosystém
Zpracovatel na str. 22fjpodowdného piizkumu uvadi: Podle ,metodiky” a vysledk
mapovani byla situace zaznamenana na zakldastnich pozorovani7pmo v terénu, stop
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(ochozy, stopy) a konzultacemi (rozhovory) s mistobyvateli.“Domnivam se, Ze je zcela
nemozné v pibé¢hu pouhych dvou letnich dr(30. a 31. 7. 2015) zjistit a identifikovat takové
mnozZstvi zivegicht, nejen bezobratlych, ale i obratldgvaag. jezevcesi lisSky, ktefi jsou do
zna&né miry Ziv@ichy aktivnimi v noci. Bez jakéhokoliv zavahani feoZzné oznét za
neprofesionalni pouhy odkaz nkonzultace (rozhovory) s mistnimi obyvatefitle je nutné
poZadovat, podlgeho zpracovatel provadvybér téchto osob, kdo konkrétninformace
poskytoval, jaky mal vztah k hodnocenému Uzemi, jaka byla jejich fdmhé neformalni
odbornost apod. V tomto ohledu je mozZné povaZo¥ara &elové, Ze nebyly osloveny
mistni myslivecka sdruzeni, mistni spolky a mistewladni organizace, které se zabyvaji
problematikou ochranyifrody v hodnoceném Gzemi. V taklezité \&ci, jako je zpracovani
prirodowdného piizkumu neni mozné neadréspdkazat na konzulta@e rozhovory.

Nasledr’ uvedeny odstavec na str. $irpdowdného piizkumu us¥déuje zpracovatele z
formalnosti gistupu a nepodlozenych tvrzepNe zbylé casti trati az k okraji Hradce
Krélové — Jizni pednesti trar’ vede v oboustrannydsic) pruzich pionyrské zelénke které
priléhaji plochy orné fidy, kde naslednksizi jeS¢ 2x bezvodé sjkopy anebo sniZzeniny
mostky. Oba maji funkci mighaich objeki pro drobné Zivdachy (vyjma vodnich),/fcemz u
mostku u Nového/Bzhradu dochazi Kastému vbihani srnce obecného na @masrazkam
zwre." Ackoliv jiné lokality identifikuje relativié piesrgé, zde neuvadi spravny ndzev PraZzské
Predmesti, ale chybny nazev Jiznirddlmesti. Roviéz tvrzeni o ¢astém vbihani srnce
obecného na tfaa srazkach se ki je nepodlozené a odporuje etologii tohoto drutie,
kterd se chova teritoridémpo wtSinu roku s vyjimkou obdolije. Autor rovréz nedolozil dva
srazené kusy srnce obecného, na které se odvdl@edka obojkova se vyskytuje ¥sné
blizkosti Zeleznini trati v mokadech mezi trati a pisnikem na jiznim okraji zakaské
osadyCerveny dvir. Tato kolonie je vol# praichodna i pro Ziveichy aZ do velikosti zajice,
neba’ fada plot je pouze kiovych a staré ploty, které vzniklyipzaloZzeni zahradkéké
kolonie, jiz neos¥dcuji pavodni nepéichodnost. Z uvedeného vyplyva, Ze autaizRumu
tuto cast lokality v €sném sousedstvi ZeleZni trati Zejmeé nenavstivil.

Ve vyjadeeni k EIA pro MZP ze dne 23. 8. 2016 bylo upozom navyskyt brouka
pachnika hnédéha ktery je dle vyhlasky. 395/1992 Sb. klasifikovan jako sHlirohrozeny
druh. Tohoto druhu se néwpracovany firodowdny vyzkum vibec nedotkl, festoze na
jeho vyskyt bylo MZP vy3e uvedenym vyjédim upozoréno. Zpracovatelé studie se touto
informaci vibec nezabyvali, doplijici prizkum neprovedli, dikgemuz neni pachnik kdy
uveden v tabulce zvl&Stchrargnych drulii (str. 15 pilohy 3). Pokud se tyk&ity ptaki,
nebyli zaznamenani datlovit&ili datli, Zluny a strakapoudi, kie se vyskytuji po obou
stranach Zelez#i trati v zahradk&kych osadach Hradan aCerveny dvr, ale roviz v
dvouradé aleji Kastanka a viifehlych zahradach na Prazskérrediresti. Naopak vyskyt
nap. kiepelky polni, ale i jinych drdh) je spiSe fAnim autora, nez skuieosti. Neni tedy
pravda, Ze: ZvySena pozornost bylacnovana zvlag chrarenym drulm organisni
uvedenym v Rloh&ch¢. 1l vyhlaskyc¢. 395/1992 Sb., resp. vyhldskyl75/2006 Sb. Toto se
tyka zejména bezobratlych, kdecety zaznamenanych drahrozhod@ neni, a v ramci
biologickych pfizkumi: obecr ani neniZze byt, kompletni.“(viz str. 6 pirodowdného
prazkumu).

V zadném ppadt nelze souhlasit se z&em zpracovatele na str. 20 dasti Celkové
zhodnoceni Uzemi s ohledem na dalSi biologickéypchkarené zakonem, a to: Z&m
zasahuje do dalSich biologickych pév&hrarenych zakonem, ale nema podstatny negativni
vliv na prvky nachazejici se v sousedstvi (krajimay, vyznamné krajinné prvkye
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skute&nosti, Ze dojde k vyznamnym zasah predevSim do VKP wenych zakonem
¢. 114/1992 Sb., tedy do vodnich tokteré KiZuji Zeleznéni tra’. Nelze také souhlasit se
zawrem zpracovatele &asti ,P 7imé a nepimé vlivy na organismy — Izolovanost zjigtch
populaci: prizkumem nebyla zjita. VSechny druhy maji moznosti existence rilehbych
lokalitach.” Uvedené tvrzeni rozhodnneplati nejméh o lokali® s vyskytem sila
ohroZeného druhu pachnikacdgho v dvoeadé aleji Kastanka.

V nasledujicich¢astech textu si autdPrirodowdného pfizkumu protiteci, v originalnim
textukurzivoujsou tato mista vyziana podtrzenim:

str. 9: ,Ve zbhylé casti trati aZz k okraji Hradce Kralové — Jiznirgrnesti trar’ vede v
oboustranych pruzich pionyrské zeleke které pléhaji plochy orné fidy, kde nasledn
krizi jeSt 2x bezvodéifkopy anebo snizeniny mostky. Oba maji funkci rimgch objeki
pro drobné Zivachy (vyjma vodnich),/i‘emZ u mostku u Nového'eBhradu dochazi k
castému vbihani srnce obecného na a@&razkam zve.”

str. 26:Uzemi mezi Bezhradem a Hradcem Kralové

Jedna se o enklavu polnich biofop vytvgenymi okrsky srnce obecného a dalSichcoha
(liska obecnd, zajic polni, kuroviti ptaci). Tyiea¢ichové se mohou dostat do kolize s trati
pri pohybu z enklavy sfrem zapadnim nebo vychodnim, kde jsou v blizkastibariéry a
migracni prekadzky nesouvisejici se Zelémhitrati (zastavna uzemi, nové prodejni objekty).
Jedna se oblast, kterou prajpbdobr vetSi c¢ast Ziva@ichi v oblasti prochazi i tendenci
pohybovat se sérem zapadnim. Nicméncharakter trati v _Uzemi s nizkym svrSkem
naswdcuje, 7e nedochazi ke koliznim situacim kronjednoho specifického
propustku. Doporéuji zachovat tuto niveletu a nezvySovat Zel#insvrSek a u propustku
anebo obou propustku Nového Bezhradu dinit opateni branicim pekonavani trati
svrchem.

str. 27:,V soucasnosti jsou zde dva mostkiep viceméhbezvodé fikopy. V pipads mostku

u Nového Bezhradu se jedna o kolizni mista se srncem obeckljgnacni potencial pod
mostky nemusi byt zlepSovan realizaci nového rdmeowabjektu, protoZze pro drobné
Zivadichy, kdy neni poeba migrace vodni fauny, je dod&t@ci. Problémem je tendence a
nutnost ¥tSich obratlové, zejména srnt; prekonavat trd svrchem afasta kolize v _mist
tohoto objektu. Nejvhodjsim opatenim je prodlouzeni zabradli mostku a jeho odliSna
konstrukce, nap zcela nepichodna spodniast do cca 1,0. Vznikne siceébpmisto s
koncentraci vstup zwie, ale Ize pedpokladat i zvySeni ostrazitosti¢izy pokud vznikne

.p rekdzka" v mist soustekné trasy.”

Lze tedy dovodit, Ze zpracovatBFirodowdného pfizkumunema v migratnich trasach
jasno, neprozkoumal je, ani nijak nedolozil a n@&mych mistech textu se nevyjae
konsensuaky coz vytvdi opravieny dojem, Ze se otazkou migrace zabyval pouze fokma

V ramci zpracovanéh®rirodowdného pfizkumuje i dostatek dalSich pochybnosti o jeho
kvalité, v nastigném textu jsou uvedenykteré giklady. Z vySe uvedeného vyplyva, zZe
prirodowdny piizkum je pro jeho nedréryhodnost nutné odmitnout jako celek a pozadovat
jeho doplini a pepracovani,éi nové vypracovani ve spolupraci s mistnimi oddagrni
a nevladnimi autoritami.
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Zoologicky pfizkum byl zpracovan standardnimzgpbem v souladu s terminem zadani
tohoto prizkumu. Zpracovatel zoologickéhaipkumu ve zpravwuvadi:

Zpracovatelem tohoto zoologického posouzeni byjidta@o kompletni posouzeni lokality
vterénu a zji#ni skuténého stavu fauny lokality a na zakéadySe uvedenych fakt

vypracovani seznamu driah reSerSe literatury a vymezeni znalosti nezkrgslen
neowienymi Udaji (¢etre ustnich informaci).

Vycet zjiSenych druli v zgimovém Uzemi odpovida lokald terminu péizkumu a z jiz
uvacné reSerse literatury, tykajici se zajmového Uzdetikoz se jedna o vyhodnoceni Gzemi
se stavajici Zelezmi trati, nebyli kontaktovani zastupci mysliveckgchuzeni. Kolejigt a
nejbliZzsi okoli, je biotopem vzdyiodu horSim nez okolni biotopy (krerarné pidy, ktera je
naopak jest chudsi). U ptak zpracovatel zoologie uvadi, Ze zaznamenava vSetyggne a
videné druhy (coz je rozsah mnohem vySSi nez je wakylastni lokali¥). U savé: pak je
metodika (a je uvedena v textujedevSim postavena na identifikaci pobytovych stop
zna‘ek. Zaznamenani vyskytu liSky je malokdy na zakladalniho pozorovani a tetnvzdy

na zaklad stop nebo vyhraliknor mysSic nebo hrabdgs

Vyjadeni k oznameni ze dne 23.8.2016 nebyloepv@mo v ramci procesu posuzovani ¥liv
na Zivotni prosedi a MZP jej nefedalo zpracovatelce dokumentacéesto @i zoologickém
prizkumu byly prohlizeny dutiny stréra Zadné peletky ani zbytky brdgukebyly nalezeny a
pri zpracovani znaleckého posudku nebyl zaznamendnyZaymptom moZného nélezu
pachnika hedého. Pro dalSi projektovou ripravu je mozné dopotit zpracovani
prirodowdného pfizkumu pro lokalitu Kastanky se zaenim na tento druh a na zaktad
tohoto prizkumu budejfipadre zazadano o vyjimku dle 856 zakenhl4/1992 Sb.

V okoli Hradce Kralové a to na polich a zejménazpastlych mistech se skirné vyskytuje
krepelka polni i koroptev polni. Pro &%ni Ize #eba vyhledat info v databazi,
nap®. http:/birds.cz anebo v projektuCizikani (mistni OMS se dokonceastni projektu
chovu koroptve polni a monitoringu vybranych pdiriptaks).

Odhad pdetnosti: jednd se o odhad, ktery je subjektivnitextu k posouzeni viivha
populace je uvedeno, Ze vlastni definice pojmucgtprové vymezeni populace lze stanovit
obtizre, tim je mySlena i velikost / getnost.

Usmrcovani srnce obecného: srnec je teritorialnivodich, ale zarové nejasyji
usmrcovanym zkétem na kolejich. Teritorialita nevyluje stety s vlakem, spiSe j@sto

pricinou (tyto stety jsou zahrnuty do "migrace"j/gstoZze "migrace sensu stricto” to neni).
Fotky usmrcenych z%t do zprav zasadmedavame, pokud to neni nezbytné.

Dané uzemi neni pro pochopeni migrace slozité. |Bnostické lokality byly zoologem jasn
vymezeny. Jagrdle dosavadnidZné praxe byly stanoveny cilové druhy a &erd Zivaicha
do skupin.

Migracni prostupnost propusika migra’ni propustnost krajiny obeen jsou svym zjsobem
odliSné terminy, proto sefipmigrachich nastinech zivichové rozdluji do skupin, migrani

propustek je pak napvhodny pro obojzivelniky a drobné savce, nikodik pro zvr.

KdyZ je podél trati souvislé Uzemi, které je opihag je povazovano toto Uzemi za migéa
nepropustné, pokud je v takovémto Uzemni koryio soropustkem, je tat¢ast migrané

prostupna, ale pouze pro omezenou skupinwichi.
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9.7 VECNE NESPRAVNE POSOUZENI VLIVU NA DREVINY ROSTOUCI
MIMOLES, PREDEVSIM KASTANOVOU ALEJ V OPATOVICKE ULICI

Alej KaStanka je vyuZivana velmiasto i obyvateli jinych¢édsti Hradce Krélové, nebo
KaStanka a jeji okoli je v SirSim prostoru jedinéstm souvislé zelenuréené k relaxaci,
piicemz napiuje Gaarovu myslenku a tvo jeden z gkolika tzv. zelenych klit, piirody
proristajici do nista. V fgedlozené dokumentaci nenibecieSen dopad stavby na obyvatele
Kuklen, ktgi KaStanku vyuzivaji pro odpmek. Navrzené vykaceni aleje (byen jedné
fady) by ntlo velmi negativni vliv na kvalitu Zivota nejen mistnich obyvatel, ale¢ch, pro
néZ je tato zel# dostupna a hoinji vyuzivaiji.

Tvrdim, Zedendrologické prnizkumy jsou vécné nespravné a negativnivici aleji Kastanka

v ulici Opatovicka. Znalecky posudek zpracovany. ldaroslavem Kotékem, Ph.D.gerven
2016 (viz str. 93 dokumentace) uvagielkoveé povazuji stav aleje za vyznagnrhorseny...

V brzké dob bude nutné zahajit postupnou rekonstrukca havrhuje ke kaceni 12 strém
Toto posouzeni je vSak vrozporu se znaleckym pasudzpracovanym Ing. Martinou
Soukovou, kwten 2017;,Celkovy stav stroni rostoucich v aleji je velmi dobry..., celkge
perspektiva dstu a vyvoje strothv aleji dlouhodoba.! V tomto posudku je navrZzen ke
kaceni pouzel strom. V tabulkovasti jsou jednotlivé stromy detafihodnoceny &kolika
parametry (nap vitalita, zdravotni stav, stabilita aj.), #hto hodnocenich se oba posudky
liSi velmi¢asto az o 2i 3 body z 5.

Pri vykaceni jednérady kaStafi a Zizeni zpeviéné panelové obsluzné cesty podél
zbyvajiciho stromtadi dojde k petizeni kdenovych systéfha brzkému zaniku druhié@dy
kaStari, coz bude mit zasadni vliv na Zivotni piedi v dotené lokali¢ (hluk, zn&isteni
ovzdusi, klimatizéni aspekt aj.). Toto potvrzuje i znalecky posudegkazovany Ing.
Martinou Sowkovou, kwten 2017:,V dlouhodobém horizontu bude mit t&mstejny
vysledek vykaceni jeddéobourad. V gipade vykaceni pouzéady |. se da fedpokladat, ze
Zivotnostrady 1l. se vyznamensnizi, je pedpoklad, Ze v horizontu cca 15 — 20 let se bude
muset pistoupit ke kaceni i velkéasti jeding: druhérady, jejich stav a provozni bezpest
budou kacenimrady I. a provadnim stavebnich praci v bezprainim okoli natolik
naruSeny, Ze jejich dalSi setrvdni na wistebude mozné. V ripad, Ze dojde
ke zvdvojkolejeni trati nebude mozné ziebdu dodrzeni ochranného pasma trati v ploSe
vysazet noveé vigstné stromy."Jako ochranné opani (vizstr. 276 dokumentace) je navrzeno
,<ochrana stavajici druh&ady aleje dewnym obedenim a mobilnim oplocenim v celé délce
navrhované zdi po dobu vystavbyrotoochranné opafeni je tedy nedostaténé.

Dokumentace (na str. 27) navrhuje kolem zligldy aleje tzv. ochrannou &es ozelesnim.
M¢ésto Hradec Kraloveé, které ji ma financovat, vSakutbnepedstavilo konkrétni navrh ani
zpasob Udrzby. Vzhledem ke zkuSenostem stzv. stalenae zdi v Hradci Kralové
v Simkovych sadech, kde pékolik let byla pouze hola konstrukce v podsthez zeled, se
verejnost opravéné obava, zda tento prvek bude fdnk

Znalecky posudek zpracovany Ing. Martinou S@vou, kwten 2017, upozduje také na
SirSi vztahy, které nebylyadre posouzeny;Stromy tvoi vyraznou clonu mezi rodinnymi
domy v pilehlé ctvrti a Zeleznini trati a chrani tak obyvatelerifehlych rodinnych doth
pred prachem a hlukem Zelearii dopravy. V letnich ésicich stromy slouzi jako vyznamny
mikroklimaticky prvek a poméhaji ochlazovat a Zeifat prostedi ve svém bezpréstinim
okoli. V ploSe Prazského'®inesti se jedna o vyznamny prveksiské zelef) hlavni plochy

24



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — @imy 2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem —
Hradec Kralové Vypi@ddani vyjageni k dokumentaci EIA

parki a veejné zeled se v Hradci Kralové nachazi v centralféisti nesta uvnit mestského
okruhu. Plocha aleje souZzi jako vyznamné mistoppoehazky mistnich obyvatel, dale zde
travi svij cas atti z matéskych Skol a &i ze zakladni Skoly v rameilésné vychovy. Stromy
dale pisobi jako vyznamny ,komunitni“ prvek, plocha alsjeuzi k odpdénku a setkavani
mistnich obyvatel.”

Zmendenim plochy zelén(ma byt vykaceno celkem 3805 strbna 24 550 rh kefi)
prokazateld dojde ke zhorSeni Zivotniho priedi, kéemuz gispeje i zvySena automobilova
doprava, zarove dojde ke snizeni kvality bydleni a vyraznému gmiZzgeny nemovitosti.
Nahradni vysadbaipom neni v plném rozsahu mozna (viz str. 244 dodwotace):,S
ohledem na fedpokladany rozsah kaceni v souvislosti s modearhizati je z%ejmé, Ze
nebude mozné odstr@nou zeleéi odpovidajicim zfgsobem nahradit v prostorévomezené
doprovodné linii.“ Navic je nahradni vysadba za pokacené stromy v RraFské rednesti
navrzena do jinych k. U., a to Biee a Bezhrad (viz str. 245 dokumentace).

Posudek zpracovany Ing. Martinou Skovou neni posudkem znaleckym, jak chylbradi
stanovisko spolku Kastanka, ing. 8kava neni ustanovenym znalcem v oboru.

| kdyZ posudek formanodkazuje na respektovani oborovych Standlgréde o pirodu a
krajinu, ve skuténosti jejich dikci ignoruje, protoze seihec nezabyva@eSenim zjighych
defektz stromi - viz. nap. hned stron¥. 1, kde zjig&iny defekt (tlakovééweni)eSi navrhem
“ponechat bez zasahu”.

Veskera vychodiska posudku povaZzuji za zcetoua, protoZe jsou zaloZzena na chiybn
posbiranych datech bez vazby na &jistskutenosti.

Komentd k navrhu nahradnich vysadeb je uveden ve #agdni vyjadeni Magistratu rista
Hradec Kralové, vyjateni ze dne 31.8.2017.

V dokumentaci EIA je uvedeno: &am k terénu (ul. Opatovickd) budedzezeledha
samopnoucimi rostlinanfhapklad prisavnik @tilisty nebo iecran popinavy, sazeno po 80
cm). Dopordeny druh pro osazeni bude stanoven v dalSim sprojektové dokumentace.
V kapitole D.IV dokumentace EIA je uvedeno sgr@tpro fazi pipravy v km 21,280 — 21,620
bude navrzena realizace ochrannénst podél které bude navrzena vysadba pnouciewiml

V c¢asti opateni pro fazi vystavby je uvedeno: navrzena budeaoehstavajici jirovcové aleje
drewnym obedenim a mobilnim oplocenim v celé délce navrhovanpadobu vystavby.

V dalSich stupnich projektové&ipravy bude podrolji 7/eSena vysadba podél navrzené zdi
v km 21,280-21,620 a navrh ochrany kaStanové glejeobu vystavby.

9.8 KLAMAVE UDAJE VE zZD UVODNENI ZAMERU: ZKRACENI DOBY JizDY
(VE VYSLEDKU SE PRODLOUZI, (DEKLAROVANA RYCHLOST 16 0
KM/HOD (REALNA RYCHLOST NEJVYSE 120KM/HOD)

V kapitole B.1.5,Zduivodreni poteby zamiru a jeho umisghi, wetre prehledu uvazovanych
variant” se uvadi informace, které nejsotinmi podlozené.
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Kazda cast dokumentace je v souladu s dalSif@stmi dokumentace, ze kteryébrpa a

naopak jim poskytuje vstupy pro dalSi zpracovaminderne se opirat o jednuast bez

znalosti dalSich desitek dalSictasti dokumentace je minimélrklamavé, jak je v nazvu
uvedeno.

Cely zandr je opakova# zdivodiovan zkracenim doby jizda a zvySenim rychlosti wlak
Dokumentace (str. 18) uvadi, Ze dojdezkeaceni jizdni dobyz 18 az 23 minut na 14,5 az
16,5 minuty pro projizgici vlaky a z 26,5 minut na 23,5 minut pro zastaxk vlaky. Tyto
informace jsou vSak&ené nespravné, dle sdasného jizdnihdadu maiji gkteré vlaky jizdni
dobu 16 minutgimz by zkraceni doby jizdy bylo pouze 1,5, resp.finuty. Toto zkraceni
je navic uvazovano z celého zdvoukodsi@ho Useku, ato zaiqapokladu, Ze bude
zdvoukolejrgny i 12 km dlouhy Usek mezi Pardubicemi a Rosicgrokud tento usek nebude
zdvoukolejrgn, nedojde tért k Zadnému zkraceasu jizdy.

Zastavkové vlaky dosahuji v stasnosti jizdni doby 22 minut, kterd by se po zdwadejkeni
dokonce prodlouzila na 23,5 minuty. Zpracovateladimou dobu jizdy 26,5 minuty pro
zastavujici vlaky dle jizdnihtddu Zadny vlak nemda, mimo to budézena nova zastavka
Brezhrad¢imz se jizdni doba zastavkovych vigkse vice prodlouzi.

Informace jsou zavafici. Dle sodasného GVD maji dkteré viaky jizdni dobu 16 min.
Konkrétre se jednad o vlaky 1795, 1848, 1849, tj. 3 trasyelkavych 88 v grafikonu
zakreslenych:

e vlaky 1848 a 1849 jedou pouze v patek ve dnechiBkolydovani a projizdi vSechny
ZST a zastavkyetre Pardubic-Rosic nad Labem,

« vlak 1795 jede pouze v n#ida projizdi vSechny ZST a zastavkietwe Pardubic-
Rosic nad Labem,

Kraceni navic NENI uvazovano z celého Useku, jakgow uvedeno, ale pouzegseného
Useku, picemZ Usek Pardubice — Stéblov@/STAVA pro vypdly ve stavajicim stavu.
Nicmér jeho zdvoukolegni neovliviuje kraceni jizdnich dob v Usek Hradec Kralové —
Opatovice nad Labem-Pagbaka.

Bezny s@sny vlak, ktery zastavuje v ZST Hradec Kralové hlPardubice-Rosice nad Labem
a Pardubice hl. n. ma jizdni dobu 24 min, v Usekat@vice nad Labem-Pébba’ka, obvod
ELNA — Hradec Kralové hl.n. pak 5 — 6 min, tyto j@d@ochazeji z GVD, kde jsou
zaokrouhlovany na celédijminuty. Abychom neporovnavali hrusky s jablky,ojaktomto
odstavci, ale shodné uUseky u shodnychvlggak uvadim tabulku jizdnich dob v Useku
Stéblova — Hradec Kralové hl.n.
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Sp stav. Osstav. Rnovy Spnovy Osnovy

[min] [min] [min] [min] [min]
Smér Hradec Kralové — Pardubice
Hradec
Kralové
hl.n.
Brezhrad z X X X | | 3,976
Opatovice
i 4675 | 4345 | 4188| 3,783 2,467 0,83p
Labem-
Pohebaka
Obvod
ELNA /
Opatovice| 0,623 0,636 1,08 0,545 0,414 1,081
nad Laben
Z.
Ceperka | | 2,262 | | 2,262
Stéblova 3,553 2,751 2,372 3,463 3,113 2,312

Celkem 8,851 7,732 9,902 7,791 5,991 10,5%9

Spstav. Osstav. Rnovy Spnovy Osnovy

[min] [min] [min] [min] [min]
Smér Pardubice — Hradec Kralové
Stéblova
Ceperka z. 2,303 2,303
Obvod
ELNA /
Opatovice| 3,194 2,669 2,262 3,194 2,526 2,26p
nad Laben
Z.
Opatovice
L 0,967 0,893 1,232 0,098 0,748 1,16p
Labem-
Pohebaka
Brezhrad z X | X | | 0,756
Hradec
Kralové 4,23 4,222 3,972 3,374 2,749 3,57
hl.n.
Celkem 8,391 7,784 9,769 7,566 6,023 10,06

Pro vysvtleni, vlakem R se rozumi vlak R nebo Sp vedeeginoice 2x844 RegioShark,
vlakem Sp a Os se rozumi Sp a Os vlak vedeny otged#40 RegioPanter. Odtud je patrné,
Ze Uspory pro vlaky R a Sp v nezavislé trakai 49,5 / 63,6 s dle sfru, pro vlaky Sp
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v zavislé trakci pak 105,66 / 104,46 s a pro vl@ky v zavislé trakci dojde k prodlouzeni
jizdni doby o0 17,46 / 37,62 s. Je nutno si vSaklamwit, Ze pevazna wtSina cestujicich jede
v Useku Hradec Kralové — Pardubice @iz ti pojedou pimymi vlaky v plhodinovém taktu.
Vlaky Os pak pojedou jako zastavkovédiémyhradr pro ostatni cestujici.

Zamer je zdivodiovan mimo jiné izvySenim rychlosti vlaki (Dokumentace, str. 8, 168;
Hlukova studie, str. 5, 13). Deklarované rychld€0 km/hod v Useku Opatovice nad Labem-
Polrebaka — Hradec Kralové hl. n. nebudou moci vlaky dosait, nebé kazdy osobni vlak
(spEsSny i zastavkovy) bude zastavovat ve stanici Hra€i&dové hl. n. V Zelezgni stanici
Hradec Kralové hl. n. je navrZzena rychlost 80, ré&fpkm/hod (viz str. 19 dokumentaceji P
vjezdu a vyjezdu jsou tedy rychlosti mnohem nif&izadované rychlosti by mohly viaky
dosahnout teprve v druhé&ilp Useku smirem Opatovice nad Labem; nakladni vlaky této
rychlosti nemohou dosahnouihec.

Tento gedpoklad potvrzuje i zpracovatel dokumentace (Dakotace, str. 18, 168, 170;
Hlukova studie, str. 5, 13 atd.) uvadi, Zealna rychlost vlakovych souprav je dle
dopravniho technologa maximélri20 km/hod" Stejré tak zpracovatelé uvéj, Ze viaky
jsou omezeny svymi vozidly na 110 km/hod.

.....

v kterém Useku ma ktery vlak rychlost i Ze vlakyaGBp v zavislé trakci rychlosti 160 km/h
dosahnou. Vlaky R a Sp v nezavislé trakci jsouaprarozidly omezeny, ale na rychlost 120
km/h. Algoritmus zpracovani hlukové studie je ogli®proti redlnym pibéehiim rychlosti,
proto nelze citovat pouze jedndtw z hlukové studie, kde seiinprimérna rychlost a ne
okamzita.

Zpracovatelé dale uvépd, Ze ,soucasna kapacita jednokolejné trati je Werpana a jeji
kapacita nevyhovuje poZadavk objednatele dopravy v Pardubickém a Kralovéhrikdect
kraji.“. Tra® ma byt zatizena silnou osobni dopravou, ovSem tedd se nevymyka
celostatnimu gmeéru 25% obsazenosti vlakz cehoz plyne, Ze kapacita trati neni v Zzadném
piipad vycerpana, jak se uvadi v dokumentaci. Jizdni dobadddraKralové hl. n. —
Opatovice nad Labentini 5 minut, coz @ poctu 4 vlaki jednim sndrem, tj. 8 vlak za
hodinu na této trati je 40 minut, 20 minut je netéati volnych. Plan dopravni obsluznosti
Kralovéhradeckého kraje z roku 2016 (Zadnydgiwydan nebyl) vierpanost kapacity trati

a pozadavek na jeji navySeni také nedpad (viz Plan dopravni obsluznosti
Kralovéhradeckého kraje roku 2016 —http://www.kr-kralovehradecky.cz/assets/krajsky-
urad/doprava/obsluznost/plan/dopravni_plan.pdiedinym pozZzadavkem, ktery je v planu
uveden, je zrychleni dopravy (navySeni rychlosthaZl60 km/hod). OvSem tento poZzadavek
se ve svtle Udaji uvedenych ve studii EIA (str. 17) jevi jako velpachybny.

Projektant nehodnoti obsazenost viakale jeho Ukolem je navrhnout dostateu
infrastrukturu pro vyhledovy rozsah dopravy.

Kapacita trati, tj. jeji propustnost se nehodnotihsazenosti viak ale v patech vlak, které
je mozno Uusekem provezt.

Pro up’esreni, vcase 6:00 — 8:00 (dopravni &f@) projizdi usekem jiz dnes 12 viak
Vyhledo¥ mé takovych vlakbyt 16. Jizdni doba opravdini 4,5 — 5 min, ovSem obsazeni

Useku vlakem neni pouze jizdni doba vlaku, aléislysné intervaly (v tomto /fpac
krizovani). Zdaleka tak nen#ip8 vlacich za hodinu 20 minut volnych, jak je wemal ale
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pouze 14 a to jiz na zrychlené trati (stanovenoowtgm propustnosti). V praxi plati, Ze
limitnim stup@m obsazeni trati je 0,6 (resp. 0,75 pro dopravnicldp, picemz stupe
obsazeni Vaseho@ebdreni je 0,77 a to jegtnebyl provezen pozadovany Mn vlak.

Ve zdivodreni poteby stavby je uvedeno, Ze stayivede ke spolehlivosti provozutedy
dodrzovani jizdnichiadi. Jak vyplyva z provozu trati Hradec Kralové — Regnide, zpozéni
na této trase v obou $mech mivaji v naprostéétsing pripadi jen vlaky, které nejsou
vypravovany z Hradec Kralové a Pardubic. U zgo¥dh viaki se gedevSim jedna o vlaky,
Hradec Kralové — Pardubice. Zmdm vlivu nepravidelnosti v dopravpii vylukach neni
opodstatané, neb6 pro tuto tré je stanovena objizdnd trasa tzv.¢pkou spojkou, tj.
nemusi se nahrazovat autobusovou dopravou. UvaZostavba mezi Hradcem Kralové a
Pardubicemi by na zpo&di nengla Zadny vliv a jako argument pro stavbu je pratbd.

Lze souhlasit, Ze prvotnim zdrojem zpoZdsou vlaky ze vzdalggich ZST, fpadre viaky

R Pardubice — Libereéekajici na pipoje. Co se vSakepe v jednokolejném Useku? Bsi

vlak své zpozthi veze dale a zpozdi protijedouci vlak nebok&yv ZST na fjezd

protijedouciho vlaku a s navySenym zpoich odjede dale. Oboji je Spatra v kazdém
pripade to vede na dalSich jednokolejnych Usecich k dalZipozovani, nehled na pipoje

v koncovych ZST.

Pri vylukach lze vyuZivat pfckou spojku, ale tra Hradec Kralové — Praskka je téz

podstati@ zatizena (zejména v dopravnichcBpch) a v piibehu vyluk se fes Plaice vedou

pouze vybrané vlakysigemz ¥tSina je vedena autobusy (u R a Sp v celém Useldedr
Kralové — Pardubice). Kroe toho je doba jizdy /fes Plaickou spojku je vice nez
dvojnasobna s Uvrati.

Argument zvySeni bezpé&nosti provozu uvadi, Ze na trati bude realizovan vysSi stupe
Zeleznéniho zabezpmvaciho z#zeni, bude vysSi Uroliezabezpé&eni Urowiovych gejezd

a vybrané urokové ejezdy budou nahrazeny mimoutmvymi — toto vSechno jsou
opateni, kterd je mozné realizovat, aniz bude realinovidvoukolejini. Naopak usétné
prostedky na zdvoukolegni je mozné mnohem efektigjna celngji vyuzit na vybudovani
zabezpe&ovacich prvk i na dalSich tratich. TfaHradec Kralové — Pardubice ani z
celorepublikového hlediska nepamezi trat rizikové. Navic kazdy iejezd je z hlediska
SZDC bezpeény, jak uvadi mlusi SZDC Marek lllias:;,Nebezpeny pejezd neexistuje! Je
treba si u¢domit, Ze ani sebelepSi zabexyd neni nic platné, pokud chodci /aici
nedodrzuji z&kladni platné zakonyittp://www.dotyk.cz/byznys/prejezdy-zabijeji-stath-
desitky-rocne-rusi-vic-nez-stovku-letos-opravi-20221.html

VySSi Urove zabezpéeni bude realizovana spdl® se stavbou zdvoukolejm. Samostath
realizovana nebude. Kazdygjezd je bezp@y, pokud dastnici provozu respektuji vystrazna
znameni, coz se bohuzel v celostatnirgrittu nedje. Proto je snaha nabidnout
mimouroviova Kizeni.

Argument, Ze Zelezémi tra’ spojuje d¢ kvrajské nEsta, a proto péebuje zdvoukolejni,
rovréz neobstoji. Z hlediska zelezni sit CR tato tra nepati mezi hlavni koridory, ale jako
regiondlni trd slouzi k napojeni na jednu z hlavnich Zel&aith tras \VCR (Praha — Brno —
atd.).
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Pisatel klamavym vyrokem naprosto ignoruje cestufiezi rdsty Hradec Kralove -
Pardubice.

Vyrok .....Zeleznini trar’ spojuje d¥ krajska n@sta, a proto poebuje zdvoukolegmi“ je
zavadijici a vytrzeny z kontextu. Tradradec Kralové — Pardubice neni regionalni, ale
celostatni trati, je objizdnou pro 1. tranzitni éaicni koridor a v neposledniade spojuje
dvwe vyznamné krajské aglomerace vzdalené pouze cc&nR0/zduSnowarou, coz je

v podminkachCR ojedirlé. Denw mezi nésty dojizdi mnoho cestujicich za praci, Skolou i
volnacasovymi aktivitami. Je nutné sidawmit, Ze to nejsou pouze obyvatelé krajskyést,m
ale dalSich okolnich est (Jaron@#, Trutnov, Dvir Kralove, Trebechovice pod Orebem,
Chrudim a dalsi). Bohuzel nadpoloni wtSina voli ke své jizdosobni automobil, facemz
pomaly, miva zpozdi atd. ZvySeni nabidky sgokvality cestovani a stability jizdnit¥&du
patii k nastrojim, jak tyto cestujicijivést na vlak.

Zdvoukolej@ni celého Useku Hradec Kralové — Pardubice je mgsin, jak toto umoznit.

Argument, Ze zdvoukolefmi umoZnizavést dopravu ve 30 minutovém taktu je také
zavadjici, neba@ takovy takt jiz w®kolik let usgsSrne  funguje  (viz:
http://jizdnirady.idnes.cz/vlakyautobusymhdvse/spd). Vyhledovy rozsah dopravy, kdy by
mély byt ve Spéce za hodinu po trati Pardubice — Hradec Kralovéemng dva pary
projizdkjicich vliaki (R, Sp) a dva pary zastavkovych wialOs) — pokud tim jsou mySleny 4
zastavkové a 4 projigfci vlaky v jednom srru, je mozny jiz nyni, nelonejkratSim
rozestupem mezi vlaky ve gpe je 14 minut (nap 6,34 hod., 6,48 hod. atd.) Sasna
mozna nejvyssi frekvence 4 osobnich vlaa hodinu v jednom stru, odpovida frekvenci
nag. Zeleznéniho spojeni Lausanne — Zeneva; pomineme-li veli&ogjznam zniiovanych
mést vici méstim Hradec Kralové — Pardubice, jejichZz Zelénii spojeni neni trasou
mezinarodniho koridoru.

O vypatech propustnosti trati jiz bylo pojednavano v gihyodstavcich. Nelze vSak pominout
fakt, Ze jizda vlaku musi byt v souladusip@ji v uzlech a s moznostmi infrastruktury na
dalSich Usecich, tj. vlak nétre jen nap. v 15:37, kdy je volna tra ale diive, aby dosahl
dalSich uzl, nenarusil osy symetrie na celych ramenech Pamdubi Trutnov a Pardubice —
Liberec a zarove aby mohl projet dalSim jednokolejnym Usekem bgtaziych pobyit pri
¢ekani na volnou kapacitu trati.

Argument, Ze zkraceni cestovnich dob a zvySertupwelaki povede kezvySeni pdtu
cestujicich z 5600 na 7300 osob denrje pouhym matematickym vypem bez blizSiho
zdavodreni. Ze statistiky obsazenosti viakha této trati za obdobi 2015 a 2016, kterou
predloZily Ceské drahy, vyplyva, Ze zadny z viakeni 100% obsazen, ov3efasto se
vyskytuji i vlaky, v nichZz cestuji pouze 2 pasazéak vyplyva zZ°lanu dopravni obsluznosti
Kralovéhradeckého kraje roku 2016, kraj nem& gebu navysit péet cestujicich mezi
Hradcem Kralové a Pardubicemi. Zarovee pgredpokladat, Zze kraj nema priestky ani na
to, aby vlaky jezdily v budoucnu napkazdych 20 minut. Na trati Hradec Kralové —
Pardubice Ize navicipdpokladat ubytek pasadépoté, co bude zdvoukolgna tra’ Hradec
Kralové — Praha. Cestujicitipjizdé¢ do Prahy jiz nebudou jezditigs Pardubice; spojeni
Hradec Kralové — Praha je pro Kralovéhradecko avatefe Hradce Kralové zviddnnohem

Mriviw s
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Vyhledové intenzity dopravy byly konzultovany ddéhradeckym krajem ve stadiu Studie
proveditelnosti. Z Planu dopravni obsluznosti Krdbradeckého kraje nevyplyva, ze se
nesmi navysit p@t cestujicich mezi Hradcem Kralové a Pardubicémery neustale stoupa.

Tvrdim proto, Ze deklarovana rychlost 160 km/h gddimenzovana a séasna tréova
rychlost 100 km/hod je zcela dostgici. Realizaci zasru navic nedojde ke zkraceni jizdni
doby, ani jinym zlepSenim uvé&adym v dokumentaci.

Tvrdim, Ze realizaci z&fru dojde ke zlepSenim deklarovanym v dokumentaeilzeN
posuzovat komplexni problematiku na zaklagelového rozboru jednéasti dokumentace.

9.9 NESPRAVNE POSOUZENE VLIVY ZRUSENI PRECHODU V ULICI
DRUZSTEVNI A JANA CKOVA

Zaprveé upozatuji na vnitni rozpory v dokumentaci, ktera na str. 10 uvadinéna gejezdu /
pirechodu na mimourav kiizeni — 2 ks". No¥ vybudované podchody na uzemdsta Hradce
Kralové by ntly byt dle dostupnych informaci 3. Obdabmeni Zejmé, zda se jedna o mosty
nebo podchody u: ,nové ZeleZni mosty — podchody — 4 ks*.

Dokumentace je v padku bez vninich rozpoti.

Jsou navrzeny zmy dvou stavajicich /gjezdi na podchody (zruSenirgjezd:) v Hradci
Kralové Bezhrad a v Hradci Kralové v ulici Bezrova.

V Hradci Kralové v ulicich Kuklenska a Honkova jsoavrZzeny nové podchody bez ruseni
stavajicich pejezdi, nové podchody nenahrazuji stavajiéejpzdy.

Je naprosto izjmé, Ze se jedna o Zelemimosty — podchody. Obecny vyraz je Zeleini
most, podchod je ZeleZni most pro pSi a pipadre cyklisty. Podchod je podmnoZina mostu.
Ve stavh jsou navrZzenytyri noveé Zelezdni mosty — podchody pr@$i. v Bezhrad, v ulici
Bezrwova, v ulici Kuklenska, v ulici Honkova.

Déle tvrdim, Ze dokumentace pro planovany podchokldtska a Upravastského Histe v
ulici Podtbradova (SO 220 — 60 — 02, na str. 133) a pro gddgiované podchody resSi
znany dopad omezeni plochytiété a Zizeni nebezpmého podchodu. Obloukova trasa
podchod spolu se vzdalenym mistem vstupu a vystupu z pdictkdy neni vidt na vychod

z tunelu, pedstavuje nebezpenejen z pohledu dopravy cyklista Sich, ale pedevsim
kvili vysoké hrozk kriminality, shromadovani nepizpisobivych olsani, neudrzovani
Cistoty, rozbitého ositleni atd (pikladem je udrzenéistoty, os¥tleni, bezpénosti — nap.
podchody na Slezském i Moravskéie@resti Hradce Kralové, novy podchod v Opatovicich
nad Labem, novy podchod v Uvalech, podchotistdk — Narodni muzeum v Praze). Podle
dosavadnich zkuSenosti by podchod nebyl vyuzivéedgySim v nénich hodinach zisoda
bezpenosti).

Déle tvrdim, Ze namitka je zmatena. DalSi podchodgnaji vliv na dtské Histe v ulici
Podtbradova.

Realizaci podchodu dojde k omezeni volné plochigkého histe, herni prvky #stanou
zachovany steghjako funkce eétského histe.

Trasa podchod je navrzena jako bezf®a s navrhovymi parametry pro komfortni pohyb
pesich a cyklist dle pozadavk sourasné legislativy a®SN. Podchod Honkova je navrzen
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primy. Podchody Kuklenska a BeZwua jsou navrZzeny sigorysnym zakvenim z dvodu
stiseného prostoru v zastawém Gzemi. Polofry oblouki jsou navrZzeny dle poZzadaivk
sowasné legislativy a’SN. Potirani kriminality je zaleZzitosti statu a getepresivni slozky
Policie CR. Predjimani kriminality v podchodech jedlové a nedolozené.

Jako kazda stavba se musi i podchduakin provozu udrzovat. Mira udrzby zavisi na spravci
Zminka o nevyuZzivani podchiodnoci je osobni dondgnkou odgrce.

V souwasnosti je trendem nahrazovat nevzhledné podchodynj prvkem. Vyznamni
architekti a urbanisté povaZzuji podchody za barigravropskych réstech se podchody pro
chodce a cyklisty rusi a jsou nahrazovairgchody; ke stejnémieSeni seiiklangji i mésta v
CR (nag. Praha, Ostrava atd.). Tento architektonicky pkekiotené lokality nepai.

Odpirce vznasi obecné¢@élové a nedolozené tvrzeni. @dge nedoklada:
- legislativni a normové pozadavky na nahrazovédichod: prechody,
- jména vyznamnych architéla urbanist a jejich dila vztahujici se k namitce,

- konkrétnim piklady n&hrad podchad prechody na Zelezfich tratich s navrhovou
rychlosti 160 km/hod.

Stavba podchodu je také v rozporu se stavajicimnaiza planem a jejich nerealizaci budou
uSeteny statni finaéni prostedky, z nichZ by se tato akcela platit a to v ramci specialni
dotace z SFDI. Na zbudovéani podch@dpodjezd nema totiz misto Hradec Kralové, které si
je u SZDC objednalo, dostatek fiafich prostedki (viz Davodova zpréava k bodu:
Modernizace trati Hradec Kralové-Pardubice-Chruddnstavba zdvoukolefni Opatovice
nad Labem — Hradec Kralové — dodateKlL smlouvy o spolupraci, Zastupitelstv@stad.:
28/2017/ZM ze dne: 30. 5. 2017 — N 1591%edbozil: PaedDr. Jindth Vedlich, Ph.D.
nanestek primatora).

Podchod Kuklenska proegi a cyklisty je umigh na funknich plochach PL — Plochy patk
lesoparli a mestské zeleh V prostoru mezi ulici Pethradovou a Zelezéni trati se jedn& o
plochu PL stabilizovanou. V prostoru mezi Opatomicklici (zapada od trati) a Zelez@ni
trati se jednd o navrhovou plochu PL#Bustné vyuZiti ploch PL mj. definuje vyuZiti pro

N 7

Ucelové komunikace, komunikace pedipa cyklisty.
Stavba podchodu Kuklenska je v souladu s platngmaim planem #&sta Hradec Kralové.
Posouzeni finaimich proskedki nesouvisi s posuzovanim ¥lstavby na zivotni prosdi.
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Modernizace trati Hradec Krilové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové

Stanovisko k namitce spolku KaStanka k dokumentaci ETA

Namitha €. 1 - Stavba podchodu je v rozporu se stivajicim dzemnim plinem miésta

I. Podchod Kuklenskd pro psi a cyklisty je umistén na funkénich plochich PL — Plochy
parkd, lesoparki a méstske zelené.
V prostoru mezi ulici Podébradovou a Zeleznidni trati se jednd o plochu PL
stabilizovanou.
W prostoru mezi Opatovickou ulici (zdpadné od trati) a Zeleznidni trati se jedna o
navrhovou plochu PL.,

2. Pfipustné vyuZiti ploch PL mj. definuje wyuZiti pro afelové Komunikace,
liomunikace pro pédi a cyklisty.

Shrouti: Stavba podchodu Kuklenskd je vsouladu s platnym tizemnim plinem
mésta Hradee Krilové,
Namitka ¢. 2 - Na stavbu podchodu nemd Statutdrni mésta Hradec Krilové finanéni

prostredky

Namitka €. 2 nesouvisi s posuzovénim vlivii stavby na Zivoini prostiedi a je tak
neopodstainéna.

Hradec Kralove 16. 11. 2017 Ing. Jiti Shejbal - koordindtor
Transconsult €7.6. Hradec Kralové
{

Nelze akceptovat poznamku, Ze pro odporkaob byl navrh mimouroiového Kizeni
zmenén. Toto mvodni feSeni zasadnngeSilo zasah do hladiny podzemnich vod ani
odkerpani cca 260 000 fnpodzemnich vod. NavrZzen&ipravna dokumentace SUDOP
PRAHA, a. s., neodpovidala ani zaun Hydrogeologického posouzeni vlivu stavby na
okoli, ¢ast H.1.3 z Unora 2017, str. 15, vypracovaného&o@UDOP PRAHA, a. s.

Namitka je bezdn¥tnd, vraci se k navrhu, ktery byl ukem a dale se vdm nepokréuje.
Odpirce argumentuje pracovni nedokemou dokumentaci. Projektant zpracoval
Hydrogeologické posouzeni. DalSim kroked byt navrh technickych opani. Vzhledem
k pozadavku zeny 7eSeni z podjezdu na podchod nebyl navrh techniclgphteni
zpracovan. Toto bylo odpci opakovaed srozumiteld vyswtleno.

Neni pravdou, Ze zamnebude mit vliv na socialni aspekty regionu (83 dokumentace).
Planované zruSeni velmi frekventovanyébghod: v ulici Druzstevni a Jadkova (gFechody
jsou velmi pouzivané nejen mistnimi obyvateli, alebyvateli vzdale®Sich ¢asti nesta,
neba’ vyrazré zkracuji trasu a zajifiji spojeni) bude mit dopad prawa obyvatele, kié tyto
piechody Bzr¢ vyuzZivaji. Rejezdy v Honkov a Kuklenskeé ulici 8i ani cyklisté filis
nevyuzivaji, neb to znamend jit zay kus po dosti (z pohledu sitmi dopravy)
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frekventovanych ulicich = neni to trasa zajigci odpa@inkovou prochazku. Objektivnim
poZzadavkem nejen mistnich obyvatel je zachovéedhwad Druzstevni a Jakkova, které jiz
pies 100 let zajtduji prostupnost a propojeni PrazskéhedPresti rozadtleného pardubickou
trati. Rrehrazeni firozené cesty z Kuklen sfrem Kastanka a déle Prazsk@&diresti snérem
Jirdskovo namsti, ma negativni dopad na dosahreyeych sluzeb a dalsi vybavenosti.
Doporuwené obchazejici trasy jsou t&ho kilometr delSi a fgvazié starsi lidé Zijici v této
lokalit¢ budou odiznuti nejen od socialni infrastruktury ¢stska hromadna dopravaady,
zdravotni z#zeni atd.), ale f@devSim od svych sousea pgibuznych; tyto jevy budou
negativré ovliviiovat jejich psychiku. Koleje maji byt poloZzeny déspu pecnivajiciho okoli

o vice nez pl metru a budou dopémy protihlukovymi stnami. Zandr tak znamena jak
optické, tak faktické rozdeni dvou casti nesta (oblasti Kuklen a oblasti Prazského
Predmesti) a tim nenavratné&gruSenim firozenych tras jejich obyvatel. To ve vysledkw&iop
znamena negativni dopad na kvalitu Zivota obyvatafského fednesti i Kuklen. Obyvatelé

Z Uzemi ohraeného deéma Zelezninimi koridory a také Kuklen by touto stavbou by-d
facto odiznuti od smysluplného fistupu k véejnym sluzbam. Trasaigs gechody v
Honkow a Kuklenskeé ulici je mnohem delSi, nez traseopena (proto také neni vyuzivana) a
za druhé je ,nefliemna“ vzhledem k provozu, jaky na nich je. Z&sadegativni vliv na
lidskou psychiku bude mit vyrazné navysSeni Zeladni automobilové dopravy v diné
lokalite.

Zadné oficialni pechody v ulici Jangkova a DruZstevni neexistuji, na coz byli zastupci
spolku KasStanka opakovarupozor@ni. Dle sodasné legislativy neni yejnosti povolen
vstup na drahu mimo oficialni /@jezdy. Namitka odjpce poukazuje na dlouhodéb
provozovanou nelegélnirgstupkovowinnost. Historicky zeala vznikat zastavba obytnych
dom:i cca 60 let po 7dzeni Zelezdni trate. Namitka odprce je welova, vSichni obyvatelé
znali p'ed nasthovanim stavajici stav, trasy do centra a jiny@sti n¥sta. Stavbou se
stavajici oficialni pistupové trasy ne¢ni.

VSichni obyvatelé si svoje bydiidinezi d¢éma Zelezrinimi koridory zvolili dobrovolé se
znalosti jex nyni odgircem prezentovanych jako negativni.

Namitka odgrce o trati na nasypu a protihlukovycheisich je delova, niveleta Zelezhii

trate se n@ni minimalr, navrzeny rozsah PHS je téZ minimalni. Spolku afst byl
prezentovan navrlieSeni protihlukovych opani v zajmové lokalit Protihlukova stna je
navrzena v souladu s pozadavky &mmeé legislativy pouze v useku zkm 21,239 — 21,297
vlevo (od ulice Druzstevni grem k ZST Hradec Kralové hl.n.) a v Gseku zkm 35216
21,730 vpravo (od ulice Honkova &®m k ZST Hradec Kralové hl. n.).

Trvam proto na Urawovém Kizeni pro automobilovou dopravu i pra@&sp a cyklisty s
rozSienim Siky prejezdu a chodniky na obou stranactet® dostaténého zabezpeni.
Projekt s timtareSeni jvodre paital. Pred Zeleznini stanici v Hradci Kralové,ipdojezdu
od Pardubic, aniip odjezdu z Hradce Kralové, nemohou v mistechégynaleje a obou
piejezdi jet vlaky rychleji nez cca 90 km/hod. (Vyhledowéhlost p@ita po zdvoukolejéni

i s mnohem mensi rychlosti, a to 70, resp. 30 kdy/haz Dokumentace, str. 176.)
Samozejmosti je ochranna funkce kmitajiciho biléhcstevy na pgejezdech, podgena
kvalitnim akustickym signalem a mechanickymi zahran (zavory). Bezpaost tohoto
ieSeni je realizovatelnd — viz rapzrekonstruovany fechod a fejezd v Pokebace
provedeny v prvni sta¥b Moznost pechod v Druzstevni ulici ponechat a rekonstruowat n
jednanich potvrdil Ing. Miroslav Bocéateditel Stavebni spravy vychod SZDC.

Standard#é je navrhovano nejvyssi dostupné zabéepiepejezd:, se svtelnou a akustickou
signalizaci, se zavorami a s pozitivnim bilyrtlem.
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U pozadovaného /jezdu v ulici Druzstevni se jedna @izeni nového /ejezdu, zadny
stavajici oficialni pejezd ani pechod neexistuje.

Vzhledem k neustalym tragickym nehodam /regepdech zpsobenych fatalni nekazridicu
automobili, peSich a cyklist je snahou Ministerstva dopravy stavajici Grova Kizeni
(prejezdy) rusit a fipadre je nahrazovat mimouraevymi Kizenimi.

Z vySe uvedenych tvodi pozaduji Urovioveé zabezpgné KiZzeni pro automobilovou
dopravu, chodce a cyklisty v ulici Kuklenska, Hom&ia Bezr@ova aradné posouzeni vSech
vlivi jejich zruSeni a nahrazeni podchody.

Prejezdy Kuklenska a Honkova budou ponechany a jg&aw jejich dopleni podchody pro
peSi a cyklisty. Pechod Bezrébva je navrzen ke zruSeni a nahfgubdchodem pro g8i a
cyklisty. V izemnim planu SMHK je vyhleflovaZzovano s podjezdem.

Posuzovany zan prinese zlepSeni dopravni dostupnosésta Hradce Kralové a posileni
Zelezndni infrastruktury v Hradci Kraloveé.

9.10 OHROZENI HLADINY PODZEMNICH VOD

Majitelé dotenych studni settodn® obavaji ztraty vody nebo jejiho znehodnoceni, lmpz
mohlo mit dalekosahlé nasledky (uschnuti strok&t aj. na dané parcele). Tvrdim, Ze vliv
poklesu kvality a kvantity podzemnich vod neni dthé zdokumentovan. Stavba zasahne
do hladiny podzemnich vod (str. 221) fbymenSim rozsahu neiyodre navrzeny podjezd.
Hladina spodni vody je na urovni 225,79 m n. naysbni jama v nejhlubSim zalozZeni 225,90
m n. m. a nejhlubSi odvédvaci jimka 225,34 mn. m. Je tedy nutn&ifm s fFitoky
podzemni vody dnem stavebni jamy a jejildezgavanim s péébnym sniZzenim hladiny o 0
— 0,5 m, max. 1,3 m. Tvrdim, Ze depresni kuzel 5108 m bude &3i, neZ je uvedeno v
tomto posouzeni (viz ztrzeni prangepii hloubeni hloubkové kanalizace v 60. letech 20.
stoleti v této lokalit). Dokumentace navic nezohirge nafist zpevinych ploch a v jeho
dusledku omezeniipozeného vsakovani do terénu, jako jeden ze admjly v okoli.

S timto tvrzenim nesouhlasime a pozadujeme ho Zibdgpaty. Predpokladany dosah
depresniho kuZzele byl ve vSedfippdech uten na zaklad orientacnich vypa@ti uvedenych

ve zpra¥ hydrogeologického posouzeni. Wsirzpevenych ploch je v maximalni moznéeni

kompenzovan navrzenym vsakovanim srazkovych vodstekému se hydrogeologické
posouzeni vyjadije. Projektovana stavba podchbde konstrukné zcela odliSna od

hloubkové kanalizace.

Z dokumentace neni anigimé, jakym zpisobem se bude dokazovat, Ze snizeni hladiny
podzemni vody je Zisobeno stavbou, kdyZ tento proce&mbyt i dlouhodobého charakteru
(opakovana sucha). Meteorologicka stanice Hradétolé je pordrné dost vzdalena a navic

v riznych ¢astech Hradce Kralové prSi obvykle jinak co do nstdzi doby srazek, udaje
proto mohou byt zkreslené.

Navrzeny monitoring zahrnuje z tohotdvddu obdobi fed zahajenim stavby, viehu
stavby a po jejim dokdani. Do monitoringu jsou navic zazeny hydrogeologické vrty v
blizkosti stavby, které nejsou oviimy odlzrem.

Meteorologické udaje byly vyuZity pro statistickéveani s vyvojem hladiny podzemni vody v
melkém kolektoru, ktera je sledovana vdiHMU v SirSim okoli stavby a Meteorologickou
stanici Hradec Kralové povazujeme za zcela releviant
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Navrzené prohloubeni minimalnihogvoe studni je nutnéiphodnotit co do pftu. Navrzené
vrty souvisejici s Ubytkem vody jsou veétsine pripadi nerealizovatelné. Podrobnosti o
zpasobu nahrazeni danych jimacich objektdokumentace neuvadi.

V hydrogeologickém posouzeni je uvedeisap nahrazeni dégénych objekt véetre normy,
dle které maiji byt provedeny. S tvrzenim, Ze jsoeatizovatelné, nesouhlasime.

Neni dostatené zdokumentovano (str. 109), Ze v oblasti vstupti ¢ podchodu Beztiova
— Kuklenska — Honkova je povrchova voda bétopnnosti hnojiv a fekalii, nelvozde tra
prochézi zastanym Uzemim s rodinnymi domky — vazba na doanovy dusik.

Navrzené vsakovani srazkové vody z povrchu chodnikkumunikaci, fip. ze steSni plochy
zasteSeni podchodu nesouvisi s moznym vysSSim obsabkemadi, bakterialniho zn@steni

¢i jinych latek uvotujicich se do podzemnicti povrchovych vod vlivem hnojeri
pritomnosti fekalii. Apadné mozné ztidrujici latky zgisobené provozem na komunikaci
(ropné uhlovodiky) jsou vrpads vsakovani srazkové vody z povrchu komunikesény
zarazeninvisticiho prvku - viZZSN 75 9010.

Tvrdim, Ze navrZzeny monitoring hladiny podzemniywed studnich (str. 23 hydrogeologické
posouzeni) ma nerealisticky maly dosatinku stavby nap u navrZzenych podchéd
Honkova, Kuklenské a Beztava."

S timto tvrzenim nesouhlasime, poZadujefedlpzit vypaty, které k tomuto tvrzeni vedou.

12 jimacich objekt v okoli zang¢ru nebylo zngteno, &koli tiéi z nich S10, S22, S69 jsou
ozna&eny jako studny, které se maji dale monitorovat."”

o

Na lokalitt byla k 06/2017 provedena pasportizace 72 studmir$im okoli stavby. V
objektech, kde nebyl majitel opakovarastizen (z velkéasti se jedna o rekreai oblast -
zahradkaskou kolonii) nebylo #feni v ramci dané etapy gmkumnych praci provedeno.
Nevyluuje to moznost jejich sledovani xigade realizace stavby.

U jimaciho objekt&. 23 je chybg uvedena:p.

Souhlasime, umisti studny je dale jednozet@ definovano sotadnicemi acislem parcely,
na které se nachazi.

S9 — jeden ze dvou vyuzivanych zdrgodzemni vody pro RD (st.§.3258, k.U. Prazské
Predmesti) by n#l byt kvali vystavie podchodu zruSen. S timto postupem nesouhlasim.”

V hydrogeologickém posouzeni byl pouze konstatouémy postup f daném srrovém a
vySkovém vedeni stavby (stavba zasahtifmguvedenou studnu) a to, Ze v takovéipaok
bude nutno studnu odpovidajicimigpbem zrusit.

Pokud skuténé dojde k modernizaci tréta s tim souvisejicim zbudovanim podanczadam
0 provedeni vstupniho chemického rozboru vo@gdpzapoetim stavby u vSech studni v
obvyklém okruhu a zaddame o vystupni rozbor vodySesti ngsicich od ukoteni stavby.
Pouze doporteni uvedené v hydrologickém posouzeni, povazujiettostaténé.
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HG posouzeni vstupni chemické rozbory v konkrétoligbktech dopordilo. PoZzadavek na
vstupni chemické rozbory podzemnich vod vetgtch studnich Ize uplatnit v dalSim stupni
projektové dokumentace po stanoveni/vygasmpojmu "obvykly okruh" Zadatelem - tento
pojem neni nikde vislusnych normach ani TP definovamiigadre pozadujeme doloZit
zpisob jeho stanoveni (vygt, apod.).

9.11 NEHOSPODARNE NAKLADANI S DOTACEMI

Stavba je financovana z dotaho programu EU. Ve Zaodreni stavby pro EU jsou
prezentovany nepravdivé a zkreslené udaje +. mgphlost 160 km/hod v celé délce trasy,
piicemzZ jak v dokumentaci takifphach se opakovaruvadi,ze ,realné rychlost viakovych
souprav je dle dopravniho technologa maxinddl@0 km/hod“(Dokumentace, str. 168, 170;
Hlukova studie, str. 5, 13 atd.), ve vyhledu sezuy&i o nizsi rychlosti pouhych 70 km/hod u
osobnich vlak (Dokumentace, str. 176), u nakladni dopravy dokofjen 30 km/hod
(Dokumentace, str. 176), kapacitni vytizeni ulakinimalni Udaje o ndkladni dopravcetns
vazeb této dopravy na hluk, ekonomickynps stavby atd. Vedle tohdipealizaci zansru k
demolici nohejbalového it$t¢ nebo prvik stavajiciho #dského Hist¢ a jejich z@tné
vystavlz.

Domnivam se, Ze ¥thto dokladech se zkresluji udaje vztahujici sggdagim souhrnného
rozpaitu EU a jejich nepravdivé uvedeni ve vySe citovalmkumentaci hrub porusuje
zakonné pozadavky. Zaraveeni dodrzen princi 3E (hospodarnosglaost a efektivnost).

Financovani projektu nenifpdmetem procesu posuzovani vlivu z&mna Zivotni prosedi.
Infrastrukturni projekty realizované statem, jake ij tento pipad, jsou financovany ze
statniho rozpdtu, konkrétd Statniho fondu pro dopravni infrastrukturu (SFDNekteré
projekty jsou naslednspolufinancovany zslusnych fond EU.

Komentd k rychlostem vlakje uveden v kapitole 9.8.

9.12 NEDOSTATECNE POSOUZENI VIBRACI

Souwéasti posouzeni vlivna Zivotni prosedi je i posouzeni viivna hmotny majetek. Z&n
povede v bezprosdni blizkosti obytné zastavby a vibraceisgbené dopravou mohou
negativié ovlivnit statiku staveb. Dokumentace tak ma obsah@opis a posouzenichto
vlivii. Dokumentace vSak na tento pozadavek zcela rezdmokdyZz na str. 207 uvadi:
»Presné stanoveni vyhledovych hodnot modelovymétgmge tedy tédk nemozné.“a ,Po
dohod s organy ochrany vejného zdravi bylo v tomto stupni projektové dokuawe od
méreni vibraci upu@no.”

Navic neni #ejmé, zda je zohledna i skuténost, Ze bude znasoben ¢pb vibraci
v souvislosti sttstem intenzity nakladni dopravy, ktera pouziva négenoizované vozy. Neni
ani Zejmé, zda pro vypet vibraci je uvazovano s dynamickymi schopnostakladnich
vlaka pii brzdicich procesech. Zohletin neni ani vyhledovy rozsah dopravy ve wazb
na zintenzivini nakladni dopravy Kvasiny — Hradec Kralové — \elksek.

Dokumentace vsak iips vSe vySe uvedené na str. 86 uvgmfedpoklad, Ze celkové vibrace
budou hygienické limity spbvat i bez antivibrénich opateni*.
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Tento zawr je zcela ¥cr¢ nepodloZzeny a vychazi z nedostate zjiSttného skutkového
stavu.

Vypaitem stanovit vibrace opravu nelze, jedingm mozrg®enim je na zakladyeologie a
stavajiciho zatiZzeni vibracemi stanoviteg@gpoklad budouciho zatizeni. Mpgade pokladky
nove koleje je na zakladyeologie navrzené také slozeni Zel@dho ¥lesa, aby byly vibrace
v maximalni mozné e eliminovany. Pro tuto hlukovou studii bylo po ddhs organy
ochrany veéejného zdravi od #fteni stavajiciho stavu vibraci upesb, nmeeni budou
provedena v dalSim stupni projektové dokumentaggipace poteby budou doctesa trati

doplreny antivibra’ni rohoze.

9.13 NEPOSOUZENI VLIVU NA KULTURNI PAMATKY

Soutasti posouzeni vliv na Zivotni prosedi je i posouzeni vliv na hmotné kulturni
pamétky. Mezi uvedenymi nemovitymi kulturnimi pakahi (na str. 120 dokumentace)
v zajmovém Gzemi chybi zetlsky dvir Cerveny Dvir ¢p. 62, venkovsky barokni dvorec z
let 1789-1790, evidovany v USKER pod rej.¢. 105903. Zdvoukolepni by pitom mglo
negativni vliv (vibrace aj.) na tuto pamatku.

Tésre u trat (Usek Hradec Kralové — Prdbaka) je umistn pomnik partyzanského utoku
naviak ze dne 1. 5. 1945 (viattp://www.fronta.cz/utoky-na-zeleznice-v-protekitys
http://www.fronta.cz/mapa/partyzanske-utoky-na-zeieni-trate-od-zari-1944-do-konce-
valky;  http://www.fronta.cz/mapa/utoky-na-zeleznice-nalbwahradecku-v-kvetnu-1945
Vliv na tento pomnik také nebyl vyhodnocen.

Nemovita kulturni pamatkaerveny Dvir ¢.p. 62 se nachazi ve vzdalenosti 90 m od
posuzovaného zamu. Z hlediska moznych viivna tuto pamatku se negdpoklada jeji
ovlivneni vzhledem k uvedené vzdalenosti. Vliv vibrappjesan v kapitole 9.12.
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Z hlediska vliv na kulturni pamatky je v dokumentaci v kapitolg.&uvedeno:

Podle Ustedniho seznamu kulturnich pamat€lR jsou v zajmovém CGzemi evidovany
néasledujici kulturni paméatky:
Tab . 31 Kulturni pamatky evidované v zdjmovém uzemi

Cislo Sidelni utvar Pamatka Ulice,ndm./umisti
rejstéiku

18761/6- Opatovice na{pomnik obtem I. a Il. s¥tové valky

5181 Labem (600 m od zaeru)

16153/6- Hradec Kralové|zeleznéni stanice Hlavni nadrazi|Riegrovo narsti
4536 vypravni budova

20946/6- Hradec Kralové|pomnik zamstnanam posty na’p.|Riegrovo narssti
4924 915
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Pomnik partyzanského Gtoku na vliak ze dne 1. 5 h84i evidovan jako nemovita kulturni
pamatka a proto vliv nadp nebyl vyhodnocen. Kulturni pamatky jsou defingvéie 8§82
zakonac. 20/1987 Sh. v platnémeri o statni pamétkove ¢ieé

Dle doloZzené situace jerggmé, ze pomnik partyzanského atoku nebude posyzova
zamerem doten.

9.14 VECNE NESPRAVNA ROZPTYLOVA STUDIE

Souwasti posouzeni vlivna Zivotni prosedi je i posouzeni vlivna ovzdusi. Zasr bude

zdrojem imisi do ovzdusSi¢chem vystavby i jeho provozu. Dokumentace tak méalobgat
popis a posouzendahto vlivi.

Imisni pozadi zajmovych Uzemi je ve svych odhadetfzeno dosti zaou nejistotou (viz
str. 139 Dokumentacd: kdyZ pro odhad imisniho pozadi zdmového Uzenyi pyuzity
nejnovjSi dostupné informace, je'gsto tento odhad, vzhledem k dnjba reprezentativnosti
situace, zatizen dosti zfreou nejistotoy.

K odhadu imisniho pozadi v roce realizace stavbyplauzit pouze oficialni data poskytovana
CHMU. Jedna se o gmeérné rocni a denni hodnoty sledovanych $kodlivych latekokst
2007-2015. Miru nejistoty Ize eliminovat pouze itjmzcelého souboru dat (jiz od roku
2007), tak jak bylo provedeno v rozptylové studii.

Zpracovatelé dokumentace tak santizpdvaji velkou miru nejistot, na jejichz zakiad
nemize byt spravé vypaiten vyhledovy stav (viz str. 280Vysledky rozptylové studie jsou
zatizeny nejenom nejistotou vkladdanych dat do yteaptho modelu, ale i meteorologickymi
Udaji a jejich platnosti v modelovaném tGzemi.”

Jistou miru nejistot je zatizeny kazdy \dtpey model. Proto byla pro vypet imisnich
prispvki  pouzita schvélena referémi metodika SYMOS97 (Stanoveno vyhlaSkou
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¢.330/2012Sb. fil.¢.6.), pouzita meteorologicka data fema autorizovanoudrnou rizici,
(vypaitenouCHMU pro danou lokalitu).

Vypa’et emisi jednotlivych zdmbjbyl proveden na zakl@dplatnych metodik a norem
doporwenych pro model SYMOS97 vizsihik MZP 08/2013, MEFA13, EMEP/EEA a
VyhlaSka <.415/2012 Sb

V dokumentaci i rozptylové studii se uvadicatek realizace jiz vieznu 2019, ovSem
v dokumentu prezentovaném SZDC (investorem) a SUDPHRAHA (projektant) se
v prehledu orienténich postuf vystavby uvadi jako patek realizacegijen 2020. Je tedy
zcela nemozné komparovat vysledky rozptylové stgdi&tualni orientai dobou vystavby,
zvlase je-li vystavba v obou dokumentech planovana doazecezdilnych klimatickych,
veget&nich aj. podminek.

Pri zpracovani rozptylové studie ve fazi projektoskuentace — DUR zpracovatel vychazel
z platnychcasovych udaj. Vzhledem ke skuteosti, Ze upesreni data realizace stavby bude
provedeno az ve stupni dokumentace — Projekt, udg bgtovre zpracovana aktualizovana
rozptylové studie, neni uvedené datum realizacadrdgro vyhodnoceni moznych ¥liv

Rovrez imisni limity vyplyvajici ze zak201/2012Sb. a hodnoty imisniho pozadi poskytovane
CHMU jsou uvadny jako prmerné racni. Nejsou tedy vztazeny k jednotlivyminion
obdobim.

Z dokumentace i rozptyloveé studie neni takgjmé, kdo bude kontrolovat pouziti techniky na
stavl®# vzhledem k emisnim z&tim a technickém stavu vozidel pro¥fdich stavbu. Nejsou
uréeny ani typy vozidel a jejich maximalni &ta

Zodpovdnost za dodrZzeni emisnich norem je v kompetendavdtele stavby, resp.
provozovatele fislusného technologickéhorizeni. Viz zak. 201/2012 Sh., o oclkramzdusi
811 odst. 2 bod d) ProvozFdd

Dokumentace dokladd, Z&i pealizaci zdvoukolejéni dojde k imisim Skodlivych latek, a to i
u takovych latek jako jsou prokazatelné karcinogey/ str. 135 — 138). Skutry vliv téchto
latek na lidské zdravi je navic velmi pr&pddobre vysSi nez se v soasné dob
piedpoklada (viz str. 28Q;Podle poslednich zprav WHO (257dzna 2014, Zeneva) jsou
rizika Skodlivin v ovzduSi étsi, nez se five pedpokladalo a to zvléstpro srdeni
onemocani.”).

Ve zpra¥ WHO ze dne 25.3.2014 je konstatovano, Zéseei ovzdusSi poletavym prachem o
velikosticastic<10um PM zpisobuje kardiovaskularni a respifiai onemoceni a rakovinu.

V této zpréav je uvedeno, Ze tento rizikovy faktor peditjSi nez se fve pedpokladalo.
V Ceské republice posuzujeme vlivy ovzdusi podleélatyislativy.

Tab. Tabulky hodnot imisnich limipozn.Cislovani tabulek odpovida zak. 201/2012Sb.)

Tabulkac.1. Imisni limity vyhlaSené pro ochranu zdravi bdinaximalni péet jejich p'ekraceni
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Znedit'ujici latka Doba pron#Fovani Imisni limit Maximalni pocet pFekrodeni
Oxid sficity 1 hodina 350ug.nt 24
Oxid sficity 24 hodin 125ug.n% 3
Oxid dustity 1 hodina 200ug.n? 18
Oxid dustity 1 kalendani rok 40ug.m? 0
Oxid uhelnaty gfnﬁmg:r?évy pirrer ¥ denr 10mg.m 0
Benzen 1 kalendéni rok 5 ug.nt 0
Castice PM, 24 hodin 50ug.n 35
Céstice PM, 1 kalendéni rok 40ug.nt 0
Céstice PM 5 1 kalendéni rok 2549.m% 0
Olovo 1 kalendéni rok 0,5ug.n’ 0

V rozptylové studii, ktera je s¢asti dokumentace EIA jsou vyhodnoceny imigfspgvky
z realizace stavby k imisnimu pozadi, #a#2 dokumentace EIA.

Ve vyhodnoceni vlivna veéejné zdravi, které je seasti dokumentace EIA jsou popsana
zdravotni rizika chemickych Skodlivin v souladuzékladnimi metodickymi postupy odhadu
zdravotnich rizik. Tyto postupy byly zpracovanynggja Americkou agenturou pro ochranu
Zivotniho prostedi (US EPA) a Stovou zdravotni organizaci (WHO). &eské republice
byly zakladni metodické podklady pro hodnoceni \mmrdach rizik vydany Ministerstvem
zdravotnictvi a Ministerstvem zivotniho presti. Hodnoceni zdravotnich rizik je zpracovano
v souladu s vySe uvedenymi metodickymi postupy.

Pres vSechna vySe uvedena pochybeni, dokumentacetakgas moznost iekraieni
zakonnych limit pro koncentraci PM10 v fibéhu vystavby (viz str. 142 dokumentace) bez
stanoveni dostataych kompenziich opatteni a zgsobu kontroly jejich dodrzovani.

Hodnoty dennich koncentraci Rpflsouvypaiteny pro kombinaci celodenniho vyuziti zdroje
a nejhorsich rozptylovych podminek. Tudiz nejhbrgioZznych kombinaci/&sto, zdroj sam
0 sol# nebude picinou pekraceni imisniho limitu.

Kompenzéani opateni ke snizeni prasnosti (zabudované skiajpko sodast technologie
recyklacni linky) neni ve vypitu uvaZzovano a tim je vyget vyraz@ na strar bezpenosti.

Doporwena kompenzai opateni budou rozééna a upesrena Vv rozptylové studii

zpracované v nasledujicim stupni projektovépravy. Jejich dodrZzovani je v kompetenci
dodavatele stavby.
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1. Zmirnovani zmény klimatu versus adaptace na zménu

klimatu

Dusledky zng¢ny klimatu jsou v Evrop i na celém sité stale citel®jSi. Pfimérna globalni
teplota, ktera se v sdasnosti pohybuje okolo 0,8 °C nad urovrdgindustrializaci, i nadale
roste. Mni se kkteré girodni procesy i srazkové modely, roztavaji ledowsteupaji hladiny
moii. Aby se zabranilo nejva#$im rizikim, ktera s sebou nese &ma klimatu, a zejména
rozsahlym nezvratnym dop&d, je teba globalni oteplovani snizit na mémez 2 °C nad
arovei pred industrializaci. Zmfiovani znény klimatu musi proto stat pro mezinarodni
spole&enstvi prioritou.

Bez ohledu na scéigoteplovani i na to, nakolik i&né se ukaze byt asili o zmim, se
budou dopady na z¥nu klimatu v pistich desetiletich zvySovat, a to @vddu opozdneho
dopadu emisi sklenikovych pl§nv minulosti i v sodasnosti. Neméme proto na Whba
musime pjmout opateni pro fizpisobeni a zabyvat se nevyhnutelnymi dopadyrgm
klimatu a jejich hospodakymi, environmentalnimi a socialnimi naklady.iegnostnime-li
ucelené, flexibilni a participativnifistupy, bude ¥asné pjeti planovanych opé&teni pro
prizpasobeni levyjSi, nez platit cenu a népptisobeni se.

S ohledem na zvlastni a dalekosahlou povahu dopaginy klimatu na Uzemi EU jadba
opateni pro pizpisobeni pjmout na vSech arovnich — od mistniep regiondlni az po
urovei jednotlivych stél. Evropska unie zde e sehrat svou ulohu doghim mezer ve
znalostech a akcich a priesinictvim nasledujici strategie EU k tomuto Ugii§t.

Existuji dva hlavni zfsoby, jak pistupovat ke zmné klimatu — mitigace a adaptace.
Mitigace, neboli zmifovani, se zas®fuje zejména na iffiny zmeny klimatu, a sice
snizovanim emisi sklenikovych plynAdaptace se zabyva neodvratnynisleédky znény
klimatu a snahou o sniZeni rizik.cKoliv existuji jak v rdmci Evropské unie, tak i
v mezinarodnim kontextu jasndané zavazky ke sniZzovani emisi, je émm klimatu
nevyhnutelnd, coZz znamena, Ze se musifzejsobovat.

Zaméry adaptované na zménu klimatu — jejich hlavnim cilem je snizit svou zranitelnost
vaci rizikam zmeny klimatu, sodasti €chto zandra jsou napiklad zpracované povadvé

plany.

2. Kontext zaméru
Popis zaniru:
Predmétem Zeleznini stavby zdvoukolepni je novostavba druhé tiavé koleje a kompletni
rekonstrukce stavajici ttravé koleje ve vSech profesich se zvySenindoira rychlosti ze
stavajicich 100 km/hod na 160 km/hod, a rekonsgukelezninich stanic Opatovice nad
Labem-Pokebaka a Hradec Kralové hl. n.
Zeleznini svrdek bude rekonstruovan v celé délce. ¥otrdm Useku a v hlavnich kolejich
v Zeleznénich stanicich bude polozen novy svrSek UIC 60 termyymi praZci
s bezpodkladnicovym upetmim, se Srkovym loZzem tlougky 0,35 m pod loZnou plochou
prazce. Ve stanicich bude upraveno kolejea®eni a budou rekonstruovany dalSi vybrané
koleje.
Zeleznéni spodek bude rekonstruovan vrozsahu Zeleimd svrdku vetr® sanace
prazcoveho podloZi v rozsahu dle geotechnickéhpkpimu.
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Stavajici nastupitv ZST Opatovice nad Labem-Rebaka budou odstrama. No¥ bude
ziizena zastavka iBzhrad s v&Simi nastupisti pro cestujici s bezbariérovyiftisjppem,
s vySkou néastupistni hrany 550 mm nad TK.

V ZST Hradec Krélové hl. n. bude nowiizeno ostrovni nastup&t. 4 s bezbariérovym
piistupem podchodem s vytahy, s vySkou nastupiStanyhi550 mm nad TK. Dale bude
rekonstruovano nastupdstt. la s bezbariéerovymftigtupem, s vysSkou nastupisStni hrany
550 mm nad TK.

Zeleznkni tra je a nadale bude elektrifikovana stejnésmou trakini soustavou 3 kV.
Stavajici vedeni bude snesenietw stozafi a bude vybudovano komplétmové trakni
vedeni.

Ve zdvoukolejované ¢asti stavby je 15 Zelezfmich gejezdh a pechodi. Prejezd v km
16,419 je na silnici 11/324 v Opatovicich nad Laheptechody v km 17,501 a 20,601 a
piejezdy vkm 2,037 (Pticka spojka) 17,855, 18,743, 19,409, 20,984, 21,648239,
28,720, 29,128, 0,104, 29,342, 0,317 jsou na naistkiomunikacich v Hradci Kraloveé.
Prejezdy krond km 2,037 budou zdvoukolginy a rekonstruovany cetrg piejezdové
konstrukce. Rechody v km 17,501 a 20,601 jsou navrZzeny ke ziudemudou nahrazeny
podchodem, fejezd v km 28,720 bude 2Zmen na gechod. SotastiieSeni pejezdi je navrh
dopravnich opaéeni na pilehlych komunikacich.

Ve stavlg je 7 stavajicich Zeleztnich most, v km 17,288 pes Plaicky potok bude
rekonstruovan, v km 17,986rgs Labsky nahon bude rekonstruovan, v km 19,9&% p
vodote& a komunikaci pro §i bude roz$én a rekonstruovan, v km 27,538 Ga@arovu
tiidu bude rozgén a pestaen, v km 27,834 poStovni tunel bude zruSen, v kmb@y,
piijezdovy podchod pro cestujici bude prodlouzen.nm&dtupist, v km 27,945 zavazadlovy
a odjezdovy podchod pro cestujici bude prodlouzart.mastupigt Na objektech bude
zajisSena grechodnost D4/120 km/hod a prostorovagmodnost ZGC UIC.

Stavba zahrnuje 4 nové Zelexrii mosty, v km 17,490 podchod présSp ndhadou za ruSeny
piechod v km 17,501, v km 20,629 podchod p&si@ cyklisty nahradou za ruSengephod

v km 20,601, v km 21,064 podchod pr&spa cyklisty ke zvySeni jejich bezfmosti soubzné
se stavajicim igjezdem v km 20,984, v km 21,610 podchod p¥si @ cyklisty ke zvySeni
jejich bezpénosti soubzn¢ se stavajicimigjezdem v km 21,618.

Ve stavlé je 6 Zelezninich propustk pres vodotée, budou rekonstruovany a razsiy;
silnicni most a lavka pro&si pes trd — budou Fizeny zdbrany proti dotyku s Zelesmi
trakci.

Ve stavlg jsourteSeny pozemni komunikace. Je navrzena Uprédavatky silnic 11/324 a
111103324 u gejezdu v km 16,419 s@lozkou silnice 111/03324. V ZST Opatovice nad
Labem-Pokebaka je navrzena komunikace k novému technologickésbjektu SZDC.
V Hradci Kralové je navrZena Upravaigiupové komunikace do zahradsiéych osad
Maixnerova, Labska, ZVU &erveny Dwir. V Hradci Kralové je déle navrZena Uprava
kiizovatky ulic Kuklenska a P@biradova u fejezdu km 20,984. Je navrzenalpzkacasti
ulice Opatovické, UpravatiZovatky ulic Prokopa Holého, illno Purkyr, a Opatovické,
piistupova komunikace k novému technologickému ohjé&ZDC z ulice Nerudova, Uprava
Gocarovy a Prazské&itdy vyvolana pestavbou mostu v km 27,533igiupova komunikace
k ramp a koleji pro nebezgeé naklady z mistni komunikace u obchodu Lidl umigélu
hromadné dopravy, Uprava komunikace p¥si pd ulice Na Bchodt do ulice U Fotochemy,
Uprava pistupové komunikace do aréd6ZDC (R HK a CD DKV z ulice Na Gichodt,
zpevreéni povrchu ulice U Fotochemy k areallD mycka pro provizorni stavy, Uprava
piistupové komunikace do arealu TM SZDC a RozvadBY z ulice Kydlinovské.

K ochrarg pred hlukem z Zelezémi dopravy budou izzeny protihlukové shy (PHS)
v Opatovicich nad Labem — Relbace v km 16,253- 16,264 a 16,334 — 16,380 vlevanv k
16,347 — 16,400 vpravo, w&hrad v km 17,520 — 17,600 vlevo, vkm 17,650 — 17,847
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vpravo, v km 17,864 — 17,940 vlevo, v Hradci Kr&ov km 21,239 — 21,297 vlevo, v km
21,654 — 21,730 vpravo a v km 29,368 — 29,405 vlevo

V ZST Opatovice nad Labem-Piefbaka vyroste novy technologicky objekt SZDC a novéa
trafostanice 35/0,4 kV. V ZST Hradec Kralové hl.bude #izen novy technologicky objekt
SZDC na jiznim zhlavi, budou provedeny stavebnawupive stavajici vypravni budévve
staviz budou vykoupeny a demolovany byvalé drazni domkyvl8,476 a 20,592, budou
demolovany neptebné drazni objekty v rozsahu stavby. Bude obnowgraceni pozemk
dottené stavbou.

Jsou navrzeny ochrany defpzky stavajicich siti technické infrastrukturyozsahu dateni
stavbou.

Stavba bude realizovan@epazit na draZznich pozemcich SZDC, s.&C@ a.s. Pro realizaci
stavby jsou nutné i trvalé zabory nedraznich poZemko etrg pozemk s ochranou ZPF.
Stavba vyvolava nutnost skaceni koliznich sti@kdt mimolesni zele¥ a to wetrg kaceni
pro zajiséni bezpéného provozu na Zelezmi trati. Ve stavh je paitano s realizaci
nahradni vysadby dle pozadavisluSnych orgain povolujicich kaceni.

Soutasti Zelezriini stavby je Uprava Zelezniho zabezpmvaciho zEzeni v navazujicich
tratich v Usecich Hradec Krélové hl. n. —fediretice nad Labem, Hradec Kralove-
Slezské pedmesti — Hradec Kralové hl. n., Hradec Kralové hl-nOdb@ka Pl&ice, Hradec
Kralové hl. n. — VSestary, gipadnou vyvolanou Upravou stavajicich Zeléaith pejezdi
véetns dopravnich opaeni na pilehlych komunikacich.

2.1 Vstupy
V rdmci stavby nedojde k navySeni celkové gy elektrické energie.

Celkova spdtba na provoz draznich vozidel 4 690 MWh/rok
Celkova spdtba na ostatni elektrickaizzeni 10 839 MWh/rok
Celkem 15 529 MWh/rok

2.2. Uéel zaméru

Cilem stavby je zvySeni ttavé rychlosti, zvySeni bez§@osti provozu, zajighi spolehliveého
provozu, zmiréini vlivu nepravidelnosti v doprévbanalizaci tréového zabezpgevaciho
zatizeni a tim zvySeni kvality Zelezni dopravni cesty. Stavebni Upravy prostor dzeai
pro cestujici vyrazhprispeje ke zlepSeni a zkvalini sluzeb cestujicim.

Stavba je kombinaci modernizace a rekonstrukce agtav dopravni infrastruktury
(zeleznéni), jejiz &el uzivani se stavbou nezm a budou nadéale uzivany jako dopravni
stavby.

3. Metodika

Hodnoceni zawru® z hlediska adpatace na &mu klimatu je provedeno ve fazi zpracovani
doplréni studie proveditelnosti.

V ramci hodnoceni zagnu byly respektovany zakonné&eglpisy a normy na narodni a
mezinarodni arovni.

Pro hodnoceni byl zvolertigtup kvalitativniho hodnoceni zranitelnosti akizi

Zdroje pro hodnoceni:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/meteo/oktkazmena/files/cc_chap06.pdf

! zamerem se rozumi stavbyinnosti a technologie uvedené ilpze&. 1 k zakonu.100/2001 Sb.
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http://www.heisvuv.cz/

http://www.sucho.eu/

http://mapy.geology.cz
http://www.mzp.cz/cz/zmena_Kklimatu_adaptacni_stjiate
http://ec.europa.eu/europe2020/index_cs.htm
http://www.vlada.cz/cz/evropske-zalezitosti/evropglolitiky/strategie-evropa-
2020/strategie-evropa-2020-78695/

http://www.mzp.cz/cz/adaptace _na_zmenu_klimatu
http://www.mzp.cz/cz/studie_dopadu_zmena_Kklimatu
http://mapy.geology.cz/svahove_nestability/

254/2001 Sb. Zakon o vodéach a oémnnekterych zakoi (vodni zakon)
201/2012 Sb. Zakon o ochkaavzdusi

Odborny podklad k zohledni dopad zmeny klimatu i piipraw projekii dopravni
infrastruktury, Ministerstvo doprawR, 2017

4. Hodnoceni zranitelnosti
Cilem tohoto ukolu je porozuiy viaci kterym klimatickym faktoim maze byt zanir
zranitelny.
Pri posuzovani rniciho se klimatu se za &tivé znény povaZzuji nasledujici klimatické
faktory (nazyvané rowz primarni klimatické faktory, angl. primary clineatlrivers):

» teplota (zndny v pramérnych teplotach i frekvenci a rozsahu extrémnigotg

* srazky (defové, sghové apod.) (z&ny v pramérném mnoZstvi srézek, frekvenci a

sile extrémnich srazkovych jgv

* rychlost \&tru (primérna i maximalni rychlostatru)

* vlhkost

* slune&ni z&eni

Zmeny Vv &chto primarnich klimatickych faktorech maji za e@sk fizné sloZzeni nebezgie
souvisejicich se zémou klimatu s moznymi dopady na z&nrK druhim nebezpé, ktera by
se nela pii hodnoceni zranitelnosti posoudit,iseli nasledujici:

Tab.€. 1 Mozna nebezpé& souvisejici se zénou klimatu vhodna ke zvazeni

Riziko Popis

Rostouci pimérna teplota Pribézny nahst piimérnych teplot

vzduchu

Extrémni naiisty teplot a viny | Zmeény ve frekvenci a intenzitobdobi s vysokymi teplotamigetre vin
veder veder (obdobi s extrérivysokymi nejvySSimi a nejnizSimi teplotami)

Zmeény v pramérném mnoZzstvi Pribézny trend ve zvySenétii snizeném mnozstvi srazek (désnih,
defovych srazek kroupy apod.)

Zmeény v extrémnim mnoZstvi Zmeny ve frekvenci a intenzitobdobi s intenzivnimi dé8vymi nebo

defovych srazek jinymi srazkami
Povodré Povodi narekach a vodnich tocich
Padni eroze Proces odnaSeniramig’ovani zeminy a horninytgobenim

powtrnostnich vlivi, abytku masy aisobenim vodnich tdk ledovdi, vin,
vétru a podzemnich vod

Nestabilita fidy / sesuvy fidy | Sesuv pdy: velké mnoZstvi masy sesunuté ze svalaopenim gravitace,

/ laviny ¢asto za satasného fisobeni vody p nasyceni masy vodou

Pramérna rychlost wtru Postupné zémy v primérné rychlosti ¥tru

Sucho Prodlouzena obdobi s abnormadizkym vyskytem de®vych srazek
vedouci k nedostatku vody

Mrazy Prodlouzena obdobi s extré&mrizkymi teplotami
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Riziko Popis

Skody vlivem mrznuti a tani Opakované mrznuti & i&ize poskozovat strukturu matetidllivem
napsti, jako nap. u betonu

Pro kvantifikaci odhadu zém relevantnich meteorologickych pivia jeva pro blizkou
budoucnost (obdobi 2021-2050) byly vyfemy znmény v daném meteorologickém prvku
simulované pro dané obdobi oproti refém@mu obdobi 1986-2015. Vyhled vychazi z
dostupnych vystup regionalnich klimatickych modél Euro-CORDEX v rozliseni 0,11°
fizenych gkolika raiznymi globalnimi modely. Zgna dané charakteristiky byla odvozena
tzv. delta metodou, tedy jako rozdil mezi hodnosouulovanou pro budouci obdobi 2021—
2050 a hodnotou pro referari obdobi 1986—2015. Pro srazkové uhrny bylenr podil
modelovych hodnot pro budouci obdobi a pro ref@rerobdobi, zrmany jsou tedy pro
srazkové uhrny udavany relatiunPouzitim delta metody je zmensen vliv odchylekirai
meteorologickych prvk simulovanych modely pro refer&@r obdobi na vysledné&ekavané
zmeny. Jedna se o jeden z moznyclisahi tvorby scénéi zmeny klimatu podle dopokieni
IPCC-TGICA (2007). Pouze u charakteristik sucha yuzit jiny postup s vyuZzitim tzv.
kvantilové metody korekce modelovych vysiupcekavané zriny dané charakteristiky byly
vyjadieny jako multi-modelovy p@imér ze souboru modelovych simulaci, ktery byl v
nekterych vhodnych fipadech doplén hodnotou multi-modelové simodatné odchylky (mira
nejistoty modelovych vystuip.

Shrnuti zakladnich vysledkykajicich se gekdvanych zrn relevantnich meteorologickych
prvka pro blizkou budoucnost (obdobi 2021—-2050):

e zmeny praimeérné rani teploty vzduchu se pohybuji mezi 0,8 — 1,4 °@S3f zngény
teploty vzduchu modelyipdpokladaji ve vysSich nadis&ych vyskach;

* je ocekavan mirny pokles pmérného r@éniho p@tu jasnych dni, pro oba emisni
scénée jsou ale tekavaneé zrny vyrazre mensi nez nejistota modelového odhadu;

e je atekavan ndrst piimérného pdtu dni s maximalni denni teplotou vzduchu nad 34
°C 0 1 — 2 dny. Vzhledem k relati&¥mizkému pétu dni s maximalni teplotou nad 34
°C v refereginim obdobi se jedna o pémé vyraznou zminu;

e U primérného r@niho p@&tu dni s minimalni denni teplotou vzduchu pod -ZD °
modely davaji prakticky nulovou zmu, s vyjimkou gkterych horskych oblasti;

* je atekavan mirny naist ptimérného r@niho p@&tu dni s horkou vinou od 1 do 6in
VySSi nafist (4 — 6 dni) je &ekavan v nizSich nadrrekych vyskach, v horskych
oblastech pouze 1 — 2 dny;

e je atekavan narst piimérného r@niho srazkového thrnu o 2 — 10 %; pro emisni
scéné RCP4.5 davaji modely nafg@a v zingd mirny natist srazek, v léta na podzim
je v rekterych oblastech (zejména na Z aCR) osekavan velmi mirny pokles srazek,
na ostatnim Uzemi velmi mirny dt;, pro scénaemisi RCP8.5 se jedna o asir
srazek ve vech sezonach g&sing tzemiCR; asekavané sezonni zmy nejsou mezi
jednotlivymi meésici rozloZeny zcela rovnaimg;

* neni @ekavana vyrazna ztna v pimérném r@&nim patu dni se srazkovym uhrnem
nad 10 mm, 20 mm ani 30 mm,;

* je otekavan narstéetnosti episod sucha ast celkové expozice nejen v letni polayin
roku;
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e ocekavané zriny praimérné rani i sezonni rychlostidgtru jsou pro oba emisni scéra
velmi malé;

* u pumérného pdtu dni s novym sthem za zimni sezonu (listopaéehen) je pro
scénéi RCP4.5 ¢ekavan pokles o 8 az 13idm nizSich polohach, o 12 az 17udve
strednich a vysSich polohach, na horach paéi§ivou o 15 az 25 din(nejvic na
hiebenech Jeseriik Pro scénARCP8.5 je tekavany pokles dns novym sghem o
néco malo vyssi;

e u pramérného pdtu dni s novym sthem 5 cm a vice za zimni sezonu (listopad-
biezen) je pro oba emisni scém@ekavan velmi mirny pokles, pr@tsinu uzemi ale
interval nejistoty zahrnuje i nulovou zmu;

e U pramérného sezonniho ahrnu vySky novéhersnza zimni sezonu (listopadezen)
se @ekava jen mala z#éma s vyjimkou horskych oblasti, kde modely davajles od
4 do 24 cm. Interval nejistoty at@sto zahrnuje i moznost nulovych &m

e pro oba emisni scéf@je @ekavan mirny pokles pmeérného sezénniho ptu dni s
pirechodem teplotyis 0 °C {ijen az duben);

« na SVCR je a&ekavan mirny pokles pmérného sezénniho ptu dni se zhorsenymi
rozptylovymi podminkami (listopad aZidzen), na JZCR je naopak &ekavan
nepatrny
narist.

Kvantifikace relevantnich meteorologickych prvki a jevii pro sowasnost

Teploty, slun&ni zaeni:

Primérna sezonni a toi teplota vzduchu

Pramérny raéni patet jasnych (slunych) dni uéeny na zaklagl méteni trvani sluneniho
svitu Kriticka teplota vzduchu — fomérny rocni paiet dni s pekratenim stanoveného limitu
maximalni a minimalni teploty vzduchu. Pro maximdéplotu vzduchu navrhujeme limitni
hodnotu 34 °C, pro minimalni teplotu vzduchu -20 °C

Pro obdobi 2001-2015 pro vybrané stanicén@rna délka trvani nadlimitni (podlimitni)
teploty vyp@tem z 15 a 10minutovych dat teploty vzduchu

Patet horkych vin.

Srazky, zaplavy, povod®, piadni eroze, sesuvy:

Praimérny sezonni a ki Uhrn srazek

Pramérny raeni patet dni se srazkami s dennim uhrnem algg@n 20 a 30 mm

Pramérny raéni paset dni se srazkami 30 mm a vice za 1 hodinu

Padni sesuvy jsou jevy vyvolané a ovlémé nejen mnozstvim a intensitou srazek, ale klavn
morfologii terénu a vlastnostmia@gniho horizontu. Pro hodnoceni mozného rizika viisky
pudnich sesuv navrhujeme vyhodnotit vyskyt hodinovych a dennithni srazek nad 30
mm.

Obdobi sucha, pozary, prachové bate, dostupnost vody, zasolovanitaly:
Pramérny podil nésial zasazenych suchem v % za cely rok
Pramérny podil nésial zasaZzenych suchem v % v te@déti roku (duben az g
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Silny vitr a vich¥ice, bouky:

Praimérna sezonni a toi rychlost ¥tru

Patet dni s maximalnim narazenstsu nad 20,8 m/s
Patet bleskovych vybdj za obdobi 2002-2015

Snéhova pokryvka, laviny:

Pramérny mésiéni patet dni se st¥enim (listopad azibzen)

Praimérny sezoénni (listopad +ézen) poet dni s novym sfhem 5 cm a vice
Sezonni a ksicni uhrn vysky nového ghu (listopad az iezen)

Fazoveé rechody vody, teplota vody, zamrzani, tani, vzduSndhkost:
Praimérny sezoénniifjen az bezen) poéet dni s pechodem teplotyies 0 °C

Kvalita vzduchu, poéet dni se Spatnymi rozptylovymi podminkami:
Sezonni (listopad azéren) poet dni se zhorSenymi rozptylovymi podminkami prdai
2010-2015

Kvantifikace relevantnich meteorologickych prvki a jevii pro blizkou budoucnost —
vyhled pro obdobi 2021 - 2050

Pro tvorbu scérfd zmeény klimatu se v satasnosti BZzn¢ pouzivaji vystupy globalnich a
regionalnich klimatickych modiel Sowasna ¥da nedokazeipsré popsat vSechny procesy
probihajici v klimatickém systému. Ale ani pokudcbym byli schopni cely klimaticky
systém explicith matematicky popsat, tak Zadny model G2en vSechny procesyigsré
simulovat (Raisanen, 2007), a to nejenixatiu omezené vygetni kapacity a kori@ého
prostorového aasového rozliSeni, ale i #l vysoké zavislosti na iesnosti psatenich
podminek v dsledku chaotické povahy systému. Vystupy klimatatkynodel jsou proto
zatizeny mnoha chybami a nejistotami, které lzelyansat s pomoci iaznych metod a
pristup.

Zména dané charakteristiky je odvozena tzv. delta dwtptedy jako rozdil mezi hodnotou
simulovanou pro budouci obdobi 2021-2050 a hodnptoureferetini obdobi 1986—2015.
Pro srazkové uhrny je &&n podil modelovych hodnot pro budouci obdobi arpfereni
obdobi, znény jsou tedy pro srazkové Uhrny udavany relaividouzitim delta metody je
zmen3en vliv odchylek hodnot meteorologickych jgrékmulovanych modely pro referém
obdobi na vyslednécekavané zrny. Jedna se o jeden z moznyclisgin tvorby scénéi
zmeny klimatu podle dopogteni IPCC-TGICA (2007). U charakteristik sucha bgupit jiny
postup.

V odborném podkladu je uveden podréish koment&d k metodice pouzité pro ¢ktere
charakteristiky.

5. Teplota vzduchu

5.1 Primeérna rocni teplota vzduchu
Pozorovani

Primérnd teplota vzduchu vykazuje nejvyré@i zavislost na nadniské vySce,
pozorovatelné jsou i zény se zerdpisnou polohou. Nejvyznanyj$i pokles teploty vzduchu
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s nadmaskou vySkou je pozorovatelny v teplém obdobi rakejnizsSi v zimnich msicich.
Pramérna rani teplota klesa asi 0,58 °C na 100 m. Mezi negigploblasti na GzenGR s
pramérnou ra@ni teplotou vzduchu nad 9 °C patDyjsko-Svratecky, Dolnomoravsky a
Hornomoravsky uval, Polabi, Padhizemi hlavniho gsta Praha. Nejnizsi fomérna rani
teplota vzduchu je zaznamenana v horskych oblastécbénim chodu teploty vzduchu je v
dlouhodobém giméru nejchladsijSi nesic leden, nejteplejgervenec.

Dlouhodoby réni pramér pro hodnocené obdobi je 8C, nejchlad®jsi byl rok 1996 s
pramérnou rasni teplotou 6,3C, nejteplejsi byly roky 2014 a 2015 (8@).

Primérna raini teplota vzduchu 1986-2015 |  8-9°C |

Vyhled zmén — modelové projekce

Prostorové rozloZenidekavanych zgn pramérné rani teploty vzduchu na GzendiR je
urceno za pedpokladu sceita emisi RCP4.5. Pro tento scésé @éekavané zrny pohybuji
mezi 0,8 — 1,2 °C s nejistotou 0,1 — 0,3 °C. PEm&cRCP8.5 jsou z#ny v rozmezi 1,0 — 1,4
°C s nejistotou 0,2 — 0,4 °C. VySsSi amy teploty modely pedpokladaji ve vySSich
nadmdskych vySkach, zejména na pohgtamch Hebenech hor.

Vyhled zrmén primérné raéni teploty vzduchu RCP 4.5 0,96°C

Vyhled zrmén primérné raini teploty vzduchu RCP 8.5 1,14°C

5.2 Primeérna sezonni teplota vzduchu
Pozorovani
Letni sezéna se vyz&éigie malymi mezirénimi zmenami, nejvyssi vykyvy mezi sezénami
jsou zaznamenany v zim

sezbna teplota
Jaro 8-9°C
Léto 18-19°C
Podzim 8-9°C
Zima -1-0°C

Vyhled zmén — modelové projekce

Prostorové rozlozenitekavanych zrm praimérnych sezénnich teplot vzduchu na Gze&iRi

je zpracovano zarpdpokladu scété@ emisi RCP4.5. Pro tento scéisé @ekavané zrmy
pohybuji na jge mezi 0,8 — 1,4 °C s nejistotou 0,3 — 0,5 °C t¥ #na podzim jsou mensi nez
0,8 °C s nejistotou 0,2 — 0,4 °C, v Zree pohybuji mezi 1,0 — 1,4 °C s nejistotou 0,35- 0
°C. Na ja&e je geografické rozloZzeni zZm podobné jako u tmiho péameéru, vySSi zminy
teploty modely pedpokladaji ve vySSich nadisttych vySkach. V ostatnich sezénach maji
zmeény na GzemiCR homogenisi rozloZeni, zavislost na nadiské vysce neni tak jasn
vyjadiena.

Predpokladané zémy sezonnich teplot vzduchu pro druhy sééeisi RCP8.5. Pro tento
scénd se dekavané zrny pohybuji na jge mezi 1,0 — 1,6 °C s nejistotou 0,2 — 0,4 °Ct¥ 1é
mezi 0,8 — 1,2 °C s nejistotou 0,3 — 0,5 °C, nazpudnezi 1,0 — 1,4 °C s nejistotou 0,4 — 0,6
°C, v zim&€ mezi 1,0 — 1,4 °C s nejistotou 0,5 — 0,8 °C. Mouél projekce jsou pro oba
scénée tedy velmi podobné, rozdil ¥ekavanych zrmachcini maximal 0,2 °C.

sezona Znéna teploty RCP 4.5 Znéna teploty RCP 8.5
Jaro 1,02°C 1,2°C
Léto 0,85°C 0,92°C

10
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sezdna Znéna teploty RCP 4.5 Znéna teploty RCP 8.5
Podzim 0,85°C 1,18°C
Zima 1,14°C 1,26°C

5.3 Priimérny roc¢ni pocet jasnych (slunec¢nych) dni
Pozorovani

Patet jasnych dni je zavisly na tva@rlmblatnosti. Zatimco v letnim obdobi je vy3Sicpo
jasnych dni v niZze poloZzenych oblastech (jizni MaraPolabi), v zimnich #sicich je

N 1

pozorovan vyssi get v horskych oblastech nez v nizinAchaslddku vyskytu inverznich
situaci (Tolasz a kol., 2007).

Vyhled zmén — modelové projekce
Pramérny rocni paset jasnych dni pro referémi obdobi 1986—-2015 podle multi-modelového

praméru a multi-modelova s#modatna odchylka. Je Wit Ze simulované hodnoty jsou
zatizeny por&rné velkou nejistotou (multi-modelova smodatna odchylka az 40 dni), navic
jsou modelové hodnoty vyrazmadhodnoceny oproti natienym hodnotam. Pro budouci
obdobi podle obou emisnich sc&n&CP4.5 a RCP8.5 je rozsah nejistoty podobelky
jako v referetinim obdobi (neuk&zano). Proto i odhadyarpaitu jasnych dni jsou zatizeny
velkou nejistotou. Hodnoty z¢n se pohybuiji v absolutni hodaato deseti din VétSinou se
jedna pro oba emisni scéaa pokles. Vyjimkou je pouzeikolik oblasti pro scérdRCP4.5

s aiekdvanym narstem o 1-1,5 dne, jinak davaji modely pro tentmécg@okles o 1-5 dni.
VétSi pokles je dekavan pro scend&CP8.5, zde se pohybuji Zny od 0 — 10 dni. Pro oba
scénde jsou ale tekavané zrny vyrazre mensSi neZ nejistota modelového odhaduiePo
jasnych dni zavisi na zZmach charakteristik obiaosti. Pra¥ simulace charakteristik
oblatnosti vnasi vyraznou miru nejistoty do modelovyirhudaci budouciho vyvoje klimatu,
velka nejistota odhadu zim paitu jasnych dfi neni tedy pekvapujici.

Zména paimérného pétu jasnych dni RCP 4.5 -1,75®n
Zména paimérného pdétu jasnych dni RCP 8.5 -4,8 Bn

5.4 Priumérny roc¢ni pocet dni s maximalni teplotou nad 34 °C
Pozorovani

Nejvy3si maximalni teplota vzduchu na GzefiR 40,4 °C byla nagtena 20.8.2012 na
stanici Dolsichovice. Maximalni teploty 31 °C a vice, kteréweribéhu léta vyskytuji na
UzemiCR, predstavuji z&t pro lidsky organizmus. V rdmci Systému integravasistrazné
sluzby (SIVS) je na &ivydavana vystrahy 1. stufanZvolena hranice 34 °C pro kritickou
maximalni teplotu vzduchu fedstavuje 2. stugm nebezp& v ramci SIVS
(http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/meteo/oimgssivs.html). Maximalni denni teplota nad
34 °C se na Uzen@R vyskytuje pevazré od ¢ervna do srpna, ojedile koncem kétna a
zatatkem z&. Pramérny raéni paiet dni s maximalni denni teplotou vzduchu vysSi3®ZC
za obdobi 1986-2015 se pohybuje v rozmezi 0 — 4 Teploty gesahujici hranici 34 °C se
témet nevyskytuji ve vysSich a horskych polohach. Naophlasti s nejvysSim pmérny
pocet dni se nachazeji na jihu Moravy a v oblasti Pska niziny, okoli Prahy a Pkn
Nejvyssi r@ni paity dni s pekracenim dané hranice byly zaznamenény v roce 2015nkdy
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vice jak polovig hodnocenych stanic bylo zaznamenano 10 a vicevyakto dni. Na
stanicich Straznice a Sitv to bylo az 21 dni.

Pramérny ro¢ni paset dni s maximalni teplotou nad 34°C 1,5-2

Vyhled zmén — modelové projekce
Pro oba emisni scéfévidime naist patu o 1 — 2 dny. Vy3sSi zéna je @ekavana v

oblastech, kde se vyskytuje v refeteim obdobi vySSi gt dni s maximalni teplotou nad 34
°C. Vzhledem k relativé nizkému pétu dni s maximalni teplotou nad 34 °C v reférém
obdobi se jedna o pammé vyraznou zminu. Poznamenejme, Zze modely dokazi gawh
dohe vystihnout pozorovany fimérny patet dni s maximalni teplotou nad 34 °C v
referetnim obdobi (neukazéno).

Zmeéna paimérného r@niho pa&tu dni s maximalni teplotou nad 34°C RCP 4.5 Ind D

Zmeéna paimérného r@niho pa&tu dni s maximalni teplotou nad 34°C RCP 8.5 @ D

5.5 Primérny roc¢ni pocet dni s minimalni teplotou pod -20°C
Pozorovani
Litvinovicich u Ceskych Budjovic. Pro kritickou minimalni teplotu vzduchu bytvolena
hranice -20°C, kteraipdstavuje hodnotu pro velmi silny az extrémni ndiezkritérii SIVS.
Minimalni denni teplota vzduchu nizSi nez -20 °Cvwsskytuje nejastji v obdobi od
prosince do tezna, vyjiméné v mrazovych kotlinach v listopadu a dubnuam&rny rocni
pocet dni s minimalni denni teplotou vzduchu nizSi &% °C za obdobi 1986-2015 se na
tzemiCR pohybuje v rozmezi 0 — 12 dni, n&3in¢ Gzemi je jejichéetnost od 0 do 4 dn
Vy3Si vyskyt je v oblasti Sumavy (stanice Horskél#a reprezentujici Sumavské mrazové
plarg), v priméru zde nastane 12 dni s minimalni teplotou nizZi-86 °C r@né. Prestoze lze
pro tuto charakteristiku c@kavat rostouci zavislost na nadsi@® vysSce, v &kterych
lokalitdch neni tato zavislostipS zjevna (napp Krusné hory, Jeseniky). Naopak v oblasti
Sumavy diky umighi stanice Horska Kvilda se zda zavislost na nagdkéovysce vyrazna.
Oblasti s nejvy3sim pmérnym patem dni se tak nachézeji v oblasti Sumavy, naopak
nejnizsi peéty pak na jihu Moravy a severovychodnich gahichCechach. Nejvy3si mi
pocty dni s gekratenim dané hranice v hodnoceném obdobi dosahly typdi@odni a vice
pouze asi na 14 % hodnocenych stanic. Na dny smalni denni teplotou klesajici pod -20
°C byl bohaty rok 1987, kde na vice jak polavstanic nastalo 6 a vicéchto dni, na stanici
Lenora (804 m n. m.) to bylo 19 dni a Betov (777 m n. m.) 15 dni. Na stanici Horska
Kvilda (1052 m n. m.) v &kterych letech nastalo vice jak 20 takovychto dak (1996 - 25

dni, 2006 - 24 dni).

Pramérny raéni paiet dni s minimalni teplotou pod -20°C 0,5-1
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Vyhled zmén — modelové projekce

Prostorové rozloZzenic¢ekavanych zrn primérného r@niho p@&tu dni s minimalni denni
teplotou vzduchu pod -20 °C. Pro oba emisni seena@ime prakticky nulovou zénu pro
vétdinu UzemiCR, coZ souvisi i s tim, Ze hodnoty pro reférérobdobi jsou nizké. Pouze v
nejvyssich nadniskych vyskach davaji modely pokles¢hodni o fiil az jeden den. Gy
muzeme poznamenat, Zze modely dokazi groeh dok¥e vystihnout pozorované prostorove
rozloZzeni patmérného pétu dni s minimalni teplotou pod -20 °C v refefieim obdobi
(neukazano).

Zména pfimérného réniho pa@tu dni s minimalni teplotou pod -20°C RCP 4.5 -8

Zména pfimérného r@niho pa@tu dni s minimalni teplotou pod -20°C RCP 8.5 -0k

5.6 Primérna délka trvani nadlimitni (podlimitni) teploty
vypoctem z 15 a 10minutovych dat teploty vzduchu

Pozorovani

Situace s trvanim nadlimitni (podlimitni) teplotylypurceny z 15 a 10minutovych dat teploty
vzduchu pro 20 vybranych stanic v obdobi 2001-2015.

5.7 Horké viny

Pozorovani

Za charakteristiku reprezentujici vyskyt horkych mh GzemCR byl zvolen réni paset dni

s horkou vinou. Pro dgeni horkych vin byl pouZit fiistup navrZzeny v Huth et al. (2000)
popsany v kapitole Metodika pouzité plnéni verejné zakazky.

Pramérny roéni paset dni s horkou vinou za obdobi 1986-2015 se neiig® pohybuje v
rozmezi 0 — 26 dni. Oblasti s nejvysSinimérnym paitem dni jsou na jihu Moravy a v
oblasti Polabské niziny, okoli Prahy a RlzPaiet dni s horkou vinou j€asos znané
variabilni.

Zatimco v roce 1987 nebyla na Zzadné z hodnocertaclicszaznamenana horka vina, vysoké
pocty dni s horkou vinou nastaly v letech 1994, 20P312 a 2015. V roce 2003 se na
n¢kolika stanicich vyskytlo i vice jak 60 dni s hodkelnou. Na ¥tSiné hodnocenych stanic
byl vSak nejvySSi pet dni s horkou vinou zaznamenan v roce 2015, ¥adoate se vyskytlo
na vice jak polovié hodnocenych stanic 40 a vice takovych dni (Stc&BB dni, Brod nad
Dyji 51 dni).

Pramérny ro¢ni paset dni s horkou vinou | 8-12 |

Vyhled zmén — modelové projekce
Vysledky pro oba emisni scéeasi jsou velmi podobné, a to mirny &str ptimérného

ro¢niho p@tu dni s horkou vinou od 1 do 6WrVyssi naiist (4 — 6 dni) je @&ekéavan v nizSich
nadmdaskych vyskach, v horskych oblastech pouze do 1ai2

Zména pfimérného réniho patu dni s horkou vinou RCP 4.5 3,7adn

Zména pfimérného r@niho patu dni s horkou vinou RCP 8.5  2,6idn
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6. Srazky

6.1 Prameérny roc¢ni dhrn srazek
Pozorovani
Pramérny roini Ghrn srazek se natging tzemiCR pohybuje okolo 700 mm. V nejsussich
oblastech Zatecké panve a jizni Moravy jémp#rny rosni thrn srazek pod 500 mm. Naopak
srazkow nejvydatijSi jsou ltebeny hor, kde je pmérny racni thrn vyssi nez 1200 mm.
Ro¢ni chod srazek se lisi v zavislosti od polohy ldgaZatimco v niZzSich polohachgvlada
ro¢ni chod srazek s letnim maximem a minimem vézimhorskych polohdch nzst4 podil
srdzek na podzim a v zinfTolasz a kol., 2007).

Priamérny ro &ni thrn srdZek na GzemiCR za obdobi 1986-2015

Pramérny rodni srazek Ghrn na GzentiR za obdobi 1986-2018ini 683 mm. Srazky
mezirané vykazuji pondrné velkou prongnlivost. Na srazky nejbohatSi byl za uvedené
obdobi rok 2010, kdy uzemni srazkovy uhrn dosabhbtu 867 mm, nejsussi byl rok 2003 s
Uhrnem 505 mm.

Pramérny rocni Uhrn srazek | 550-600 mm |

Vyhled zmén — modelové projekce
Zmeény jsou udany relativf) tedy jako podil hodnoty simulované pro budouddaiid 2021—

2050 a hodnoty pro referémi obdobi 1986—2015. Zfna vySSi neZz 1 znamena igtrsrazek,
mensSi nez jedna naopak pokles.

Pro oba, emisni scéff@a vidime naist srazkového dhrnu. Zmy se pro scéiaRCP4.5
pohybuji do 8 %, pro emisni scéndCP8.5 jsou &kavané zrny v intervalu 2 — 10 %.
Nejistota odhadu zalozena na multi-modelov&reaiatné odchylce se pohybuje pro oba
scénée mezi déma a @ti procenty.

Zmeéna paiimérného r@niho Ghrnu srdzek RCP 4.5 1,04 mm
Zména paimérného r@niho Ghrnu srdzek RCP 8.5 1,05 mm

6.2 Priumérny sezénni ihrn srazek
Pozorovani

Nejvice srazek spadnehem letniho obdobi, v ramci ceféeské republiky je to okolo 250
mm. Nejmésg spadne na Zatecku a jizni Motaypod 200 mm, a nejvice naeenech hor,
pies 350 mm. Srazkévpodobné je jaro a podzim, kdy vapméru spadne okolo 150 mm.
Srazkow nejchudsSi obdobi je zima.®nérny uhrn srdzek se pohybuje okolo 130 mm, &één
neZ 75 mm sréazek spadne na Zatecku a jizni Moldegjvice na kebenech hor, a tags 300
mm.

Primérny sezénni Uhrn srdzek

Jaro 125-150
Léto 225-250
Podzim 125-150
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Priamérny sezénni Uhrn srdzek

Zima 100-125

Vyhled zmén — modelové projekce

Prostorové rozlozenicekavanych zrn primérného sezénniho Ghrnu srazek na Gz€Rije
zpracovano zaipdpokladu scéita emisi RCP4.5. Nai@ a v zint¢ davaji modely mirny
narist srazek, na ta do 10 %, v zim na rekterych mistech az o 15 % hodnoty simulované
pro referedni obdobi. V 16t a na podzim je vdkterych oblastech (zejména na Z aQR)
oc¢ekavan velmi mirny pokles srazek (do 5 %), na ngtatizemi velmi mirny nést.

Ve vdech sezénach vidime fsr srazek na &sin Uzemi CR. Velikost zmén je velmi
podobna jako v ifpac scénée RCP4.5, v Iéta na podzim do 5 %, naifgado 10 %, v zim@

na rekterych mistech az do 15 % hodnoty simulované gfereréni obdobi.

Nejistota odhadu zaloZzena na multi-modelové&reaatné odchylce se pohybuje pro oba
scénée ve vSech sezdénach kolem deseti procent. ProisBR4.5 jsou ¢ekavané zrny
vétsi nez nejistota odhadu jen vkierych regionecitR v zimg, pro scénaRCP8.5 i na jée,

v ostatnich fipadech zahrnuje interval nejistoty na celém Gzemlovou zngnu.

Zmeéna praumérného sezénniho Uhrnu srédzek RCP 4.5 RCP 8.5
Jaro 1,05 1,07
Léto 1,00 1,02
Podzim 1,03 1,04
Zima 1,11 1,09

6.3 Priumérny mésicni ihrn srazek

Vyhled zmén — modelové projekce

Mapy prostorového rozlozentekavanych zin mésicnich srazkovych uhinjsou v fFiloze
této zpravy. Z vysledk je vikt, Ze vySe popsané sezonniémoy nejsou mezi jednotlivymi
mésici rozlozeny zcela rovnafimé. Ve wtSine mésiai davaji modely ndist sraZzkovych
Uhrni. Pro scénaRCP4.5 je tekavan pokles srazek jen v srpnu dijau, pro RCP8.5 v
cervenci afijnu. Pro scéndRCP4.5 je nevyrazny pokles srazekevidod dubna d@ervence,
ale jen na maléasti Uzemi a pohybuje sétsinou jen do 2 %. Zimy se velmitasto pohybuji
do 10 % hodnoty simulované pro refetehobdobi. Vyjimkou je pro RCP4.5 prosinec, kdy
zmeny dosahuji 10 — 25 %, pro RCP8.5 pak unoktéw, listopad a prosinec (Zmy opet
maximalré do 25 %). Nejistota modelovych odtiase pohybuje v rozmezi 10 — 20 % a je
mirné vySSi nez u odhad@dzmen sezénnich srazek.

Zmény praumérného mésiéniho thrnu srazek RCP 4.5 RCP 8.5
Leden 1,10 1,06
Unor 1,08 1,11
Biezen 1,11 1,03
Duben 1,06 1,10
Kvéten 1,01 1,09
Cerven 0,97 1,01
Cervenec 1,05 1,02
Srpen 0,98 1,04
Z&1 1,07 1,01
Rijen 0,99 0,98
Listopad 1,03 1,14
Prosinec 1,14 1,11
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6.4 Primérny rocni pocet dni se srazkami s dennim uhrnem

alespon 10, 20 a 30 mm
Pozorovani
Patty dni se srazkovym uhrnem nadcitou hranici jsou dleZitou charakteristikou
dokreslujici srazkovy rezim sledovaného Uzemi.l@né& dny s uhrnem srazek 10 mm a vice
se vyskytuji vCR v pribéhu celého roku, negtnsjsi vyskyty jsou zaznamenany v dét
vykazuje zavislost na nadifské vysSce. Nejmensi pet dni je v oblasti dolni Gh, kde bylo
Vv praméru zaznamenano mé&mez 12 dni s dennim Uhrnem srazek akesiibmm. NejeétSi
pocet dni s dennim Uhrnem srazek alésp® mm je na tebenech Krkono$ a Sumavy, a to
vice nez 32 dni.
Dny se srazkovym uhrnem 20 mm a vice ss/@zré vyskytuji v teplé polovia roku, jejich
vyskyt v chladném obdobi je m&getny. Nejnizsi pset ptimérného r@niho patu dni se
srazkami s dennim uhrnem ales@® mm se nachazi v Polabi a na Rékel, a to méhjak 3
dny. Nejvice opt na febenech Krkono$ a Sumavy, a to vice nez 12 drde ro
Srazkové dny s dhrnem alegp80 mm se vyskytuji na naSem Uzentey@azrie v teplé
poloviré roku, jejich vyskyt v zimnim obdobi je mozny, apiSe ojedidly. Geografické
rozloZzeni pimérného pdétu dni se srazkami s dennim Uhrnem alésp@® mm je podobné
jako u gedchozich limii. Nejmért téchto dni nastava v Poiiha Polabi (méhjak 1 den),
nejvice na febenech hor (vice nez 4 dny).

Praimérny racni paiet dni se srazkami alespbOmm 14-16
Praimérny ratni paiet dni se srazkami alespaOmm 4-5
Praimérny ratni paiet dni se srazkami alesp80mm 1-1,5

Vyhled zmén — modelové projekce

Za predpokladu scérité emisi RCP4.5 se n&tginé Uzemi @éekava prakticky maly néast do

2 dn, na severovychadCeska, zejména v horskych oblastech, aZz 3 dny. Risné scéné
RCPS8.5 je ndist na ¥tSing tzemi 1 — 2 dny, na sevef@eska vyjimensé az 4 dny.

V ptipad pramérného r@niho pa@tu dni se srazkami s uhrnem nad 20 mm gekévany
narist na ¥tSiné Uzemi zanedbatelny, jen misty dosahuje 1 dne an&§fné¢ 1,5 dne
(severovychod'R). Nepatrgs vy3si jsou pak &ekavané ziny paitu téchto drii pro scéné
RCP8.5, i tak aledtSinou nepesahuji 1 den a jen vyjitaiee (na SV) se pohybuji kolem 1,5
dne.

JeSt mensSi zminy lze ¢cekat u nakstu pa&tu dni se srazkami nad 30 mm (nutno podotknout,
Ze jejich paet je v obdobi 1986—2015 velmi nizky), jen na sevechod Ceska je dekavan
narist zhruba o polovinu dne,fipemz rozdily mezi alma sledovanymi scéfiajsou

s s

prakticky zanedbatelné. Na ostatnim Uzefjd@ o znénu zanedbatelnou (blizici se k nule).

RCP 4.5 RCP 8.5
Zména phameérného r@&niho pdtu dni se srazkamil,5 1,7
alespé 10mm
Zména phameérného r@&niho patu dni se srazkami0,47 0,4
alespé 20mm
Zména phameérného r@&niho patu dni se srazkami0,12 0,04
alespé 30mm
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6.4 Pramérny roc¢ni pocet dni se srazkami 30 mm a vice za 1 hodinu
Pozorovani
Pro stanoveni Uhrnu srazek za obdobi kratSi negnjetbn se vyuzivaji ombrografické
zaznamy z dobyipd automatizaci stafmii si€, po automatizaci se vyhodnocujéiani Uhrri
srazek z automatickych srazkémin Vzhledem k tomu, Ze je v letech 1986-2015 zalornut
obdobi, kdy bylo v siti stani€HMU ukonéeno néteni intenzity sraZzek ombrografy acata
postupna automatizace stanic, nebyl pro zpracawapiovych podklail dostupny dostatey
pocet stanic s dostate¢ dlouhou fadou néfeni intenzity sradzek. iipravovany mapovy
podklad nepokladame za dostake vypovidajici. Jako mapovy podklad pro tuto zakazku
navrhujeme vyuzit vrstvu pmérného sezonniho ptu (kwéten az z#&) zpracovanou pro
Atlas podnebCeska (Tolasz a kol., 2007).
Srazky dosahuijici thrn 30 mm za hodinu a vice s&zemiCR vyskytuji v obdobi od kitna
do z&i, negastjSi vyskyt je vcervenci a srpnu. Jejich vyskyt je prakticky mozZrayaelém
uzemiCR, etnost je velmi progmliva.

Pramérny raini paset dni se srazkami 30mm a vice za 1 hodinu | 0,1-0,2 |

Vyhled zmén — modelové projekce

Klimatické studie zabyvaijici se projekci budoucijwoje srazek seasto zabyvaji az situaci
ve druhé polovié nebo posledni¢tiné tohoto stoleti. Pro obdobi drubigrtiny 21. stoleti je
studii pokud mér. Na tomto mist je nutné zdraznit, Ze nelze jednodusSe vzit trendy pro
konec tohoto stoleti a extrapolovat z nichémam pred polovinou 21. stoleti. Zény klimatu
totiz nemusi probihat lineatnpodobr jako jejich odezva ve srazkovém rezimu. Na z&klad
dostupnych studii Ize nicmé&konstatovat, Ze setekava utita tendence ke zén¢ rozlozeni
ro¢cniho Uhrnu srazek — jejich zvySeni v 2im naopak wity slaby pokles v letnim obdobi
(nap. Bartholy a Pongracz, 2010)item letni srazky vykazuji tendenciclsgjSimu vyskytu
extrémi, i kdyZz v obdobi do roku 2050 nejdasto o trendy statisticky vyznamné (Rajczak et
al., 2013; Nikulin et al., 2011), problém jekaly i se zna&nou prostorovou heterogenitou
rozloZzeni extrémnich srdZzek — modelové \Wpaukazuji, Ze regiony se zvySenymi uhrny
ohcas sousedi s oblastmi snizenych extréndzek (Feldmann et al., 2012).

Pro oblasCeské republiky finesla zajimavé vysledky nedavna studie Svoboda €2016).

Na zaklad 30 simulaci regionalnim klimatickym modelem zkolimanénu srazkovych
hodinovych uhrf v letni sezoé (kvéten — zéi) a to pro obdobi 2020-2049.é¥ina jejich
vysledka patita s naiistem intenzity extrémnich hodinovych srazek (01®-9%), kam spadaji

i uhrny srdzek 30 mm za 1 hodinu a vice,ces by se mdlo zvysit i mnozstvi srazekip
dané epizod Trvani jednotlivych epizod extrémnich srazek byaslis ménit nentlo. Je ale
nutné zdraznit, Ze lokalizace konkrétnich #mv ramciCeské republiky neni prakticky
mozna, mezi jednotlivymi simulacemi panuje &ma prostorova heterogenita. Nejistota
odhadi zmen srdZzkovych extrétn je navic vysoka (vySSi nez nejistota odhadnén
pramérnych srazek), jelikoz je nutno uvazovat i nejigtepojené s odhadem extrém
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7. Sucho

7.1 Pramérny podil mésicti zasaZenych suchem v % za cely rok a
v teplé casti roku (duben az zari)
Pozorovani

Pro hodnoceni sucha byl vyuZzit StandardizovanykendZ evapotranspitai index (SPEI).

Index vyvinul kolektiv autak z Instituto Pirenaico de Ecologia in Zaragoza évie-Serrano
et al., 2010). SPEI je definovan jako normovananiota rozdilu Uhrnu srdzek a potencialni
evapotranspirace. Pro hodnoceni sucha vyuzivaistumtentifikujici such&i vihké periody.
Pro konstrukci map byla vyuzZita analyza &miniho SPEI za duben aziz@a 12ngsicniho
SPEI za leden aZz prosinec v letech 1986-2015. Bmoocty byly vyuzity denni
meteorologické Gdaje ze sistanicCHMU. Jak plyne ze zpracovanych map, byly suchymi
epizodami nejvice postihovany nizinné lokality r#mij Moraw a ve stednich a vychodnich
Cechéch, kde se vyskytovaly v 40 aZ 55 % vemeéth sezon (duben azipa Naopak poet
suchych epizod klesal s rostouci nadskou vysSkou, na horach se vyskytoval pod 20 %
vSech sezbn. Mezi oblasti nejvice postizenymi efanai sucha v lednu az prosinci vynika
jizni Morava s 40 az 50 %. To je dané relativiizkymi Uuhrny srdzek a vysokou potencialni
evapotranspiraci v celé oblasti. RelativmejiznivéjSi situace je v zapadnich, severnich a
jiznich Cechach, s vyskytem suchych period 15 az 35 %.

Pramérny podil nésial zasazenych epizodami sucha podle hodnot&emiho | 45-50
SPEI (duben - #§) 1986-2015

Pramérny podil mésial zasazenych epizodami sucha podle hodnot d&éniho | 40-45
SPEI (leden - prosinec) 1986-2015

Vyhled zmén — modelové projekce

Pro odhad budouciho vyvoje sucha v obdobi 2021-2989 do vyp&tu SPEI vyuzity
hodnoty multi-modelového pméru z vystuf 11 simulaci regionalnich klimatickych model
Euro-CORDEX.

Pro oba emisni scéfeadavaji modely zvySerktnosti epizod sucha éast celkové expozice
nepostizeSich oblasti v teplé polovéiroku, a to retelrs jak v Cechéach, tak na Morav
Zatimco v Cechach expanduje Gzemi postizené suchem vychodnisevarozapadnim
smgrem, na Moray na sever.

Zvysenicetnosti epizod sucha ast celkové expozice nepostiZgich oblasti, a toipdevsim
na Moraw, ¢asténé i ve vychodnich a gdnichCechach, jsou podle modelovych simulaci
oc¢ekavany i pro obdobi leden az prosinec.

RCP 4.5 | RCP 8.5

Pramérny podil nésial zasazenych epizodami sucha podle hodnoté€iémiho | 45-50 45-50
SPEI (duben - 8 2021-2050
Pramérny podil nésicl zasazenych epizodami sucha podle hodnot d&niho | 40-45 45-50

SPEI (leden - prosinec) 2021-2050

8. Silny vitr
8.1 Primeérna rocni rychlost vétru

Pozorovani
Cidla pro mefeni rychlosti ¥tru jsou v siti stani€HMU standard umistna ve vySce 10 m
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nad povrchem, uvedené charakteristiky tedy reptegeproucni ve vysce 10 m nad
zemskym povrchem. Bmérna rani rychlost ¥tru se na $tSiné iUzemiCR pohybuje mezi 2

e

viN s

jihozapadnich a jizniciktech. Nejetrngjsi jsou horské polohy nad 1000 m v Jesenikach a
Krkonosich a nad 850 m v Krusnych horadbeském sedohdi (Tolasz a kol., 2007).

Priimgrna raini rychlost wtru | 2-3 m/s |

Vyhled zmén — modelové projekce

Prostorové rozlozenicekavanych zim primérné rani rychlosti wtru na GzemiCR je
zpracovano zatpdpokladu scéité@ emisi RCP4.5 a pro scérRCP8.5. @ekavané zrny
jsou pro oba scémé velmi malé (pokles nebo ri&t o maximala 0,05 m/s). Pro celé Uuzemi
CR zahrnuje interval nejistoty i nulovou Znu.

RCP 4.5 RCP 8.5

Zména paimérné rani rychlosti wtru -0,01 m/s -0,0001m/s

8.2 Prumérna sezonni rychlost vétru

Pozorovani

NejnizSi ptimérna rychlost ¥tru je pozorovana v letni sezfjno reco WtrngjSi jsou
pirechodové sezony jaro a podzim. NejvySSinmirné rychlosti ¥tru jsou zaznamenany v

zimg, nafst je patrny zejména v horskych polohach.

Primérna sezénni rychlost ¥tru

Jaro 2<m/s
Léto 2<m/s
Podzim 2-3m/s
Zima 2-3 m/s

Vyhled zmén — modelové projekce

Prostorové rozlozeni¢ekavanych zmn praimérné sezénni rychlostidiru na tzemiCR je
zpracovano za ipdpokladu scérié emisi RCP4.5 a pro scén&®kCP8.5. Velikost
o¢ekadvanych zrn rychlosti ¥tru v jednotlivych sezonach je sicet$i nez pro réni
praimérné hodnoty, absolutni hodnota @mje ale i tak mala arpdstavuje poklegi narist
rychlosti o maximal& 0,08 m/s. Pro scéeh&CP8.5 jsou éekavané zriny vysSi a na j& a v
zimé se jedna spiSe o 1idt rychlosti, v |& a na podzim o pokles. Rozsah nejistoty
modelovych zmin sezénni rychlosti &ru je jeS¢ veétSi nez v pipact rocnich hodnot,
pohybuje se v rozmezi 0,1 — 0,3 m/s. Interval tetjjszmen tak ogt na celém Uzem(R
zahrnuje i nulovou zgmu rychlosti ¥tru.

Zména praumérné sezonni rychlosti étru RCP 4.5 RCP 8.5
Jaro -0,008 m/s -0,0007m/s
Léto 0,006 m/s -0,029 m/s
Podzim -0,05m/s -0,04 m/s
Zima 0,012 m/s 0,075 m/s
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8.3 Pocet dni s maximalnim narazem vétru nad 20,8 m/s
Pozorovani

Naraz tru je charakteristika, ktera odpovida kratkodobémySeni rychlosti &tru, pog.
odklonu ¥tru od trvalejSiho siru. Obecg z hlediska rychlosti &ru odpovida narazétru
pievyseni rychlosti &ru 0 5 m/s na dobu 1 s nejvySe vSak po dobu 2Maximalni naraz
vétru je hodnota maximalniho okamzitého naragmuwyv ¢asovém intervaludkolika sekund
nantiena za 24 hodin. VysSi hodnoty naraztr se niizou vyskytnout fi prechodu front

v chladné polovia roku, v |é¢ pii boukdch, pipadré pii dalSich specifickych
meteorologickych situacich (Tolasz a kol., 2007®arice 20,8 m/s odpovida dolni mezi pro
stanoveni victice dle Beaufortovy stupnice silgtvu. VysSicetnosti narazudtru nad 20,8
m/s pozorujeme v horskych oblastetihv blizkosti horskych vrchdl (nag. v zapadnich

Cechach Bmda, nebo na severozagadech MileSovka).

Pazet dni s maximalnim narazenstsu nad 20,8 m/s | 5-10 |

Vyhled zmén — modelové projekce

Studii zabyvajicich se vyvojem extréésilnych néralz vétru je pro oblast s&dni Evropy a
obdobi do poloviny 21. stoleti jen velmi malo. Gelk Ize konstatovat, Ze jejich vysledky
neposkytuji jednozriay trend zmdn. Jak ukazuje nd@pNikulin et al. (2011), jsou pro oblast
stredni Evropy vysledky projekci vyskytu extréérgilného ¥tru velmi nespolehlive, jinymi
slovy, nelze prakticky stanovit konkrétni trendu@é Rauthe et al. (2010) pak na zaklad
simulaci dvou regionalnich klimatickych motlet vysokym rozliSenim konstatuje spisSe
tendenci k Wwitému malému poklesuetnosti vyskytu silnych narazvétru pro oblast
Némecka, coz mzeme s jistou davkou opatrnosti extrapolovat igiiastCeska.

8.4 Pocet bleskovych vybojti za obdobi 2002-2015

Na map jsou zpracovany bleskové vyboje typu CG (cloudptodnd) za obdobi 2002-2015.
Bleskové vyboje jsou titeny v siti CELDN (Central European Detection Netgpiktera
poskytuje pro GUzem{CR dostaténé presné informace od roku 2002. Podrobna data o
jednotlivych vybojich jsou dopkovym zdrojem informaci dalkové detekce pro velmi
kratkodobou pedpovd pocasi a pro detekci konvektivnich WauPrimérny rocni paiet
téchto CG vybaj v siti 1x1 km ukazuje z®aou mistni prorénlivost bez vyznamjSich
prostorovych pravidelnosti. VysSi hustotu vybwgjoblasti Krusnych hor, PodkruSnaha v
okoli Plzré neumime vysitlit, bodové extrémy jsou Zgobeny existenci vyznamného
stozaru vyraz® prevySujiciho své okoli (napPradd v Jesenicich). Hustota vyliopema
jednozné&nou zavislost na geografické poloze (2pmné soiadnice, nadmiska vyska).

| Paset bleskovych vybdij za obdobi 2002-2015 | 15-2 |

9. Snéhova pokryvka

9.1 Primérny mésicni a sezéonni pocet dni se snéZenim (listopad az
bi‘ezen)
Pozorovani
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Pramérny mesicni paiet dni se st¥enim je zavisly na nadrigké vySce. NejvysSSi pet
téchto dni se vyskytuje v &sici lednu. Na febenech hor v pméru srezi vice jak 20 dni v
meésici, naopak nejnizsi pet dni se st¥enim se v lednu vyskytuje v oblasti Polabi a jizni
Moravy, kde v piméru srézi méré nez 10 dni v ®sici. Podob# jako leden jsou na tom
mésice prosinec a Gnor, vignéru na tzemCR v3ak maji o jeden den&reni méx.

NejmensSi poet dni se sf¥enim (mén nez 10 dni) nastava ¥chto nesicich v Polabi, na
Plzaisku, jizni Mora¢ a Olomoucku. V prosinci a Unoru tagtji snézi na kebenech
Krkono$ a Jesenik a to vice jak 20 dni v &sici. V kreznu je piimérny paiet dni se
snézenim mensi nez vigdchozich résicich. Még jak 8 dni v ndsici szi v priméru v
Polabi, Poofi, na Plzéku, jizni Moraw a na Olomoucku. N&gstji na hi'ebenech hor, a to
vice jak 16 dni.

NejmensSi pkmérny paiet dni se st¥enim se &hem zimni sezony (listopad azehen)
vyskytuje v listopadu. V niZzinach &i mér jak 4 dny v ndsici, na horach vice jak 10 dni.

Pramérny mésiéni poéet dni se sizenim

Listopad 4-5 dni
Prosinec 10-12 dri
Leden 10-12 dr
Unor 10-12 dri
Brezen 8-10 drii

Vyhled zmén — modelové projekce

Pro scén&RCP4.5 je dekavan pokles o 8 az 13wm nizSich polohach, o 12 az 17udve
sttednich a vySSich polohach, na horach p&Kinou o 15 az 25 din(nejvic na bebenech
Jesenil). Mira nejistoty modelovych vystige pak ¥tSinou mezi 2 a 4 dny,figemz tyto
hodnoty jsou prostor@vponmerné variabilni. Pro scéif@RCP8.5 je dekavany pokles dns
novym sghem o gco malo vysSi &ini 10 az 14 da v nizSich polohach, 13 az 18idue
strednich a vysSich polohach, na horach p#ginou 16 az 26 dn(nejvic ot na ebenech
Jesenik). Mira nejistoty je podobna jako pro sCERLCP4.5.

Zména praumérného pottu dni s novym sréhem RCP 4.5 RCP 8.5
-11,5 drii -12,3 drii
9.2 Primérny sezonni (listopad - bi‘ezen) pocet dni s novym

snéhem 5 cm a vice
Pozorovani
Pramérny sezénni pget dni s vySkou nového &mu alespd 5 cm je sil@ zavisly na
nadmdské vySce. V niz8ich polohadfieské republiky v giméru nastava ménnez 5
takovychto dni, zatimco na horskyarebenech je to vice nez 30 dni v se&zon

| Primgrny sezénni peet dni s novym sthem 5 cm a vice | 5-10

21



Vyhodnoceni stavby ,Modernizace trati Hradec Kr&lov Pardubice — Chrudim, 2. stavba, zdvoukéldjn
Opatovice nad Labem — Hradec Kralové" “ z hledigl@alnich zrin klimatu

Vyhled zmén — modelové projekce

Pramérny sezénni pget dni s vySkou nového &mu alespd 5 cm je sil@ zavisly na
nadmdské vySce. V niz8ich polohadfieské republiky v @iméru nastava ménnez 5
takovychto dni, zatimco na horskyarebenech je to vice nez 30 dni v se&zon

9.3 Sezonni a mésicni uhrn vySky nového snéhu (listopad az
brezen)

Pozorovani
Sezonni uhrn vySky nového &m udava sumu neévnapadlého sihu a je vhodnou
charakteristikou ndp pro popis narénosti daného mista na udrzbu komunikactinkrny
Pooli a na jizni Moraw. V téchto oblastech nedosahuje ani 40 cm za sezOnu.aKaop
nejvyssi je naitebeni Krkonos§, a torps 350 cm.
NejvysSi ahrny nového ghu se vyskytuji v ésici lednu, v nizSich polohach v tomt@srci
v priméru napadne mé&mez 15 cm noveho &hu, zatimco na horach je to vice jak 70 cm.
V listopadu a v teznu je pimérna vySka nového ghu v nizinach nizsi nez 5 cm, kdezto na
hiebenech hor dosahuje vice jak 40 cm. V prosinciauwise vyskytuji nejnizsi uhrny noveho
sréhu v Polabi, Podfha na jizni Moraw, kde v ptiméru napadne mé&mez 10 cm. NejvysSi
hodnoty se vyskytuji narbech hor, a toitps 70 cm nového &hu.

| Sezénni Ghrn vy$ky novéhodni | 40-60 mm

M ésiéni ahrn vySky nového sithu

Listopad 5-10 mm
Prosinec 10-20 mm
Leden <15 mm
Unor 10-20 mm
Brezen 5-10 mm

Vyhled zmén — modelové projekce

Pro oba scérté jsou vysledky velmi podobné. Natsiné izemi se éekava jen mala zéma,
vétSinou slaby pokles do 4 cm. AZ v horskych oblasfsou @ekavané ubytky sihu WtSi a
pohybuji se od 4 do 20 cm, ngehenech KrkonosS az 24 cm. Mira nejistaighto zngn je ale
relativre velka,¢asto zahrnuje i moznost nulovych &m

RCP 4.5

RCP 8.5

Zména sezonniho Uhrnu vySky novéhalsm

-0,6 mm

-0,6 mm
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10. Fazové prechody vody, teplota vody, zamrzani, tani,
vzdusna vlihkost

10.1 Primérny sezdénni (fijen aZ duben) pocet dni s pirechodem
teploty pres 0 °C
Pozorovani
Dny, kdy gechazi teplota vzduchugs 0 °C, se v nefiSi mie vyskytuji v obdobi odijna
do dubna, proto bylo obdobi pro zpracovani mapov@takliadu roz§eno o nésic duben
oproti nabidce. Nadsing GzemiCR se pdet €chto dni pohybuje v iméru mezi 70 az 90
dny. P@et dni, kdy pechazi teplota vzduchuigs O °C, nevykazuje linearni zavislost na
nadmdaskeé vysSce.

Pramérny sezonniifjen az duben) gt dni s pechodem teploty 70-80 dri
pies 0 °C

Vyhled zmén — modelové projekce
Pro oba emisni scéf@aje @ekavan pokles, pro migsi scena RCP4.5 je na &sSiné uzemi
CR atekavan pokles o 5 — 10 dni, pro druhy s¢dd@P8.5 se jedna o 7 — 14 dni.

Zména phamérného sezénnihotifen az duben) pdu dni s| -8,6 dri
prechodem teplotyigs 0 °C

11. Kvalita vzduchu, pocCet dni se Spatnymi
rozptylovymi podminkami

11.1 Sezonni (listopad az brezen) pocCet dni se zhorsSenymi
rozptylovymi podminkami
Pozorovani

Smogove situace

Udaje odpovidaji zZinému pepaitu podle pravidel vyhladovani smogovych situaci Pkt
uvedenych v zakare. 201/2012 Sb. (novela zakona platna od 1. ledda 2MNejwtSi paet
dni se smogem se vyskytuje na Uzemi Aglomerace@gtarvind/Frydek-Mistek bez
Ttinecka, Zoény Moravskoslezsko @fecka. Podrobné vysledky jsou uvedeny nize v tabul
1. VyhladSeni smogové situace zZivddu vysokych koncentraci NOa SQ je malo
pravcépodobné.

Rozptylové podminky
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Patet dni se Spatnymi rozptylovymi podminkami byl hoden na zakladdennich piméra
ventilatniho indexu. Hodnocené obdobi bylo listopad 2010bi@zen 2016; vzdy pouze
mesice listopad —ilezen, kdy je zvySené riziko vyskytu zimnich smogiwvgituaci.
Ventilaéni index (V1) je parametr indikujici rozptylové poéhky v atmosfée. Rozptylové
podminky podmiuji promichavani aredni emisi zdraj a ovliviiuji Grover imisnich
koncentraci, ale nelze je za&iovat se samotnou kvalitou ovzdusi a jehocEunim. Spatné
rozptylové podminky neznamenaji n&itrysoké koncentrace Skodlivin (magsou-li v letnim
obdobi nizké emise z&étujicich latek). Naopak vysoké koncentrace nastamjavidla za
negiznivych rozptylovych podminek afipspolupisobeni dalSich faktadr jako je napiklad
nizka teplota vzduchu. Podle klasifikaceIMU jsou rozptylové podminkyiphodnotach VI
< 1100 ni.s* oznaovany jako nefiznivé.

Ventilaéni index byl pevzat z vystup operativniho cyklu modelu fedpovdi pocasi
ALADIN (vzdy predpowd na 0 az 5 hodin s patkem v 0, 6, 12 a 18 UTC).

Paset dni se Spatnymi rozptylovymi podminkami za obd2i0 -| 23 dri
2016

Praimérna hodnota ventitmiho indexu péitand z hodinovych dat 7523
za obdobi 2010 - 2016

Pramérny patet dni se smogovou situaci Pjta rok pro obdobf 1,8 drit
2004 - 2017

Vyhled zmén — modelové projekce

Na SVCR dochéazi k mirnému poklesu, zatimco na JZ repylpilacekavan nepatrny nést,

a to o 0,1 dne v fiméru za rok. Kromd zmeny paitu dni s nefiznivymi rozptylovymi
podminkami jsme vyhodnotili i zény primérné hodnoty ventikniho indexu a prvk, ze
kterych je pditan. Pro tuto charakteristiku j€ekavan na celém Uzemi pokles v rozmezi 150
— 750 nis. Nejvyssi pokles je simulovan pro $¥stCR, nejnizsi naopak v JZ oblastech.
Pro JZ poloviniCR je aiekavan pokles aZz o 16 m, zatimco pro&¥t jde o mirny nést o 4
— 8 m. @ekavana zrma [fedstavuje pro celé tze@R pokles v rozmezi od 0,2 do 0,6 th.s
NejvysSi hodnoty poklesu jsou zaznamenany préad.

Modelem @ekavana zmina ventil&niho indexu dofe odpovida z&nam rychlosti ¥tru a
vySky mezni vrstvy, tj. ventitani index klesa tam, kde dochazi k nevyggimu poklesu
rychlosti Wtru a zarové klesa vysSka mezni vrstvy nejvice (JZR). U paitu dni s
negriznivymi rozptylovymi podminkami je situace piud slozigjSi. Frestoze ventikéni
index klesa nad celym Gzemim,deb dni s nefiznivymi rozptylovymi podminkami klesa
pouze nadastiCR.

U tohoto parametru totiz sledujeme pouztnost vyskytu hodnot ventdaiho indexu pod

1100 nf.s-1, nikoliv pokles pim&rného ventilaniho indexu jako takového.

Zména pdatu dni se Spatnymi rozptylovymi podminkami za olidob0,33drii
2021-2050

| Zména ventil&niho indexu poditana z hodinovych dat za obddbi -259 |

24



Vyhodnoceni stavby ,Modernizace trati Hradec Kr&lov Pardubice — Chrudim, 2. stavba, zdvoukéldjn
Opatovice nad Labem — Hradec Kralové" “ z hledigl@alnich zrin klimatu

| 2021 - 2050 | |

Tab.&.2 Uzemni teploty v roce 2016 Kralovéhradecky kraj

mésic

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
T -2,1 2,8 3,2 7,5 13,7| 17,1 18,5 17,0 160 7,7 2,6-0,8
N -2,2 -1,2 2,6 7,8 13,0 15,7] 17,7 171 127 80 8 2,]-11
0 0,1 4,0 0,6 -0,3 0,7 1,4 0,8 -0,1 3,3 -0,8 -0p ,30
Vysvétlivky
T teplota vzduchu °C
N dlouhodoby normal teploty vzduchu 1981-2010
o] odchylka od normalu

http://portal.chmi.cz

Z Udaji poskytnutychCeskym hydrometeorologickym Gstavem vyplyva, Ze3eném Gzemi
byla nejvyssi odchylka 4,0 °C od dlouhodobého ndurteéploty vzduchu 1981-2010 vasici
anoru.

Tab.&.3 Uzemni teploty v roce 2016 Pardubicky kraj

mésic
1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
T -1,8 3,2 3,3 7,7 13,5 17,3 18,7 17,2 16,1 7,6 2,7-0,8
N -2,1 -1,0 2,8 8,0 13,2 15,9 17,9 17,4 12,9 8,2 9 2, -1,0
O 0,3 4.2 0,5 -0,3 0,3 1,4 0,8 -0,2 3,2 -0,6 0P 20

Z Udaji poskytnutychCeskym hydrometeorologickym Gstavem vyplyva, Ze3eném tzemi
byla nejvyssi odchylka 4,2 °C od dlouhodobého ndurteéploty vzduchu 1981-2010 vasici
anoru.

Tab.&.4 Uzemni srazky v roce 2016 Kralovéhradecky kraj

mésic

1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
S 40 58 37 33 50 74 85 32 19 64 42 42
N 61 48 57 43 66 73 92 83 62 49 58 66
% 66 121 65 77 76 101 92 39 31 131 72 64
Vyswvétlivky
S Uhrn srazek mm
N dlouhodoby srazkovy normal 1981-2010 mm
% Uhrn srazek v % normalu 1981 — 2010

Z Udaji poskytnutychCeskym hydrometeorologickym Gstavem vyplyva, Ze3eném Gzemi
byl nejvyssi procentudlni thrn srazek v % norm&@a1t2010 131 % v &siciftijnu.

Tab.&.5 Uzemni srazky v roce 2016 Pardubicky kraj

mésic
1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
S 32 62 44 43 62 64 85 31 17 58 37 32
N 48 39 50 43 70 77 92 38 29 141 77 60
% 33 51 33 36 57 65 113 25 14 54 35 33

Z udaji poskytnutychCeskym hydrometeorologickym Gstavem vyplyva, Ze3eném tzemi
byl nejvyssi procentudlni thrn srazek v % norm&a1t2010 113 % v &sicicervenci.
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Sesuvy
Podle ziskanych udajz archivu Ceské geologické sluzby zajmova trasa neprochazi
sesuvnymi Uzemimi.

Zaplavova uzemi
Stavba pichazi do kontaktu se zaplavovym Uzemim vodnichi tekLabe, Labsky nahon,
Pileticky potok a Plkicky potok.

Labe — zaplavové uzemi bylo stanovendejrou vyhlaskou krajskéhaadu
Kralovéhradeckého kraje — ,Zma zaplavového Uzemi vyznamného
vodniho toku Labe odi. km 988,86 az.f. km 1058,257 ¢.|.
5710/ZP/2014 — 24, 8.10.2014

Labsky nahon — zaplavové uzemi bylo stanovendejrou vyhlaskou krajskéhaadu
Kralovéhradeckého kraje — ,Stanoveni zaplavovéhemizpro Maly
Labsky ndhon ¥. km 3,866 aZ. km 10,053 a z®&na zaplavového
Gzemi vyznamného vodniho toku Melounkd. \«km 0,000 aZ. km
1,266,¢.j. 20865/ZP/2012-4, 12.2.2013

Pileticky potok — zaplavoveé uzemi bylo stanovendejeou vyhlaskou krajskéhaadu
Kralovéhradeckého kraje — ,Opahi obecné povahy — stanoveni
zaplavoveého Uzemi pro vyznamny vodni tok Piletiglotok vi. km
0,00 — 6,13"¢.j. 819/Z2P/2012-11, 3.10.2012

Placicky potok — zaplavoveé Uzemi bylo stanoveno MagistrategstenHradec Kralové
— ,zaplavové uzemi drobného vodniho tokucklay potok na Uzemi
meésta Hradec Kralové a to v Useku bdkm 2,426 pa. km 6,9 v k.U.
Biezhrad a v k.0. Ptice*, ¢j. SZ MMHK/057853/2008 ZP1/ie,
5.5.2008
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I+ Zaplavova uzemi: Useky
vodnich toki dle stanoveni
vodopravnich ufadd

N

“[+ Zaplavova Gzemi pro Q5
“|v Zaplavova Gzemi pro Q20

“|v Zaplavova dzemi pro Q100

| Aktivni zény zaplavovych
uzemi

Obr.¢. 1 Zaplavova Uzemi v SirSim zdjmovém Gzemi.
http://www.heisvuv.cz/

Omezeni v zaplavovych uzemich (dle vodniho zakd54/2001 Sb., 8 67)
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(1) V aktivni zo& zaplavovych Uzemi se nesmi uoviat, povolovat ani provatl stavby s
vyjimkou vodnich d, jimiZz se upravuje vodni tokjevadji povodiové prtoky, provadji
opateni na ochranu jf@d povodémi nebo ktera jinak souviseji s vodnim toketmo
jimiz se zlepSuji odtokové peary, staveb pro jimani vod, odvéd odpadnich vod a odvéaii
srazkovych vod a dale nezbytnych staveb dopravactmické infrastruktury, /fzovani
konstrukci chmelnic, jsou-lifizovany v zaplavovém Gzemi v katastralnidemich
vymezenych podle zdkoda 97/1996 Sb., o ochranchmele, ve 2ni pozdjSich
predpisi, za  podminky, Ze s@sre budou provedena takova ofeti, Ze bude
minimalizovan vliv na povamve pritoky; to neplati pro adrzbu staveb a stavebni Uprav
pokud nedojde ke zhorSeni odtokovychdsdm

(2) V aktivni zéa je dale zakazano
a) ¥Zit nerosty a zeminu izpobem zhorSujicim odtok povrchovych vod a  préivadénni
Upravy zhorsujici odtok povrchovych vod,
b) skladovat odplavitelny materiél, latky zegnety,
c) zizovat oploceni, Zivé ploty a jiné podobrékazky,
d) zizovat tabory, kempy a jina dasna ubytovaci zé&eni.

(3) Mimo aktivni zénu v zaplavovém Gzenizenvodopravni ad stanovit opatnim obecné
povahy omezujici podminky#iznené podminek je #¥e stejnym postupem amt nebo
zruSit. Takto se postupuje i ¥ipad, neni-li aktivni zéna stanovena.

Rizikova uzemi fi piivalovych srdzkach
Stavba neprochazi Uzemim rizikovym Gzemiirpgivalovych srédzkach.

Protipovodiova opaitteni stavby:

Jednim z op&ni ochrany fed povodgmi je vypracovani povatbvého planu stavby.
Povodiovy plan musi obsahovat konkrétni postupy a pokpny ¢innost na stavenisti
v obdobi ped povodni a ip povodni. Obdobim if®d povodni je vyhlaSeni |. stupn
povodioveé aktivity povodovymi organy nebo vydani vystrahy hlasné #dpowdni

povodiove sluzby.

Tento plan budeied zahajenim stavbygudlozen k potvrzeni souladu s posiodymi plany

obci dotenych stavbou.
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. malé riziko

.stfednf riziko

.velké riziko
Obr.&. 2 Mapa rizika vysychani drobnych vodnich tok v CR, v zajmovém Gzemi.
http://www.heisvuv.cz

Podle udaj o riziku vysychani drobnych vodnich tole zdjmové GUzemi nachazi na ploSe
piedevsim velkého rizika.

Riziko vysychani: R_2 velké riziko

Identidikator hydrologického povodi: 103010090

Popis kombinace faktérpodmiujici stupé rizika vysychani drobnych vodnich takvelké
riziko v povodi s vyS§Sim podilem nigmivych povrcli, predevsim ornéjuly (57 % a vice)
je dano kombinaci s vySSim podilem ploch stojatyol (vice nez 1 %o, tj. 10 ha ploch
v povodi 10 km2).
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Zamer podporovany Technologickou agenturdlR (E. TA02020395) je zatfen na
problematiku vysychani vodnich tinbk Reaguje tak na v stasné dob velmi aktualni
problém nedostatku vody a sucha, ktery se vzhled#emrobihajici klimatické zgmé
nevyhybd& ani sedni Evrog tedy Uzemi, na kterém nebyl v minulosiZby.
http://www.sucho.eu/

Cilem navrhovaného z&mu je vytvdeni nastraj pro hodnoceni rizika vysychani tokkterée
budou zahrnovat zejména Metodu hodnoceni vysychiawsMapu zranitelnosti tak
vysychanim. Retrospektivni metoda bioindikace epizgschnuti bude vytwena na zaklad
analyz taxonomického a futikiho sloZzeni makrozoobentosu. Tato metoda budeakedn
zahrnovat metriky kvantifikujictetnost a rozsah vysychani n&ité Skale (permanentni — tj.
stalé az intermitentni — tj. pravidélmysychavé toky).

Nejistoty plynouci z budouciho vyvoje klimatuiepstavuji z dlouhodobého pohledu
vyznamny rizikovy faktor, ktery f¥e nepiznivé ovliviovat rozvoj sidel a naruSovat funkce
mistni infrastruktury. Jednim z rizik spojenychze@&nou klimatu niize byt zvySenéetnost a
extremita pivalovych srazek. Ty mohou #ad oblastiCeské republiky zvysit ohrozeni jiz
dnes eroz& nachylnych pozemka viad oblasti se mohou vidledku toho objevit nova
rizika, ktera zde nebylaébna. Vzhledem k vyrazntasgjSimu vyskytu extrémnich situaci v
poslednich dvou desetiletich je tato hrozba re&@nge vhodné se na novou situaci s
predstihem fpravit.

Privalové srazky doprovazené erozidg a transportem splavenitigastavuiji rizikovy faktor
ohrozujici obyvatelstvo, sidelni infrastrukturue al zdroje povrchové vodygi vyznamné
rekre&ni lokality. MnozZstvi pivalovych sraZzek se zmou klimatu roste a v budoucnu mohou
rizika spojena sémito extrémnimi jevy ohroZovat vyznamiésti GzemiCR. Hlavnim cilem
zameru ¢. TA02020395 bylo navrhnout koncep postupy pro hodnoceni a klasifikaci
rizikovych lokalit ohroZenych eroziidy a transportem splavenin s rigpivymi dopady na
obyvatelstvo, sidelni infrastrukturu, ale i zdrgyevrchové nebo jiné vyznamné prvky a
objekty v Uzemi. Vyznamnym cilem zara ¢. TA02020395 byla také aplikace navrzenych
koncegnich postup v analyze kritickych lokalit na Gzemi cali@ské republiky a prezentace
vysledlka formou interaktivniho programovéeho pri@sti s moznosti jednoducha simulace
vhodnych kompenzaich opateni pro sotiasné podminky a podminkyekavané zrmy
klimatu
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Obr.¢.3 Riziko erozniho smyvu — lokalita Polebatka a Bfezhrad.
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Obr.&.4 Riziko erozniho smy\-/u _ lokalita Bezhrad — Prazské Pedmésti.
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¥ |¥| Zranitelnost objektu pro

erozni smyv

O velmi nizka
O nizka

O stiedni

O vysoka

B velmi vysoka

¥ |« Celkové riziko erozniho
smyvu

QO velmi nizké
QO nizke

(O stredni

O vysoké

@ velmi vysoké

¥ |¢| Hrozba erozniho smyvu

[ velmi nizka
[ nizka

[ stredni

2] vysoka

B velmi vysoka

Z doloZzenych map vyplyva, Zze posuzovany gbude eroznim smyvem minimé&ln

11.2 Vodni toky

Stavba pichazi do kontaktu s vodnimi tokyipekonstrukci stavajicich mast

Tab.¢. 6 K¥izené vodni toky.

Vodni toky — popis kontaktu se stavbou:
trat’ Prednefice — Hradec Kralové — Opatovice nad Labent (@&l)

Prazské Fednesti

7,4 m, vySka nad terénem 1,0 m, most je navrzemkakmy. Kridla
jsou rovnolszna monoliticka, zaloZeni je ploSné. Na okrajictstuo
jsou navrzeny Zelezobetonaokignsy a ocelové zabradli vySky 1,1 m.

vodote? - staniéeni kéizeni s trati, zpisob kfizeni spravce
ID toku (CEVT) - realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni tzemi

1 |PBP Labe ev. km trati 26,197 — po stavajicim mostnim objdiide pevedena | Povodi
10168863 kabelové trasa PS 23-21-01 - Hradec Kralové hl Rhednttice nad Labe
1-03-01-0040 Labem, tréové zabezpmvaci zaéizeni (TZZ) — do koryta toku nebudes.p.
Prednmefice nad Labem | stavbou zasahovano

2 | Velky labsky nahon ev. km trati 25,591 — po stavajicim mostnim objékide pevedena | Povodi
10103624 kabelova trasa PS 23-21-01 - Hradec Kralové hlRrednetice nad Labe
1-03-01-0040 Labem, tréové zabezpmvaci zaizeni (TZZ) — do koryta toku nebudges.p.
Plotis€ nad Labem stavbou zasahovano
Placky

3 Maly labsky nahon ev. km trati 24,392 — po stavajicim mostnim objékide pevedena | Povodi
10100978 kabelové trasa PS 23-21-01 - Hradec Kralové hl Rednttice nad Labe
1-03-01-0040 Labem, trédové zabezpmvaci zdizeni (TZZ) — do koryta toku nebudes.p.
Plotis& nad Labem stavbou zasahovano
Placky

4 | HOZ SO 21-34-01 Zelezémi most km 19,9851ps vodote - konstrukci tvai | viastnik
10174775 monoliticky Zelezobetonovy zdola oteny ramovy most. $é rozgti | HOZ.
1-03-01-0030 mostu je

stavajici stav
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vodote? - staniéeni kéizeni s trati, zpisob kfizeni spravce
ID toku (CEVT) - realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni uzemi
novy stav
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%y 3 tinGEs, 9 kRrd Byl ivmicd) Mgl MACOanssd G2 Z0rasowana
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r
- ., STAVAJlClZA KLAD
POOKLADNI BETON

POLSTAR ZE STERKODRT! 1o = 0,95, = 0.4MM

SVIPO URCGVER ODLAZDEN])

5 |HOZ SO 21-34-21 Zelez#ni propustek ev. km 18,847 pes vodoté - vymena vlastni
10172043 stavajiciho deskového propustku za novy kruhovritpropustek getns k HOz
1-03-01-0090 | odl&zckni. Propustek je kolmy a je tien Zelezobetonovymi troubami DN 1000
Brezhrad

oba konce propustku jsou femy Sikmymi koncovymi troubami. Propustek je
zalozen na Zelezobetonovém plosném zakladu, feaddoncovymi troubami

zesilen. Fes propustek vedou 8koleje s osovou vzdalenosti 4,00 m. Povrch
konstrukce ve styku se zeminou bude tgratzolaci proti zemni vihkosti. Plochy
u vtoku

a vytoku a konce trub budou odl&hg.

stavajici stav
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vodote? - staniéeni kéizeni s trati, zpisob kfizeni spravce
ID toku (CEVT) - realizovany stavebni objekt

CHP

katastralni zemi

navrhovany stav

@ Pardubice I— Hradec Kralové &

12

I

irn

T

229128

i d 50 21.31.1 e
= 228,110 .
& { 50 21-34-21
9!: Er (S0 21-31-11 - VIZ POZNAMKA)
g VYKOP PRO DEMOLICI
= I PROPUSTKU
=
@ - sTAVAJICI

PROPUSTEK - DEMOLICE

1 [
EDI;!?DEIEI}D'

6 |HOZ SO 21-34-23 Zelezini propustek ev. km 19,039 pes vodoté - vynmegna vlastni
10172049 stavajiciho kruhového propustku unifgtho pod cihelnou klenbou za novy k HOZ
1-03-01-0090 | kruhovy trubni propustekéetns odlazdni.

Brezhrad Propustek je kolmy a je tiven zelezobetonovymi troubami DN 1000, oba konce

propustku jsou

tvofeny Sikmymi koncovymi troubami. Propustek je zaloha Zelezobetonovén
ploSném zakladu, ten je

pod koncovymi troubami zesilen. Povrch konstrukeestyku se zeminou bude
opaten izolaci proti zemni vihkosti. Plochy u vtokuyoku a konce trub budou
odlazdny.
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vodote? - staniéeni kéizeni s trati, zpisob kfizeni spravce
ID toku (CEVT) - realizovany stavebni objekt

CHP

katastralni zemi

stavajici stav

novy stav
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: g n ; [
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L k
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STAVAJICI CELO PROPUSTKU

STAVAJICI PROPUSTEK
- DEMOLICE

- DEMOLICE

\ PODKLADNI BETON
TL. 100 mm

STAVAJICI CIHLOVA
KLENBA - DEMOLICE

7 | HOZ SO 21-34-22 zeleziini propustek ev. km 18,880 pes vodoté - vymenacasti | vlastni
10172044 stavajiciho trubniho propustku vedouciho podéntawrhovanou dvoukolejnou |k HOZ
1-03-01-0090 |trati za novy kruhovy trubni propustekeire odlazdni vtoku. Propustek je kolmy
Platice a je tvden Zelezobetonovymi troubami DN 1000, vtok propugéktvaen Sikmou

koncovou troubou. Propustek je zaloZen na Zelepobgtm ploSném zakladu, ten
je pod koncovou troubou zesilen. Novy propustetajastn do stavajici Sachty a
dale do stavajiciho propustku padlghlou komunikaci. Povrch konstrukce ve
styku se zeminou bude opexi izolaci proti zemni vihkosti. Plochy u vtoku a
vytoku a konce trub budou odl&1y.

stavajici stav
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L H5h J\L - DEMOLICE DOCASNY OBTOK T PATKOVA TROUB/
#

8 | Maly Labsky SO 20-34-03 Zelezitini most ev. km 17,986 fes Labsky nahon- trvaly Povodi
nahon Zeleznéni dvoukolejny most o jednom poli s prefabrikovampmlioramovou Labe
10100978 nosnou konstrukci téenou d¢ma dilat&né oddtlenymi konstrukcemi plosre s.p.
1-03-01-0080 | zaloZeno, pod prefabrikaty monoliticka ZB podkladakladova deska, vyska
Brezhrad mostu 4,0 m, délka mostu 16,870 m, délkenpostni 7,0 m.

stavajici stav
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9 | Platicky potok | SO 20-34-01 Zeleziini most ev. km 17,288 fes Pl&icky potok - Objekt Povodi

10185425 sestéava z 5ti dilataich dil. Labe
1-03-01-0170 | Dilata¢ni dil I, 11, a lll prevadi koleg. 1, 2, 3, 5, 7 a 4, dilatai dil IV mistni s.p.
Brezhrad komunikaci, dilatani dil V ptevadi vi€ékovou kolej. Nosna konstrukce je

Zelezobetonova ulozena pomoci vrubovych kiooa

Zelezobetonové Ulozné prahy. Spodni stavbEi twasivni monolitické ofry z
betonu. Staticky cela konstrukcéspbi jako rozprakova konstrukce. S$tla
Sitka 5,000 m, rozti nosné konstrukce 5,700 m, stavebni vySka ccam,0
volna vySka pod mostem cca 2,75 m.

Vzhledem ke staveltechnickému stavu konstrukce mostu je v rozsahu
dilatatnich dilx I, Il a Il navrzena demolice stavajici konstrukceystavba
nového mostu. Nova nosna konstrukce je navrzeradubva s ploSnym
zaloZzenim. Rozfii nosné konstrukce 5,500 mgga Sika 5,000 m, volna vysk
pod mostem 2,750 m.iR&a mostuini 30,990 m. T

stavajici stav
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se zabetonovanymi kolejnicemi odflesti 1,9 m, délky cca 15 m tj. pod
kolejemi 7,5 a 3, nasleduje Zlb.

konstrukce délky 4,76 m pod koleji 1. Déle pakija cca 9,2 m dlouha
poskozena cihelna klenba pod kolejemi 2 a 4. Postédt propustku je z Zlb.
trubek pfiméru cca 1 m na vytoku az po strop zasypanych.

V novém stavu je navrzen trubni propustek &legti 1000 mm a délce 31,5 m
tj. od vtoku k posledni trubrtsti, kde je navrzena zlb. monoliticka Sachta. \
je navrzen se Sikmyrelem kopirujicimi sklonyiflehlych svali nasypového
télesa. Stavaji nosné konstrukce se vybouraji vdélée.

Nova Sachta propojuje novy a stary stav a ufajznapojeni ostatnich SO. Sv
na vtoku je odlazgh lomovym kamenem do betonu. Odl&itbude ukodeno

novy stav
PODELNY REZ A-A M 1:50
ZELEZNIENI SVRSEK
STERKQVE LOZE
(QCHRANNA VRSTVA T!FRI]A. BETON C25730 - XC2 XF1
VYZT. SITI 04 8 OKY 1001100, . 50 mm
IZOLACE PROTI STEKAJICI VODE
ZELEZOBETONOVA RAMOVA KONSTRUKCE
BETON C30/3T - XC3XF3 R B}
<= PARDUBICE ! 228279 HRADEC KRALOVE m»
0P DLWO ¢ 70 m 5 800 2P DL.10Y 70 m
KAMENNA ROVNANINA .‘ MNIVELETA KOLEJE 6." "
R O AR (R T
ILENA KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI: ‘ %
CEMENTOVA s:::l:nlggzx:: : = E !
; T ~ I
ZASYP STERKODRTI| / />, 77 1100 1700 2 8 : § E
DRENAZNI VRETYAS : ;
2 8 . |
PRICNA < ‘
R B :a:.s.m
PAZEN| - KOTVENE STETOVNICE — w NS : ‘ =1
5 900 500 : g Tzmom
Efol 700|500, 700 i 700 | 500 700 !
ZASYF NEPROPUSTNOU 30 o ] }:?; o 1 . {
\ UVEDENI KORYTA DO PUVOONIHO TVARU \
ZPETNY ZASYP i
B PODKLADNI BETON T
10 | HOZ SO 20-34-21 Zeleziini propustek ev. km 16,649 pes vodote - stavajici vlastnik
10172102 propustek v ZST Opatovice nad Laberfey@adjici drazni pikop na druhou HOZ
1-03-01-0191 | stranu nasypovéhelésa. Ve stavajicim stavu zde jsou 4 typy navailjic
Polrebaka konstrukci — Zelezobetonovéa deska

tok

ah

betonovymi prahy. Na vytoku je navrzenaidgeni piikopu v nutném rozsahu.

stavajici stav
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zdvoukethdjn

novy stav

REZA-A M1:50

REZC-C M1:50

il

OOUASDEN Sunst) LOMOVIN KAVENEN TLXS . 8
20 SETOMIVE-D LMY TL %8 r

O 13- Dwad? (SUOMWA SMES)

CI- W 2F

( Pohled na vtok ) €5
]
#= HRADEC KRALOVE o PARDUBICE s <= PARDURICE HRADEC|KRAL
R I i o = = L L= = =

™

Ir‘ IH

i

b LOOLACE PROTI S0 VLT
= 15 TROURBA PATHOWA DN 1208

[ ot
11 | HOZ ev. km trati 15,817~ po stavajicim mostnim objektu budeyedena kabelova | vlastnik
10172093 trasaPS 20-21-01 - ZST Opatovice nad Labem - Pédbatka, stanini HOZ
1-03-01-0191 zabezpéovaci z&izeni (SZZ)— do koryta toku nebude stavbou zasahovano
Pohebaka
Pozn.: CHP —cislo hydrologického povodi

CEVT - centrédlni evidence vodnichitok

trat’ Hradec Krélové — VVSestary (tr841)

vodote? - staniéeni kéizeni s trati, zpisob kfizeni spravce
ID toku (CEVT) - realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni azemi

1 | Maly labsky ndhon ev. km trati 1,030 — po stavajicim mostnim objdkide Povodi Labe
10100978 pievedena kabelova trasa PS 26-21-01 - Hradec Krélovés.p.
1-03-01-0060 n. - VSestary, tn@ové zabezpmvaci zdizeni (TZZ) — do
PlotiS€ nad Labem koryta toku nebude zasahovano

2 |HOz ev. km trati 3,262 — po stavajicim propustku bude vlastnik HOZ
10172027 pievedena kabelova trasa - PS 26-21-01 - Hradec ¥&alq
1-03-01-0050 hl. n. - VSestary, ttavé zabezp®vaci zdizeni (TZZ) —

PlotiS€ nad Labem

do koryta toku nebude zasahovano

trat’ Hradec Kralové — Hradec krélové Slezskédmesti (tra” 020)
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vodote? - staniéeni kéizeni s trati, zpisob kéizeni spravce
ID toku (CEVT) - realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni zemi

1 |Labe km 29,3774 stavajici trati — po stavajicim mostobjektu | Povodi Labe
10100002 bude pevedena kabelova trasa - PS 22-21-01 - ZST |s.p.
1-01-04-0313 Hradec Kralové hl. n., stami zabezpéovaci zdizeni
Prazské Rednsti, Placky (SZZ) — do koryta toku nebude zasahovano
V¢koSe

2 | Pileticky potok cca km 30,98 stavaijici trati - po stavajicim mastobjektu| Povodi Labe
10102127 bude gevedena kabelova trasa - PS 22-21-01 - ZST  |s.p.
1-01-04-0340 Hradec Krélové hl. n., stafmii zabezp&vaci zaizeni
Pouchov (SZZ) — do koryta toku nebude zasahovano
Slezské Redmesti

11.3 Mitigacni opatreni
SniZzovani emisi sklenikovych plina posilovani jejich propdd (mitigace) je nedilnou
soutasti reSeni problematiky zény klimatu a jejich negativnich dopadEmise a propady
hlavnich sklenikovych plyinjsou pravidelt kontrolovdny Ra@mcovou imluvou OSN o &
klimatu formou inventarizace. Inventarizace je @dwa v souladu s metodikou IPCC.GR
nese zodpaxdnost za spravné fungovani N&rodniho Inventamnide Systému (NIS)
Ministerstvo Zivotniho prosedi, které postilo Cesky hydrometeorologicky Gstav jako
organizaci zodpasdnou za koordinaci ifpravy inventarizace a pozadovanych datovych i
textovych vystup. Z hlediska jednotlivych plyinje nejvyznam#sim sklenikovym plynem
CO;, s podilem 83,4 % na celkovych emisich, nasledoiiy 9,8 %, NO 4,7 % a F-plyny
2,2 % (stav v roce 2013 (PDF, 52 kB)). Nejvyznéjsinkategorii inventarizace je sektor
energetiky, odkud pochézi 84 % celkovych emisirgki@vych plyri, prevazrie CO,.
Byla zpracovana nova Politika ochrany klimat@Ceské republice, ktera byladervnu 2016
piedlozena viad Ceské republiky pro informaci. Ukéan byl roviéZ proces posuzovani
vlivi této koncepce na Zivotni prosti (tzv. SEA) a 17.1.2017 bylo vydano stanovisko
k navrhu koncepce. Ssésti navrhu Politiky ochrany klimatu Geské republice je aktualni
strategie ochrany klimatu do roku 2030, s vyhled#gonroku 2050, a navrh ogani, ktera
povedou k efektivnimu snizovani emisi sklenikovpoma.
http://www.mzp.cz/cz/mitigace_zmeny_klimatu

Evropska politika je dale zaffena na zajighi plynulosti provozu pomoci aplikaci telematiky
ve vSech druzich dopravy, na vyuzivani energetefiektivrejSich drutic dopravy: v osobni
dopraw¥ V¢tSi vyuzivani veejné dopravy, zejména v elektrické trakci, nahraet@cke
dopravy na kratSi vzdalenosti rychlou Zeleznichakladni dopra¥ presun 30 % saiasné
silnicni nakladni dopravy stepravni vzdalenosti nad 300 km na Zel&zininebo vodni
dopravu do roku 2030.

Dokument ,Integrované hlavni smy strategie Evropa 2020" stanovi ramec pro prémad
strategie Evropa 2020 a reforem na Urovl@nskych stdt. Cile v oblasti dopravy jsou
zahrnuty v IHS 5 ,ZlepSit &innost zdroj a snizit emise sklenikovych piyh K plnéni IHS 5
budou pispivat zejména specifické cile 1.1 a 1.6.

1.1 - ZlepSeni infrastruktury pro vySSi konkurertegpnost a &Si vyuZziti Zelezrini dopravy
1.6 - Vytvdaeni podminek pro SirSi vyuZiti Zelegni a vodni dopravy pragdnictvim
modernizace dopravniho parku

Posuzovany za#én naphuije cile 1.1 a 1.6 OPD 2014-2020.
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Uhlikova stopa

Uhlikova stopa je suma vypeégatich sklenikovych plyin a je nefitkem dopadu lidské
¢innosti na Zivotni progedi a zejména na klimaticke #ny.

Posuzovana tfaje plre elektrifikovana, fi jejim provozu tak nebude dochazet ke
vzniku a ani emisim zg&tujicich latek. Provozem vl@k vS8ak bude dochazet ke
spotel® elektrické energie, ip jejiz vyrol® jsou do ovzduSi uvbbvany mimo jiné i
sklenikové plyny, vedle vodni pary pakedevsim oxid uhtity (CO,). Jedna se tak o némé
emise CQ souvisejici s provozem zé&m.

Pro vyp@et nepimych emisi C@ je ukujici spoteba elektrické energie v daném
trafovém Useku. Na zakladocekavané speéteby elektrické energie byl produkovanymod
objem CQ pro stav po realizaci zanu vypaiten nasledow

Tab.&.7 Celkova bilance CQ pro osobni dopravu v roce 2040 — var. MAXIMALNI
Emise CQ, ze Zeleznini dopravy (t/rok)

Rok Bez projektu S projektem

Dalkova | Regionalni | Celkem | Délkova| Regionalni| Celkem

2040 1431 915 2 345 1919 1191 310p

Uspora CO, z prevedené pepravy (t/rok)

Rok z BUSi z I1AD
Dalkova | Regionalni | Celkem | Délkova| Regionalni| Celkem
2040 0 550 550 0 833 833
Rok Celkova bilance CQ
Bez projektu S projektem

Dalkova | Regionalni | Celkem | Dalkova| Regionalni Celka

2040 1431 1748 3179 1919 1191 3 10p

Lze aekavat postupny technologicky vyvoj, ktery se diodble zantiuje na udsporu
spotebovavanych energii.

11.4 Identifikace pravdépodobnosti vyskytu rizika
Pri hodnoceni rizik byla zvaZzena prayedobnost vyskytu a zavaznost negativnhiho dopadu
vesSkerych rizik ovliviujicich Usgch projektu.
V nésleduijici tabulce je hodnocena prgpatobnost, Ze se stanovené neb&zpeuvisejici se
zmenou klimatu ve stanovenégasovem ramci (za dobu Zivotnosti projektu) vyskytne

Tab.€. 8 Stupnice pro hodnoceni pravépodobnosti vyskytu nebezpéi, kterd mohou zanér ovlivnit

1 2 3 4 5
Zridkavé Nepravdpodobné | Mozné Pravdpodobné | TéndF jisté
Vyznam: | Vyskyt uddlosti | Vzhledem K udalosti doSlo | Vyskyt udalosti | Vyskyt udalosti
je velmi k sowtasné praxi a | v podobné zemi | je je velmi
nepravépodobny| postupim je vyskyt | / za podobnych | praviEpodobny | pravdipodobny,
této udalosti podminek ziejme i
neprav@podobny opakovas
NEBO |
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1 2 3 4 5
Zridkavé Nepravdpodobné | Mozné Pravdpodobné | TéndF jisté
Vyznam: | 5% 20% 50% 80% 95%
pravcépodobnost | praviEpodobnost | pravéEpodobnost] pravéEpodobnost| pravdipodobnost
vyskytu vyskytu vyskytu vyskytu vyskytu
Tab.¢. 9 Identifikace vyskytu rizika - pravdépodobnost nebezpé
Riziko Posuzovany Popis
zameér —
hodnoceni
pravdépodobnosti
nebezpei
Rostouci pimérna 2 Piabézny nanhst piimérnych teplot
teplota vzduchu
Extrémni nalisty 2 Zmeny ve frekvenci a intenzitobdobi s vysokymi teplotami,
teplot a viny veder véetrg vin veder (obdobi s extrémnysokymi nejvyssimi a
nejnizSimi teplotami)
Zmeény v pramérném | 2 Piabézny trend ve zvySenétii snizeném mnozstvi srdzek (des
mnozZstvi defovych snih, kroupy apod.)
srézek
Zmeény v extrémnim | 2 Zmeny ve frekvenci a intenzitobdobi s intenzivnimi dé8vymi
mnozstvi defvych nebo jinymi srazkami
srézek
Povodr 2 Povody natekach
Padni eroze 1 Proces odnaSenirampig’ovani zeminy a horninygsobenim
powétrnostnich vlivi, Gbytku masy aisobenim vodnich tdk
ledovai, vin, wtru a podzemnich vod
Nestabilita fidy / 1 Sesuv fdy: velké mnoZzstvi masy sesunuté ze svatanpenim
sesuvy fdy / laviny gravitace ¢asto za satasného fisobeni vody $ nasyceni masy
vodou
Pramérna rychlost 2 Postupné zémy v primérné rychlosti ¥tru
VEtru
Sucho 2 Prodlouzena obdobi s abnormalzkym vyskytem de®vych
srazek vedouci k nedostatku vody
Mrazy 2 Prodlouzena obdobi s extrémmizkymi teplotami
Skody vlivem 2 Opakované mrznuti a taniie poSkozovat strukturu matetial
mrznuti a tani vlivem napti, jako nap. u betonu

Rostouci primérna teplota vzduchu

Zajmové Uzemi se nachazi v plosérmrnych ranich teplot vzduchu za obdobi 1986-2015
8-9°C. Prostorové rozlozenéekavanych zen pramérné rani teploty vzduchu na GzeriR

je ukeno za pedpokladu scérta emisi RCP4.5. Podle scéa&RCP4.5 je vyhledova zma
pramérné rani teploty vzduchu 0,96°C. Pro scérRCP8.5 tato z#na dosahuje hodnoty
1,14 °C. Ztohoto @vodu byla vyhodnocena praygbdobnost nebezpie jako
neprav@podobna.

Extrémni narusty teplot a viny veder

Podle dlouhodobych normiateploty vzduchu 1986-2015 se zajmové Uzemi naateépiloSe

s ptimérnym paitem dni s maximalni teplotou na 34°C v délce trvB®2 dny. Vyhled
zmeny pramérného pdétu dni s maximalni teplotou nad 34°C je dle s¢é&CP4.5 1,4 dna
dle scéngée RCP8.5 0,9 dn

Dale byly hodnoceny horké viny, které se v zajmoveami za obdobi 1986-2015 vyskytu;ji
v patu 8-12 dni. Podle modelové projekce pro roky 200%0 podle scéii@d RCP4.5 se
zvySi pa&et dni s horkou vinou o 3,7 da dle scén@& RCP8.5 0 2,6 dn

Z tohoto divodu byla vyhodnocena prasgbdobnost nebezpigjako nepravépodobna.
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Zmény v primérném mnozstvi defovych srazek

Zajmoveé Uzemi se nachazi v plosémprnych ranich srazek za obdobi 1986-2015 550-600
mm. Vyhledova zréna v pamérném r@&nim dhrnu srazek je dle scéadRCP4.5 1,04 mm a
dle scén&e RCP8.5 1,05 mm.

Z tohoto divodu byla vyhodnocena praggbdobnost nebezpigjako nepravépodobna.

Zmény v extrémnim mnozstvi deBovych srazek
Srazkové dny s dhrnem alegp80 mm se vyskytuji na naSem Uzentey@azrie v teplé

polovirg roku, jejich vyskyt v zimnim obdobi je mozny, algiSe ojediély. V zajmové uzemi
je pramerny rocni paiet dni se srazkami alesp@0 mm za obdobi 1986-2015 1-1,5udn
Podle scén@ RCP4.5 je zima pamérneho pdtu dni 0,12 dni a u sc&®aRCP8.5 0,04 dni
pro vyhled 2021-2050.

Z tohoto divodu byla vyhodnocena prasgbdobnost nebezpigjako nepravépodobna.

Povodnrgé

Posuzovany za#én kiizi 11 vodnich tok, u 4 z nich byla vyhlaSena zaplavova Gzemi.
Posuzovany zaén respektuje tato zaplavova uzemi a vramci projektgipravy budou
navrzeny mostni objekty dle hydrotechnického posauza na kontrolni navrhovy ok

v souladu £ SN 73 6201 Projektovani mostnich konstrukci. Tatona uvazuje s o k niz

je u vSech mo#ft pricithna rezerva 0,5-1,0 m. Ztohotaavddu byla vyhodnocena
pravdEpodobnost nebezpigjako nepravépodobna.

Padni eroze
Trat’ proch&zi tzemim s velmi nizkou a nizkou hrozboazmho smyvu. Vzhledem k celkové
délce trati Ize tuto pravgpodobnost nebezpevyhodnotit jako Fidkavou.

Nestabilita pady / sesuvy fdy / laviny
Vzhledem k tomu, Ze posuzovanattraekizi zadny svahovy sesuv, byla prapddobnost
nebezpéi vyhodnocena jakoridkava.

Prameérna rychlost vétru
Podle pdétu dni s maximalnim narazemétwu nad 20,8 m/s se nachazi zajmové Uzemi

v lokalit¢ 5-10 dni pro roky 1986-2015. dPnérna rani rychlost ¥tru v zajmovém uzemi
dosahuje hodnot 2-3 m/s za obdobi 1986-2015. Vghvi@dnéna paimerné rani rychlosti
vétru je dle scén@ RCP4.5 -0,01 m/s a dle scen&CP8.5 -0,0001 m/s.

Z tohoto divodu byla vyhodnocena prasgbdobnost nebezpigjako nepravépodobna.

Sucho
Podle udaj o riziku vysychani drobnych vodnich toke zajmové Uzemi nachazi na plose

predevsim velkého rizika.

Pramérny podil nésial zasazenych epizodami sucha podle hodnot&emiho SPEI (duben -
z&i) 1986-2015 je 45-50 dni. ®nérny podil nésial zasaZzenych epizodami sucha podle
hodnot 12-misicniho SPEI (leden - prosinec) 1986-2015 je 40-4b ¥yhledova zmina
pramérného podilu rssial zasazenych epizodami sucha podle hodnotégiemiho SPEI
(duben-z&) 2021-2050 je dle scéf@aRCP4.5 45-50 dina dle scén& RCP8. 45-50 dn
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Vyhledova znéna pamérného podilu résial zasazenych epizodami sucha podle hodnot 12-
meésiéniho SPEI (leden-prosinec) 2021-2050 je dle seeRCP4.5 40-45 dna dle scén&
RCP8. 45-50 din

Z tohoto divodu byla vyhodnocena praggbdobnost nebezpigjako nepravépodobna.

Mraz

Prﬁmgrny roéni patet dni s minimalni teplotou pod -20°C je v zajmovémemi pro obdobi
1986-2015 0,5-1 dh Zmena pameérného r@niho p@tu dni s minimalni teplotou pod -20°C
je dle scéné& RCP4.5 -0,09 dna dle scén@ RCP8.5 -0,14 dn

Z tohoto divodu byla vyhodnocena prasgbdobnost nebezpigjako nepravépodobna.

Skody vlivem mrznuti a tani

Pramérny sezénniifjen az duben) get dni s pechodem teplotyies 0 °C je v zajmovém
Uzemi pro obdobi 1986-2015 70-80id@meéna pameérného sezénniho ptu dni dle scérié
RCP4.5 je -8,6 dh Ztohoto dvodu byla vyhodnocena praygbdobnost nebezpiejako
neprava@podobna.

V nasledujicich tabulkach je hodnoceno, co by aéskdyby dana potencialni negativni
udalost nastala, tedy jaké by bylustedky. Ripadné dsledky jsou hodnoceny s pouzitim
stupnice zavaznosti negativniho vlivu kazdého azik

Tab.€. 10 Stupnice pro hodnoceni zavaznosti dopéd

1 2 3 4 5
Nevyznamna Nizka Stedni Vyznamna Katastrofalni
Vyznam: Minimalni Udalost, ktera Zavazna Krizova udalost,| Katastrofa,
dopad, ktery lze| ovliviiuje bézné udalost, jejiz| kterd vyzadujg ktera niize
zmirnit k8znymi | fungovani zarru a | zvladnuti vyjime¢na potenciali
¢innostmi ma za nasledek vyZaduje dalSi opateni a mal zagicinit tak
lok&lni disledky opateni a| vyznamné vyznamnou
dogasné povahy vede k stedre | rozsdhlé  nebq Skodu a
vaznym dlouhodobé rozsahlé
dusledikim dusledky dlouhodobé
dusledky, Zze
by  wvyradila
dané z#zeni
nebo o
Z provozu
nebo
zpasobila
jejich kolaps

Tab.€.11 Identifikace vyskytu rizika - stupnice hodnocai zavaznosti dopad

Riziko Posuzovany Popis
zamér — stupnice
hodnoceni
zavaznosti
dopadi
Rostouci pimérna 1 PitibéZny nafst ptimérnych teplot
teplota vzduchu
Extrémni nalisty 1 Zmeny ve frekvenci a intenzitobdobi s vysokymi teplotami,
teplot a viny veder véetrg vin veder (obdobi s extrémnysokymi nejvyssimi a
nejnizSimi teplotami)
Zmény v pamérném | 1 Piibézny trend ve zvySenétt snizeném mnozstvi srazek (6és
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Riziko Posuzovany Popis
zamér — stupnice
hodnoceni
zavaznosti
dopadi
mnozstvi defvych snih, kroupy apod.)
srézek
Zmeény v extrémnim | 1 Zmeny ve frekvenci a intenzitobdobi s intenzivnimi dé8vymi
mnozZstvi defovych nebo jinymi srazkami
srazek
Povodré 2 Povodi natekach
Padni eroze 1 Proces odnasenirfampig’ovani zeminy a horninyigobenim
powtrnostnich vlivi, dbytku masy aisobenim vodnich tdk
ledovaj, vin, Wtru a podzemnich vod
Nestabilita fidy / 1 Sesuv fidy: velké mnoZzstvi masy sesunuté ze svaltsopenim
sesuvy fidy / laviny gravitace gasto za satasného fisobeni vody i nasyceni masy
vodou
Pramérna rychlost 1 Postupné zémy v primérné rychlosti ¥tru
VEtru
Sucho 1 Prodlouzena obdobi s abnoralzkym vyskytem de®vych
srazek vedouci k nedostatku vody
Mrazy 1 Prodlouzenda obdobi s extrénmizkymi teplotami
Skody vlivem 1 Opakované mrznuti a tAntie poSkozovat strukturu matefial
mrznuti a tani vlivem napgti, jako nap. u betonu

Rizika Ize zanést do matice hodnoceni rizik, Zjppmoci se vyhodnoti ta nejvyznatjsi a
ta, u nichz je zapebi dalSi akce ve forradapténich opaiteni.

V posuzovacim procesu se vychazi z pouZziti jedroéluczhodovaci matice, jejimz vstupem
je posouzeni jednotlivych definovanych rizik z hé@ pravdpodobnosti jejich mozné
realizace a nasledrz pohledu zavaznosti naslédbosuzovaného rizika.

Pro kazdé jednotlivé riziko v ramcitiplusnych oblasti rizik je nutné stanovit jeho
pravdpodobnost (hodnotu) a zavaznost ve stanoveném mZmie nasledujici tabulky):

Tab.€.12 Stupnice prav@podobnosti vyskytu rizika

hodnota pravdépodobnost vyskytu rizika (P)
slovni popis procentualni vyjadreni
1 zridkavé 0-5%
2 nepravépodobné 5 - 20%
3 mozné 20 - 50%
4 pravcEpodobné 50 - 80%
5 temsf jisté 80 - 100%

Tab.€.13 Stupnice zavaznosti dlsledki rizika

hodnota zavaznost dsledkii rizika (Z)
slovni popis procentualni vyjadeni
1 nevyznamna 0-5%
2 nizka 5 -20%
3 stredni 20 - 50%
4 vyznamna 50 - 80%
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hodnota zavaznost dsledkii rizika (Z)
slovni popis procentualni vyjadeni
5 katastrofalni 80 - 100%

V dalSim kroku je pro kazdé riziko stanovena tzwira rizika" (R) dle vztahR=P * Z. Z
takto ziskanych hodnot Ize pomoci nasledujici tabutipovat nejzavaz¥si rizika, jejich
miru a gjatelnost (viz nasledujici tabulku).

Tab.€.14 Mira rizik a jejich p Fijatelnost

stupeai (R) mira rizika a jeho prijatelnost
kategorie prijatelnost rizika
1-2 l. zanedbatelné riziko
3-5 Il. mirné riziko
6-8 M. akceptovatelné riziko
9-14 IV. zavazné riziko
15-25 V. negijatelné riziko

Po vyhodnoceni miry rizik jgg¢ba stanovit péébna opaeni pro prevenci rizik dle
nasledujiciho kée:

. kategorie I.
prijatelné (nevyznamné) riziko, neni nutné Zadnéstmiéopateni; jedna se o riziko, na které
je nutno pouze upozornit
. kategorie II.
mirné riziko, pro jehozZ eliminaci je vyZadovano dhé opateni
. kategorie III.
stredre vyznamne riziko, u &z je nutno zvazit ipadnéeseni nebo zavest vhodné dpat
. kategorie IV.
zavazné riziko, u¢z je vyzadovano provedeni odpovidajicich égait snizujicich miru
rizika na fijatelnou Urové
. kategorie V.

kritické riziko, u r&jz je nutné odlozZeni projektu do doby realizacedyazych opateni a
noveého vyhodnoceni rizik; projekt je nevyhovujidkud se miry rizika nesnizi.
Vyhodnoceni zavaznosti rizik

Vysledek hodnoceni je shrnut v nasledujici tabulce.

Tab.€¢.14 Mira rizika a jejich prijatelnost

nazev rizika popis rizika R kategorie
Rostouci prfimérna teplota vzduchu Pribézny nafist ptimérnych teplot 5 |
Extrémni naristy teplot a viny veder Zmeny ve frekvenci a intenzitobdobi 2 |

s vysokymi teplotami, &etrs vin veder (obdobi
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s extrémp vysokymi nejvysSimi a nejnizsimi

teplotami)
Zmény v pramérném mnozstvi Pribézny trend ve zvySenéti snizeném
de&ovych srazek mnozstvi srazek (déSsnih, kroupy apod.) 2 1.

Prodlouzena obdobi s abnormiirizkym
Sucho vyskytem degovych srazek vedouci 2 .
k nedostatku vody

Povodng Povodré natekach 4 1.

Padni eroze Proces odnaseni agmig’ovani zeminy a 1
horniny pisobenim postrnostnich vliv,
Ubytku masy ajsobenim vodnich tak

ledovadi, vin, wtru a podzemnich vod

Nestabilita pidy / sesuvy fidy / Sesuv fidy: velké mnoZstvi masy sesunuté ze 1
laviny svahu fisobenim gravitacéasto za |
souwasného fisobeni vody f nasyceni masy ’
vodou
Pramérna rychlost vétru Postupné zgny v primérné rychlosti ¥tru 2 l.
Mrazy Prodlouzena obdobi s extré&mizkymi 2 |
teplotami ’
Skody vlivem mrznuti a tanf Opakované mrznuti a taniire poSkozovat 2
strukturu materidl vlivem nagti, jako nap. u .
betonu
Z provedené analyzy vyplyva, Ze vyhodnocena rizilea nachazeji v kategorii 1. a Il..

Kategorie Il. pedstavuje mirné riziko, pro jehoz eliminaci je w@aano vhodné opiani.
V kategorii . bylo vyhodnoceno riziko povodni.

Opatieni snizujici miru rizik
Pro uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického krajezffmacovan krizovy plan, kterkesi
problematiku povodni velkého rozsahu drsvych kalamit, vickici a narazovych tra.
V krizovém planu jsou navrZzena preventivni épai: gijmout pred®Zznd opateni proti
zavéti, zataraseniakkZitych trati v ohroZené oblasti, pegit pripravenost vSech havarijnich
sluzeb, aktualizovat iphledy veSkerych dostupnych sil a predki. Sowésti krizového
planu je seznam planovany&imnosti proreSeni krizové situace jako rfafrvalé monitorovat
hydrometeorologickou situaci a prognozu vyvoje apod
Na trati probih& pravidelna udrzba, ktéedi problémy tykajici se nap
« V piipad rizika vzniku za¥ji ma SZDC k dispozici kolejové prastiky k jejich
odstrarni.
e v pfipad vzniku namrazy na tr&im vedeni jeieba ji oklepat mechanicky za
pomoci montaznich vozidel elektrotseku, které ndiskozici SZDC v prostorach
Opraven trakniho vedeni (OTV).

12. Zaver

Zameru nehrozi z dvodu klimatickych zmin Zadna vyznamna rizika. Posuzovany &ékiizi
11 vodnich tol, u 4 z nich byla vyhlaSena zaplavova Gzemi.c8sti posuzované zénu
bude zpracovany povadvy plan ve fazi dokumentace pro stavebni povoldiostni objekty,
které Kizi vodotée v zajmovém Uzemi, jsou navrzeny dle hydrotechtiokposouzeni a na
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kontrolni navrhovy pitok v souladu €SN 73 6201 Projektovani mostnich konstrukci. Tato
norma uvazuje s g k niz je u vSech mospricitana rezerva 0,5-1,0 m.

V zajmovém Uzemi se nenachéazeji sesuiyypani nehrozi erozni smyvy dle Gilajeské
geologicke sluzby.

Na zaklad provedeného dendrologickéhaipkumu bude navrzeno kaceni mimolesni z&len
v ochranném pasmu trakce pro dodrZeni b&zrjeh vzdalenostiigvin — strond od trakniho
vedeni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje &asdi je navrhovano i@zani strom do
vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro z&jgbezpéné vzdalenosti porastod trakiniho
vedeni. Z tohoto ivodu se nefedpoklada ovliveni trakéniho vedeni Ehem silnych tri.

Z tohoto divodu se nefedpoklada ovlivani tralkiniho vedeni ghem silnych ¥tri.

Pro rizika znény v pimérném mnozstvi dé€dvych srazek, zgmy v extrémnim mnoZstvi
defovych srazek, povodnpraimérnd rychlost ¥tru, mrazy, Skody vlivem mrznuti a tani byla
vyhodnocena prawgpodobnost nebezpenepravdpodobna.

Pro rizika mdni eroze, nestabilita udy/sesuvy pdy/laviny, byla vyhodnocena
pravdpodobnost nebezpieziidkava.

Z provedené analyzy vyplyva, Ze vyhodnocena riziea nachazeji v kategorii I. a Il..

Kategorie Il. pedstavuje mirné riziko, pro jehoz eliminaci je wy@gaano vhodné opiani.
V kategorii Il. bylo vyhodnoceno riziko povodni.

Pro uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického krajprigcovan Krizovy plan.

Krizové plany Kralovéhradeckého a Pardubického eknajppu dokumenty, které obsahuji
souhrn krizovych op&ni a postufp k reSeni krizovych situaci na tzemi Kragrizové plany
byly zpracovany v souladu se zakonemn 240/2000 Sb.,0 krizovéniizeni a o zné
nekterych zakon (krizovy zékon), ve z¥ni pozdjSich gedpidi, a dalSimi obeegnzavaznymi
pravnimi gredpisy vztahujicimi se k oblasti krizového plandvan

Posuzovany za#én je mozné povazovat za za&nadaptovany na zénu klimatu.
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1 KLIMATICKE CHARAKTERISTIKY UZEMI STAVBY

Dle Quittovy klasifikace se Uzemi stavby nachazi v klimatické oblasti T 2 (tepla).
klimatické charakteristiky T2:

pocet letnich dni 50-60 pramérna dubnové teplota 8-9 °C

pocet dni s pramérnou teplotou 10° a vice ~ 160-170 pramérna fijnova teplota 7-9°C

pocet dni s mrazem 100-110 pram. pocet dni se sr&zkami 1 mm avice 90-100
pocet ledovych dni 30-40 suma srazek ve vegetacnim obdobi 350-400 mm
priimérné lednova teplota -2--3°C suma srazek v zimnim obdobi 200-300 mm
prameérna Cervencova teplota 18-19 °C pocet dni se snéhovou pokryvkou 40-50

dle Atlasu podnebi Ceska (2007):

pramérny roéni Ghrn srdzek (mm) 550-600,

pramérny sezénni (V — IX) pocet dni se srazkami 30 mm a vice za 24 h 05-1,5

pramérny sezénni (V — IX) pocet dni se srazkami 30 mm a vice za 1 h 0,2-0,3

pramérny pocet dni s boufkou 21-24

2 HYDROLOGICKE CLENENiI ZAJMOVEHO UZEMi STAVBY

Dle hydrologického &lenéni se nachazi zajmové Uzemi stavby v dil€ich povodich Labe po soutok s tokem
Chrudimka, Labe po soutok s tokem Orlice, Pileticky potok po usti do toku Labe, v povodich (3.fadu) dle
CHP 1-03-01 Labe od Orlice po Lou¢nou a 1-01-04 Labe od Metuje po Orlici.

Spravcem povodi je Povodi Labe, s.p.
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3 POVRCHOVE VODY

3.1. DOTCENE UTVARY POVRCHOVYCH VOD

Zajmové Uzemi stavby se nachazi v tvarech povrchovych tekoucich vod Labe od Orlice po tok Chrudimka
(ID - HSL 0930), Pileticky potok od pramene po Usti do Labe, v&etné Librantického potoka (pramenna ¢ast)
(ID - HSL 0430), Labe od toku Metuje po tok Orlice (ID - HSL 0440).

Stavebnim zamérem neni zasazen zadny utvar povrchovych stojatych vod.
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3.1.1. Zakladni charakteristiky vodnich utvar

ID Gtvaru HSL_0930

Nazev (tvaru Labe od Orlice po tok Chrudimka
Vodni tok Labe

Délka patefniho toku Gtvaru (km) 25,67
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Kategorie Gtvaru feka
Typ Utvaru 1223
Plocha povodi (km?) 188,29

Popis atvaru

umofi: Severni mofe, nadmorska vySka m n.m. (h): 200 <= h <
500, geologie: piskovce, jilovce, kvartér, fad toku podle
Strahlera: feky (7-9)

Hydromorfologicky charakter

pfirozeny

Oblast povodi

Labe

Dil&i povodi CR

Horni a stfedni Labe

Spravce povodi

Povodi Labe, s.p.,

ID navazujiciho Gtvaru

1180

Nazev navazujiciho Utvaru

Labe od toku Chrudimka po tok Doubrava

Nazev a ID reprezentativniho profilu

Némcice — PLA 12

Stani€eni reprezentativniho profilu (F. km)

ccaf. km 977,9

Y

Poloha zajmového Uzemi stavby vici nejblizSimu
reprezentativnimu profilu po proudu

ID Utvaru HSL_0440

Nazev ltvaru Labe od toku Metuje po tok Orlice
Vodni tok Labe

Délka patefniho toku Gtvaru (km) 19,309

Kategorie Utvaru feka

Typ Gtvaru 1223

Plocha povodi (km?) 122,634

Popis Gtvaru

umofi: Severni mofe, nadmorska vyska m n.m. (h): 200 <= h <
500, geologie: piskovce, jilovce, kvartér, fad toku podle
Strahlera: feky (7-9)

Hydromorfologicky charakter pfirozeny
Oblast povodj Labe
Dil&i povodi CR Horni a stfedni Labe

Spréavce povodi

Povodi Labe, s.p.,

ID navazujiciho Gtvaru

HSL_0930

Néazev navazujiciho Gtvaru

Labe od Orlice po tok Chrudimka

Néazev a ID reprezentativniho profilu

Hradec Krélové — PLA 7

Stani€eni reprezentativniho profilu (F. km)

ccaf. km 993,5

Poloha zajmového Uzemi stavby vici nejblizSimu
reprezentativnimu profilu po proudu

ccat. km cca 994,3 (vzdalenost od reprezentativniho profilu —
0,8 km)

ID Gtvaru

HSL_0430

Nazev Utvaru

Pileticky potok od pramene po Usti do Labe,v  ¢éetné

Librantického potoka (pramenné  ¢asti)

Vodni tok Pileticky potok
Délka patefniho toku Utvaru (km) 18,177
Kategorie Gtvaru feka

Typ Utvaru 1222

Plocha povodi (km?) 50,321

Popis atvaru

umofi: Severni mofe, nadmorska vySka m n.m. (h): 200 <= h <
500, geologie: piskovce, jilovce, kvartér, fad toku podle
Strahlera: Ficky (4-6)

Hydromorfologicky charakter pfirozeny
Oblast povodj Labe
Dil&i povodi CR Horni a stfedni Labe

Spréavce povodi

Povodi Labe, s.p.,

ID navazujiciho Gtvaru

HSL_0440
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Nazev navazujiciho Utvaru Labe od toku Metuje po tok Orlice

Nazev a ID reprezentativniho profilu Hradec Kralové — PLA 55

Stani€eni reprezentativniho profilu (F. km) ccaf.kmO0,5

NejblizSi reprezentativni profil po proudu -

Poloha zajmového uzemi stavby vici nejblizSimu cca f. km cca 1,34 (vzdalenost od reprezentativniho profilu —
reprezentativnimu profilu po proudu 0,8 km)

3.1.2. Sougasny stav Utvar G

HSL_0930

Ekologicky stav posSkozeny

Chemicky stav Nedosazeni dobrého stavu
HSL_0440

Ekologicky stav posSkozeny

Chemicky stav Nedosazeni dobrého stavu
HSL_0430

Ekologicky stav posSkozeny

Chemicky stav dobry

3.2. VODNI TOKY V KONTAKTU SE ZAJIMOVYM UZEMIM STAVB Y
Stavba pfichazi do kontaktu s nékolika vodnimi toky pfi rekonstrukcich Zelezniénich mostl a propustkd a
v pfipadé uprav koryt vodnich tokd. Dale bude do vodnich toku vyasténo odvodnéni Zelezniéni trati.

trat Pfedméfice — Hradec Kralové — Opatovice nad Labem (trat 031)

vodoteé - stani¢eni kfizeni s trati, zptasob kfizeni spravce
ID toku (CEVT) - realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni Gzemi
1 |PBP Labe ev. km trati 26,197 - po stavajicim mostnim objektu bude | Povodi Labe s.p.
10168863 prevedena kabelova trasa PS 23-21-01 - Hradec Kralové hl. n. -
1-03-01-0040 Predméfice nad Labem , tratové zabezpecCovaci zafizeni (TZZ)
Pfedméfice nad Labem |- do koryta toku nebude stavbou zasahovano
2 | Velky labsky nahon ev. km trati 25,591 - po stavajicim mostnim objektu bude | Povodi Labe s.p.
10103624 prevedena kabelova trasa PS 23-21-01 - Hradec Kralové hl. n. -
1-03-01-0040 Predmérice nad Labem, tra tové zabezpe €ovaci zafizeni
Plotisté nad Labem (TZZ) — do koryta toku nebude stavbou zasahovano
Placky
3 Maly labsky ndhon ev. km trati 24,392 — po stavajicim mostnim objektu bude | Povodi Labe s.p.
10100978 pfevedena kabelova trasa PS 23-21-01 - Hradec Kralové hl. n. -
1-03-01-0040 Predméfice nad Labem, tra tové zabezpe €ovaci zafizeni
Plotisté nad Labem (TZZ) — do koryta toku nebude stavbou zasahovano
Placky
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4 |HOZ SO 21-34-01 Zelezni€éni most km 19,985 p fes vodote € - |vlastnik HOZ
10174775 konstrukci tvo Fi monoliticky Zelezobetonovy zdola otev  feny
1-03-01-0030 ramovy most. Sv étlé rozp éti mostu je
Prazské Pfedmésti 7,4 m, vySka nad terénem 1,0 m, most je navrzen jak o kolmy.
KFidla jsou rovnob é&zna monoliticka, zalozeni je ploSné. Na
okrajich mostu jsou navrzeny Zelezobetonové Fimsy a
ocelové zabradli vySky 1,1 m.

stavajici stav
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5 |HOZ SO 21-34-21 Zzelezniéni propustek ev. km 18,847 p fes vodote ¢ -|vlastnik HOZ
10172043 vyména stavajiciho deskového propustku za novy kruhovy trubni
1-03-01-0090 | propustek vcetné odlazdéni. Propustek je kolmy a je tvofen
Bfezhrad Zelezobetonovymi troubami DN 1000, oba konce propustku jsou tvofeny

Sikmymi koncovymi troubami. Propustek je zaloZzen na Zelezobetonovém
ploSném zakladu, ten je pod koncovymi troubami zesilen. Pfes propustek
vedou dvé koleje s osovou vzdalenosti 4,00 m. Povrch konstrukce ve styku
se zeminou bude opatfen izolaci proti zemni vihkosti. Plochy u vtoku

a vytoku a konce trub budou odlazdény.

stavajici stav

navrhovany stav
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6 |HOZ SO 21-34-23 Zzelezniéni propustek ev. km 19,039 p fes vodote € -|vlastnik HOZ
10172049 vyména stavajiciho kruhového propustku umisténého pod cihelnou
1-03-01-0090 | klenbou za novy kruhovy trubni propustek véetné odlazdéni.

Bfezhrad Propustek je kolmy a je tvofen Zelezobetonovymi troubami DN 1000, oba

konce propustku jsou

tvofeny Sikmymi koncovymi troubami. Propustek je zaloZzen na
Zelezobetonovém ploSném zakladu, ten je

pod koncovymi troubami zesilen. Povrch konstrukce ve styku se zeminou

bude opatfen izolaci proti zemni vihkosti. Plochy u vtoku a vytoku a konce
trub budou odlazdény.

stavajici stav

novy stav
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HOZ
10172044
1-03-01-0090
Placice

SO 21-34-22 Zzelezniéni propustek ev. km 18,880 p fes vodote ¢
vyména ¢asti stavajiciho trubniho propustku vedouciho pod nové
navrhovanou dvoukolejnou trati za novy kruhovy trubni propustek véetné
odldzdéni vtoku. Propustek je kolmy a je tvofen Zelezobetonovymi
troubami DN 1000, vtok propustku je tvofen Sikmou koncovou troubou.
Propustek je zaloZzen na Zelezobetonovém ploSném zakladu, ten je pod
koncovou troubou zesilen. Novy propustek je zaustén do stavajici Sachty a
dale do stavajiciho propustku pod pfilehlou komunikaci. Povrch konstrukce
ve styku se zeminou bude opatfen izolaci proti zemni vihkosti. Plochy u
vtoku a vytoku a konce trub budou odlazdény.

vlastnik HOZ

stavajici stav

novy stav
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8 |Maly Labsky SO 20-34-03 Zelezniéni most ev. km 17,986 p fes Labsky nahon - trvaly | Povodi Labe

nahon Zelezniéni dvoukolejny most o jednom poli s prefabrikovanou polordmovou | s.p.
10100978 nosnou konstrukci tvofenou dvéma dilataéné oddélenymi konstrukcemi ,
1-03-01-0080 | plo3né& zalozeno, pod prefabrikaty monoliticka ZB podkladni zakladova
Bfezhrad deska, vySka mostu 4,0 m, délka mostu 16,870 m, délka premosténi 7,0 m.

Most se bude pfestavovat po polovinach z davodu zachovani Zelezni¢niho
provozu vzdy v jedné koleji. Bude provedeno pazeni mezi kolejemi a
postupné pazeni stavebnich jam. Déale bude provedeno docasné
prehrazeni koryta a zatrubnéni vodotece. Béhem vyluky dané koleje bude
provedena demolice stavajici konstrukce pod vylou¢enou koleji, vytézeni
stavebnich jam a vystavba nové prefabrikované ZB poloramové
konstrukce. Stavebni jAmy se nachazi pod hladinou podzemni vody, budou
zapazené a voda z nich bude od¢erpavéna.

stavajici stav

novy stav
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Placicky potok
10185425
1-03-01-0170
Bfezhrad

SO 20-34-01 zelezniéni most ev. km 17,288 p fes Plaéicky potok -
Objekt sestava z 5ti dilatacnich dilu.

Dilata¢ni dil I, 1, a Ill pfevadi kolej €. 1, 2, 3, 5, 7 a 4, dilata¢ni dil IV
mistni komunikaci, dilataéni dil V prevadi vleckovou kolej. Nosna
konstrukce je zZelezobetonova uloZzena pomoci vrubovych kloubl na
Zelezobetonové UloZzné prahy. Spodni stavbu tvofi masivni monolitické
opéry z betonu. Staticky cela konstrukce puasobi jako rozpérakova
konstrukce. Svétla Sitka 5,000 m, rozpéti nosné konstrukce 5,700 m,
stavebni vySka cca 1,05 m, volna vySka pod mostem cca 2,75 m.
Vzhledem ke stavebnétechnickému stavu konstrukce mostu je v rozsahu
dilatacnich dild I, 1l a Ill navrzena demolice stavajici konstrukce a
vystavba nového mostu. Nova nosné konstrukce je navrzena polordmova
s ploSnym zaloZzenim. Rozpéti nosné konstrukce 5,500 m, svétla Sifka
5,000 m, volna vyska pod mostem 2,750 m. Sifka mostu &ini 30,990 m.

Povodi Labe s.p.

stavajici stav

novy stav
PODELNY REZ A-A M 1:50
ZELEZNIEN SVRSEK
STERKOVE LOZE
OGHRANNA VRSTVA TVRDA, BETON C25730 - XCZXF1
VYZT.SITI 045 OKY 1001100, 50 mm
1ZOLACE PROTI STEKAICI VODE
ZELEZOBETONOVA RAMOVA KONSTRUKCE
BETON €307 - XC3 XF3
<= PARDUBICE ! 28279 HRADEC KRALOVE m»
ZKPP DL.100 + 70 m ] ZXPP DL 100 + 70 m
KAMENNA ROVNANINA 1 MVELETA KOLEE €.1- l 1
; A B e = AL s Pl Tl T ]
R T ] IHIWHIHHHHHIHH |
ILENA KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZ]: m
STERKODRT 200 mm — 2 |
CEMENTOVA STABILIZACE 400 mm — o ] b |
o = | i
ZASYP STERKADRTI| 27 77 1100 1700 2 s : § 5
| . -
DRENAZNI VRSTY, 1 :
TESNICI VRST L g ! i
PRIENA R i
~ IS
PAZEN - KOTVENE STETOVNICE —/ 4 4 ‘ =
500 5 000 500 ! 8 E.m
28 YP NEPROPUSTNOU ZEMINOL 700 | 500 | 700 \ 700|500 |, 700 :
L 1300 1900 3% 1900 130 | i
UVEDENI KORYTA DO PUVODNIHO TVARU |
ZRETNY ZASYP i
B PODKLADNI BETON T
10 |HOZz SO 20-34-21 Zzelezniéni propustek ev. km 16,649 p fes vodote € - |vlastnik HOZ
10172102 stavajici propustek v ZST Opatovice nad Labem, prevadéjici drazni
1-03-01-0191 | pfikop na druhou stranu nasypového télesa. Ve stavajicim stavu z de
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Pohrebacka

jsou 4 typy navazujicich konstrukci — Zelezobetonova deska

se zabetonovanymi kolejnicemi o svétlosti 1,9 m, délky cca 15 m tj. pod
kolejemi 7,5 a 3, nasleduje Zlb.

konstrukce délky 4,76 m pod koleji 1. Dale pokracuje cca 9,2 m dlouha
poskozena cihelna klenba pod kolejemi 2 a 4. Posledni ¢ast propustku je
z ZIb. trubek priméru cca 1 m na vytoku az po strop zasypanych.

V novém stavu je navrzen trubni propustek o svétlosti 1000 mm a délce
315 m — tj. od vtoku k posledni trubni €asti, kde je navrzena Zzlb.
monoliticka Sachta. Vtok je navrzen se Sikmym &elem kopirujicimi sklony
pfilehlych svahd nasypového télesa. Stavaji nosné konstrukce se
vybouraji v celé délce.

Novéa Sachta propojuje novy a stary stav a umoznuje napojeni ostatnich
SO. Svah na vtoku je odlazdén lomovym kamenem do betonu. Odlazdéni
bude ukonceno betonovymi prahy. Na vytoku je navrzeno vycisténi
pfikopu v nutném rozsahu.

stavajici stav

novy stav
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11 |HOZ
10172093
1-03-01-0191
Pohrebacka

ev. km trati 15,817 - po stavajicim mostnim objektu bude prevedena
kabelova trasa PS 20-21-01 - ZST Opatovice nad Labem -
Pohfebacka, stani €ni zabezpe ¢ovaci zafizeni (SZZ) — do koryta toku
nebude stavbou zasahovano

vlastnik HOZ

Pozn.: CHP — &islo hydrologického povodf
CEVT - centralni evidence vodnich tokd
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trat Hradec Kralové — VSestary (trat 041)

vodote¢ - staniGeni kFizeni s trati, zpUsob kfizeni spravce
ID toku (CEVT) - realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni Gzemi
1 | Maly labsky n&hon ev. km trati 1,030 — po stavajicim mostnim objektu | Povodi Labe s.p.
10100978 bude prevedena kabelova trasa PS 26-21-01 -
1-03-01-0060 Hradec Krélové hl. n. - VSestary, tra tové
Plotisté nad Labem zabezpeé€ovaci zafizeni (TZZ) - do koryta toku
nebude zasahovano
2 |HOz ev. km trati 3,262 — po stavajicim propustku bude | viastnik HOZ
10172027 pfevedena kabelova trasa - PS 26-21-01 - Hradec
1-03-01-0050 Kralové hl. n. - VSestary, tra tové zabezpe €ovaci
Ploti5té nad Labem zafizeni (TZZ) — do koryta toku nebude zasahovéano

trat Hradec Krélové — Hradec kralové Slezské piredmésti (trat’ 020)

vodoteé - stani¢eni kFizeni s trati, zpasob kfizeni spravce
ID toku (CEVT) - realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni Gzemi
1 |Labe km 29,3774 stavajici trati — po stavajicim mostnim | Povodi Labe s.p.
10100002 objektu bude prevedena kabelova trasa - PS 22-21-
1-01-04-0313 01 - ZST Hradec Kralové hl. n., stani éni
Prazské Pfedmésti, Placky |zabezpec€ovaci zafizeni (SzZZ) — do koryta toku
Vékose nebude zasahovano
2 | Pileticky potok cca km 30,98 stavajici trati - po stavajicim mostnim | Povodi Labe s.p.
10102127 objektu bude pfevedena kabelova trasa - PS 22-21-
1-01-04-0340 01 - ZST Hradec Kralové hl. n., stani éni
Pouchov zabezpeé€ovaci zafizeni (SZZ) - do koryta toku
Slezské Predmésti nebude zasahovano

3.3. ZAPLAVOVE UZEMI

Trat je vedena v blizkosti vodnich tokd, na kterych jsou dle zékona 254/2001 Sb. v platném znéni
stanovena zaplavovéa uzemi.

Stavba pfichazi do kontaktu se zaplavovym Gzemim vodnich tok( — Labe, Labsky nahon, Pileticky potok a
Placicky potok.

Labe — zaplavové Uzemi bylo stanoveno vefejnou vyhlaskou krajského Ufadu Kralovéhradeckého kraje —
.Zména zaplavového Uzemi vyznamného vodniho toku Labe od f. km 988,86 az. F. km 1058,257“, ¢.].
5710/ZP/2014 — 24, 8.10.2014

Labsky ndhon - zaplavové Uzemi bylo stanoveno vefejnou vyhlaskou krajského Ufadu Kralovéhradeckého
kraje — ,Stanoveni z4plavového Uzemi pro Maly Labsky nahon v . km 3,866 aZ f. km 10,053 a zména
zaplavového Uzemi vyznamného vodniho toku Melounka v f. km 0,000 az F. km 1,266, ¢.j. 20865/ZP/2012-
4,12.2.2013

Pileticky potok - zaplavové Uzemi bylo stanoveno vefejnou vyhlaSkou krajského Ufadu
Kralovéhradeckého kraje — ,Opatieni obecné povahy — stanoveni zaplavového Uzemi pro vyznamny vodni
tok Pileticky potok v f. km 0,00 — 6,13, &.j. 819/ZP/2012-11, 3.10.2012

Pla€icky potok — zaplavové Uzemi bylo stanoveno Magistratem mésta Hradec Kralové — ,zaplavové Uzemi
drobného vodniho toku Plagicky potok na Uzemi mésta Hradec Kralové a to v Useku od f. km 2,426 po f.
km 6,9 v k.U. Bfezhrad a v k.G. Plagice®, &.j. SZ MMHK/057853/2008 ZP1/Kfe, 5.5.2008

OhroZeni stavby povodriovymi stavy:

 Labe — vkm stani€eni stavby cca 29,774 (trat 020) pfekrauje stavba Zelezniénim mostem koryto
Labe (F. km cca 994,65) v tomto misté nebude stavebni ¢innost zasahovat pfimo do koryta toku resp.
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zaplavového uUzemi — budou zde pokladany kabely zabezpelovaciho zafizeni, v misté kontaktu se
zaplavovym Uzemim bude pokladka kabell provedena na nosné konstrukci mostu (zelezniénim svrsku)

* Labsky ndhon - v zaplavovém uUzemi Labského nahonu pfimo lezi Usek stavby stani€eni cca km
27,650 — 28,700 (trat 031) a 22,1 - 23,33 (trat 031) (v obvodu Zst. Hradec Kralové, hl. nadrazi).

V Useku km 27,650 — 28,700 (trat 031) se nachazeji nasledujici stavebni objekty:

- PS 22-21-01 ZST Hradec Kralové hl. n., staniéni zabezpe&ovaci zafizeni (SZZ)

- SO 22-23-18 ZST Hradec Kralové hl. n, EPZ, technologie

- SO 22-31-01 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezniéni svrsek

- SO 22-31-11 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezniéni spodek

- SO 22-31-02 ZST Hradec Kralové hl. n., vle¢ka &. 4401 (ZVU), Gpravy

- SO 22-31-07 ZST Hradec Kralové hl. n.,my¢ka vozd, Gpravy

— SO0 99-31-01 Opatovice nad Labem-Pohiebacka - Hradec Kralové hl. n., vystroj a znaceni trati

— SO0 99-31-03 Hradec Kralové hl. n. - VSestary, vystroj a znaceni trati

- SO 22-31-06 ZST Hradec Kralové hl. n.,nakladni obvod, Gpravy

- S0 22-32-02 ZST Hradec Kralové hl. n., nové ostrovni nastupisté ¢. 4

- SO 22-32-04 ZST Hradec Kralové hl. n., Gprava stavajiciho nastupisté &. 1

- SO 22-32-05 ZST Hradec Kralové hl. n., Gprava stavajiciho nastupisté &. 2

- S0 22-32-06 ZST Hradec Kralové hl. n., Gprava stavajiciho nastupisté ¢. 3

- SO 22-32-07 ZST Hradec Kralové hl. n., Gprava stavajicich nakladnich ramp

- SO 22-34-02 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezniéni most - ev. km 27,834 - postovni tunel

- SO 22-34-04 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezniéni most - ev. km 27,945 - zavazadlovy a odjezdovy podchod

- SO 22-34-03 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezniéni most - ev. km 27,905 - pfijezdovy podchod pro cestujici

- SO 22-34-51 ZST Hradec Kralové hl. n., lavka pro p&si pres trat v Zkm 22,286, zabrany proti dotyku

- SO 22-52-04 ZST Hradec Kralové hl. n., zastfeSeni asti nastupisté &. 1a

- SO 22-52-05 zst Hradec Kralové hl.n., prava zastfeSené nastupisté ¢. 1

- SO 22-52-06 zst Hradec Kralové hl.n., GUprava zastfeSené nastupisté ¢. 2

— SO 22-52-07 Zst Hradec Kréalové hl.n., Gprava zastfeSené nastupisté ¢. 3

- SO 22-35-05 ZST Hradec Kralové hl. n., Gprava kabelizace T-Mobile v km 28,513

- SO 22-35-07 ZST Hradec Kralové hl. n., Gprava kabelizace CEZ ICT v km 28,605

- SO 22-36-03 ZST Hradec Kralové hl. n., pielozka kanalizace RSM v km 28,400

- SO 22-36-04 ZST Hradec Kralové hl. n., destova kanalizace

- SO 22-36-51 ZST Hradec Kralové hl. n., vsakovaci objekty

- SO 22-36-12 ZST Hradec Kralové hl. n., pielozka vodovodu VaK HK v km 28,600

- SO 22-38-03 ZST Hradec Kralové hl. n., komunikace a zpevnéné plochy (komunikace k rampé a k vybusné koleji)

- SO 22-39-13 ZST Hradec Kralové hl. n., uprava kolektoru SZDC pod kolejistém v km 28,513 (pfed nadjezdem
Koutnikova)

- SO 22-55-02 ZST Hradec Kralové hl. n., demolice stavédla sever

- SO 22-64-01 ZST Hradec Kralové hl. n., elektricky ohfev vyhybek

« SO 22-66-01 ZST Hradec Kralové hl. n., venkovni rozvody nn a osvétleni

- SO 99-35-01 Opatovice nad Labem-Pohfebatka - Hradec Kralové-Slezské predmésti, Uprava DOK CD-
Telematika

V Useku km 22,1 — 23,33 (trat Hradec Kralové - VSestary) se nachazeji nasledujici stavebni objekty:

- PS 22-21-01 ZST Hradec Kralové hl. n., staniéni zabezpe&ovaci zafizeni (SZZ)

- PS 22-23-02 ZST Hradec Kralové hl. n., TS2 35/0,4kV (HK-1088/2), doplnéni DRT

- SO 20-66-03 ZST Opatovice nad Labem-Pohiebac¢ka, venkovni rozvody nn a osvétleni

- SO0 22-31-01 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezniéni svrsek

- SO 22-31-11 ZST Hradec Kréalové hl. n., Zelezniéni spodek

- SO 22-33-02 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezni¢ni piejezd ev. km 23,239 traté Hradec Kralové - Jaroméf, ulice
Na Dlchodg, ¢ast SZDC

- SO 22-33-04 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezniéni pfejezd ev. km 28,720 traté Hradec Kralové - Tynisté nad
Orlici - Gprava na prechod, ulice Na Dichodé, &ast SZDC

- SO 22-33-06 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezniéni pfejezd ev. km 28,720 traté Hradec Kralové - Tynisté nad
Orlici - aprava na pfrechod, ulice Na Dachodé, ¢ast Statutarni mésto Hradec Kralové
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- SO 22-33-07 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezniéni pfejezd km 0,076 v ucelovém kolejisti SZDC OR Hradec
Krélové, ulice Na Diichodé&, ¢ast SZDC

- SO 22-33-08 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezniéni prejezd km 0,156 v Géelovém kolejisti SZDC OR Hradec
Kralové, Géelova komunikace, ¢ast SZDC

- SO 22-36-13 ZST Hradec Kralové hl. n., pielozka vodovodni pFipojky SZDC v km 28,750 - 28,970

- SO 22-36-34 ZST Hradec Krélové hl. n., ochrana nadzemniho horkovodu 2 x DN 700 podél mostu 1/35, Z.km
28,563

- SO 22-36-51 ZST Hradec Kralové hl. n., vsakovaci objekty

- SO 22-38-04 ZST Hradec Kralové hl. n., Gprava komunikace pro p&si od ulice Na DGchodé do ulice U Fotochemy

- SO 22-39-02 ZST Hradec Kralové hl. n., kabelovod v nastupisti &. 4

- SO 22-51-03 ZST Hradec Kralové hl. n., tpravy oploceni

- SO 22-64-01 ZST Hradec Kralové hl. n., elektricky ohfev vyhybek

- SO 22-65-01 ZST Hradec Kralové hl. n., Gprava kabelového rozvodu EPZ

- PS 30-22-01

- SO 99-35-01 Opatovice nad Labem-Pohfebatka - Hradec Kralové-Slezské predmésti, Uprava DOK CD-
Telematika

— SO0 99-31-01 Opatovice nad Labem-Pohfebacka - Hradec Kralové hl. n. - Pfedméfice, vystroj a znaceni trati

Dale je s timto zaplavovym Uzemim v kontaktu Usek stavby (km stani¢eni 23,45 - 24,9 trati 031), na kterém

se provadi pouze pokladka kabelll zabezpecovaciho zafizeni a to az po koryto Malého labského nahonu.

» Pileticky potok — v km stani€eni stavby cca 30,415 (trati 031) prekraCuje stavba Zelezni€nim mostem
koryto Piletického potoka (f. km cca 1,3), vtomto misté nebude stavebni &innost zasahovat pfimo do
koryta toku resp. zaplavového Uzemi — budou zde pokladany kabely zabezpe€ovaciho zafizeni, v misté
kontaktu se zaplavovym UGzemim bude pokladka kabelt provedena na nosné konstrukci mostu
(2elezni€nim svrsku)

» Plaéicky potok — v km 17,288 piekraCuje stavba Zelezni¢nim mostem koryto Plagického potoka (F. km
cca 3,43) — bude provedena rekonstrukce mostniho objektu (SO 20-34-01). Zaplavové Uzemi pfiléha
také k naspu Zeleznicni traté v délce cca 300 m na vtokové strané mostu.

Umisténi ploch zafizeni stavenisté v zaplavovém Uzemi:

Do zaplavového Uzemi Labského nahonu zasahuje aredl zafizeni stavenisté ZS 3. Jedna se o jednu ze tfi
hlavnich ploch zafizeni stavenisté pro tuto stavbu. ZS 3 je umisténa v Zst. Hradec Kralové, na zpevnéné
ploSe nevyuzivaného nakladisté, v km stani¢eni stavby cca 22,9, vpravo trati Pardubice hl.n. — Liberec. Je
navrzena k vyuzivani ve fazich pfipravnych praci a ve stavebnich postupech 1 — 11.

Hranice zaplavového Uzemi Plagického potoka se bezprostiedné pfiblizuji k plocham zafizeni stavenisté
ZS 11 a ZS 12. Plocha ZS 11 je umisténa v katastralnim Uzemi Bfezhrad, v km stani¢eni stavby 17,3, vlevo
trati Pardubice hl.n. — Liberec, na pozemcich KN 705/22, 705/19, 705/18, 705/17, 705/16 a 705/15. Plocha
ZS 12 je je umisténa v katastralnim Uzemi Bfezhrad, v km stani¢eni stavby 17,3, vpravo trati Pardubice
hl.n. — Liberec, na pozemku KN 705/1.

Obé plochy budou vyuZivany pro vystavbu mostniho objektu SO 20-34-01 v km 17,288.

Rizikova Uzemi pfi pfivalovych srazkéach
Stavba neprochézi rizikovym Gzemim pfi pfivalovych srdzkach (www.povis.cz)

Pro stavbu bude v pFistim stupni projektové dokumentace zpracovan povodriovy plan pro obdobi vystavby.

4 PODZEMNI VODY

4.1 DOTCENE UTVARY PODZEMNICH VOD

Zajmové Uzemi stavby zasahuje do Gtvarl podzemnich vod svrchni vrstvy Kvartér Labe po Pardubice (ID
11220) a Kvartér Labe po Hradec Kralové (ID 11210). Tyto Gtvary jsou uloZeny na Gtvaru podzemnich vod
zakladni vrstvy Labska kfida (ID 43600).
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Poloha zajmového Uzemi stavby v Gtvaru pv zakladni vrs
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Poloha zajmového Uzemi stavby v Gtvarech pv svrchni vrstvy
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4.1.1. Zakladni charakteristika Utvaru podzemnich v

od ID 43600 — Labska k Fida

Mezinarodni ID Gtvaru CZ GB 43600
Plocha (km?) 2845,75
Hydrogeologicky rajon (ID) 4360

Nazev hydrogeologického rajonu Labska kfida
Horizont 2

Pozice

Zakladni vrstva

Geologicka jednotka

Sedimenty svrchni kridy

Dil¢i povodi

Horni a stfedni Labe

Mezinarodni ID oblasti povodi CZ 5000

Povodi Labe

Spravce povodi Povodi Labe, s.p.
Kvantitativni stav dobry

Chemicky stav

Nedosazeni dobrého stavu

Trend znedciSténi

Vyznamné trvale vzestupny

4.1.2. Zakladni charakteristika Utvar

U podzemnich vod ID 11220 — Kvartér Labe po Pardubic

11210 — Kvartér Labe po Hradec Krélové

Mezinarodni ID Gtvaru

CZ_GB_11220

Plocha (km?)

127,79
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Hydrogeologicky rajon (ID) 1122

Nazev hydrogeologického rajonu Kvartér Labe po Pardubice
Horizont 1

Pozice svrchni vrstva

Geologicka jednotka Kvartérni a propojené kvartérni a neogenni sedimenty
Dil¢i povodi Horni a stfedni Labe
Mezinarodni ID oblasti povodi CZ 5000

Povodi Labe

Spravce povodi Povodi Labe, s.p.

Kvantitativni stav nevyhovujici

Chemicky stav Nedosazeni dobrého stavu
Trend znedisténi Nemeénici se

Mezinarodni ID Gtvaru CzZ GB 11210

Plocha (km?) 146,131

Hydrogeologicky rajon (ID) 1121

Nazev hydrogeologického rajonu Kvartér Labe po Hradec Kralové
Horizont 1

Pozice svrchni vrstva

Geologicka jednotka kvartérni a propojené kvartérni a neogenni sedimenty
Dil¢i povodi Horni a stfedni Labe
Mezinarodni ID oblasti povodi CZ 5000

Povodi Labe

Spravce povodi Povodi Labe, s.p.

Kvantitativni stav nevyhovujici

Chemicky stav Nedosazeni dobrého stavu
Trend znedisténi Nemeénici se

4.1.3. Popis hydrogeologického rajonu 4360

Rajon zahrnuje centrélni ¢ast kiidové panve, ktera se z hydrogeologického hlediska odliSuje od ostatnich
¢asti zcela zanedbatelnou velikosti infiltraCnich ploch, malou mocnosti jediného bazalniho cenomanského
kolektoru A v klastikdch perucko-korycanského souvrstvi, a tim i nepatrnou intenzitou obé&hu podzemni
vody. Propustnost kolektoru A je prualino-puklinova. Mocnost a litologicky charakter kolektoru podléhaji
rychlym zménam v zavislosti na morfologiii pfedkfidového reliéfu. Kolektor je uloZen v mirném sklonu od J
k S do hradecké synklinaly. Spad podzemni vody od S kJ je protiklonny k uloZzeni kolektoru. K dotaci
kolektoru dochazi pfetokem ze severu pies rovensky zlom a jilovickou poruchu. Pfirodni drenaz je skrytymi
pfirony do Labe. Zranitelnost kolektoru je vzhledem k mocnému artéskému stropu nizka. Nebezpecim je
pouze pFetéZovani struktury nadmérnymi odbéry.

4.1.3. Popis hydrogeologického rajonu 1122

Jednd se o hydrogeologicky rajén svolnou hladinou, s celkovou mineralizaci 0,3-1g/l, s vysokou
transmisivitou (> 1.10° m?s), chemické typu Ca-Na-HCO3. Jedna se o rajon hornin s propustnosti
prulinovou.

Rajon zahrnuje pruh sediment( podél Labe od Ceské Skalice po Hradec Kralové a Metuje od v.n. Rozko$
po Usti do Labe. Kvartérni fluvialni sedimenty (5térkopisky) jsou souvisle zvodnény v mocnosti 5-15 m.

4.1.4. Popis hydrogeologického rajonu 1121

Jednd se o hydrogeologicky rajon svolnou hladinou, s celkovou mineralizaci 0,3-1g/l, s vysokou
transmisivitou (> 1.10° m?/s), chemické typu Ca-Na-HCO3. Jedna se o rajon hornin s propustnosti
prulinovou.

Rajén zahrnuje pruh sedimentl podél Labe od usti Orlice v Hradci Kralové po linii mezi Némcicemi,
Srchem, Stéblovou a Laznémi Bohdane&. Kvartérni fluvialni sedimenty (Stérkopisky) jsou souvisle
zvodnény v mocnosti 5-15 m.
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4.2. VYZNAMNE STAVEBNI OBJEKTY Z HLEDISKA ZEMNICH P RACI A MOZNEHO VLIVU
NA PODZEMNI VODY

Zelezniéni spodek

SO 20-31-11 ZST Opatovice nad Labem-Poh Febaéka, Zelezni éni spodek

SO 21-31-11 Opatovice nad Labem-Poh Febacéka - Hradec Kralové hl. n., Zelezni €éni spodek

SO 22-31-11 ZST Hradec Krélové hl. n., Zelezni éni spodek

SO 22-31-10 ZST Hradec Krélové hl. n., std &eci stanovist & Natérové hmoty, zachytna kolejova vana

Celkova délka trasy v Useku rozSifovani trati je cca 3,5km (km 18,200 — 21,650). RozSifovani trati je
stfidavé projektovano vpravo nebo vlevo od stavajici trasy. Niveleta rozSifované trati je vedena vétSinou v
prisypech (resp. v ndspech), misty pfiblizné v trovni terénu.

Posuzovana trasa je rozdélena do 4 nasledujicich Gseku:
Usek €. 1: km 18,200 — km 18,400
usek €. 2: km 18,400 — km 18,950
usek €. 3: km 18,950 — km 20,950
usek €. 4: km 20,950 — km 21,530
usek €. 5: km 21,530 — km 21,650

Usek km 18,200 — 18,400

- rozSifuje se nasep vysky cca 1,2-2,7m

- v podloZi naspu se budou pravdépodobné vyskytovat jilovité zeminy, tuhé az pevné konzistence (GT 1f,t)
0 mocnosti az cca 2,5m. Zde nelze vyloudit nutnost provedeni urcité sanace podlozZi (zpevnéni Stérkovym
polStafem, pouziti geosyntetik, apod.).

- v okoli km 18,300 je vlevo od trati zamokifené misto, které bude nutné v podloZi pfisypu sanovat (drenaz,
Uprava odtokovych pomér(, apod.)

- podzemni voda se o¢ekava v hloubkach cca 2- 3m pod terénem v propustnych piscitych zeminach, za
normélniho stavu nebude ovliviiovat zakladani prisypu

Usek km 18,400 — 18,950

- niveleta je vedena pfiblizné v Grovni terénu

- podle prizkumnych sond Ize v drovni zemni plané oCekavat velmi heterogenni zeminy, nebot jsou zde
hojné zastoupeny navazky, v sondach prevazné piscitého az Stérkovitého charakteru. Kromé navazek zde
spisSe prevladaji soudrzné zeminy (GT 1f). ProtoZe ploSny rozsah navazek nelze z provedenych sond urcit,
je doporuceno predbézné uvazovat méné pfiznivou alternativu pfevazujicich soudrznych zemin GT typu 1f
v celém Useku.

Za vySe uvedeného predpokladu je doporuceno pocitat s nutnosti provedeni sanaci zemni plané (zlep3eni
popf. vyména zemin, pouZiti geosyntetik, apod.)

Vyskyt podzemni vody Ize o¢ekavat v hloubkach okolo 1,5-3m v propustnych piscitych zeminach

Usek km 18,950 — 20,950

- rozSifuje se nasep vysky cca 1,5-3m

- do km cca 19,850 budou, po sejmuti humozni vrstvy, zakladovou pudu tvofit pfevazné jilovité zeminy,
tuhé az pevné konzistence (GT 1f,t) o mocnosti cca 0,6- 2,4m, v jejichZ podlozZi se budou vyskytovat piscité
zeminy (GT 2f), zde nelze vyloudit nutnost provedeni urcité sanace podlozZi (zpevnéni Stérkovym polStafem,
pouZiti geosyntetik, apod.).

- v useku km cca 19,050-19,350, km cca 19,520-19,700 a km cca 19,900-19,990 jsou vlevo od trati
zamokrena mista, které bude nutné v podlozi pfisypu sanovat (drenaz, Gprava odtokovych pomérd, apod.)
- podzemni voda se o€ekava v hloubkach cca 2- 3,5m pod terénem v propustnych piscitych zeminach, za
norméalniho stavu nebude ovliviiovat zakladani prisypu
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Usek km 20,950 — 21,530

- niveleta je vedena pfiblizné v Grovni terénu a v ndspech do vysky 1m

a) usek km cca 20,950 — 21,200

- v tomto budou v Urovni zemni plané prevladat piscitojilovité zeminy (GT 1f) tuhé aZ pevné konzistence

- v téchto Usecich bude ziejmé nutna sanace plané (zlepSovani, apod.)

- v prizkumnych sondach byla podzemni voda hloubéji zaklesla v piscitych zeminach — v hloubkach okolo
cca 5m

b) Usek km cca 21,200 — 21,530

- v tomto budou v Urovni zemni plané pfevladat hlinitopis€ité a piscité zeminy (GT2f)

- zde se nepredpoklada nutnost rozsahlejsich sanaci

- v prazkumnych sondach byla podzemni voda hloubéji zaklesla v pisc€itych zeminach — v hloubkach okolo
cca 5m

Usek km 21,530 — 21,650

- niveleta je vedena v naspu do vysky 1,5m

- zakladovou pldu zde budou tvofit pfevazné navazky — predpoklada se prevaha hlinitopis¢itych zemin
(charakter zemin GT 2f), v jejichZ podloZi Ize oCekavat vyskyt podobnych zemin v pfirozeném uloZeni

- pisCité zeminy jsou dostate€¢né unosné pro projektované vysky pfisypu

- podzemni voda byla v dobé prizkumu hloubéji zaklesla v piscitych zeminach —v hloubkach okolo cca 5m

Mostni objekty
SO 20-34-01 ZST Opatovice nad Labem-Poh Febacka, Zelezni éni most ev. km 17,288 p fes Plaéicky

potok

Zelezni¢ni most pfemostuje mistni vodote¢ Plagicky potok. Rozméry nové nosné konstrukce jsou navrzeny
tak, aby byl zachovan stavajici svétly prostor a tim se nezhorSily hydrotechnické poméry. Svétla Sifka je
5,000 m, vySka mostu ¢€ini 4,270 a volna vysSka nad vodoteci ~ 2,500 m. Po ukonéeni vystavby mostu se
koryto potoka uvede do puvodniho tvaru.

Most bude zaloZen ploSné na monolitickych Zelezobetonovych pasech. Pfedpokladana zemina v zékladové
spare je stfedné ulehly pisek. Dle archivni dokumentace je zakladova spara Pardubické opéry z davodu
nevhodného podloZi cca o 1,250 m niZ neZ zaloZeni ostatnich opér. Provede se demolice celé opéry a
vykop se do Urovné nové zakladové spary vyplni prostym betonem.

SO 20-34-02 ZST Opatovice nad Labem-Poh Febaéka, Zzelezni éni most km 17,479 - podchod prop  &si
Nosnou konstrukci tubusu podchodu tvofi monoliticky Zelezobetonovy ram. Svétla Sitka mezi st&énami je 2,5
m, svétla vySka mezi dolni pficli a stropem je 2,5 m. Novostavba mostniho objektu (podchodu), zahrnuje
vystavbu nového tubusu podchodu pod kolejemi, vystavbu 2 novych Sikmych pfistupovych chodnikd,
vystavbu 2 schodist. TlouStky horni a dolni pfi¢le jsou 0,3 m.

SO 20-34-03 ZST Opatovice nad Labem-Poh Febaéka, Zelezni éni most ev. km 17,986 p fes Labsky
nahon

Nova vySka mostu 4,0 m, délka mostu 16,870 m, délka pfemosténi 7,0 m.

Stavajici masivni opéry budou demolovany a nahrazeny polordamovou konstrukci. Most je zaloZen ploSné.
Na dné stavebni jamy bude provedena vyrovnavaci hutnéna vrstva ze Stérkodrt€, potom monoliticka
podkladni zékladova deska a ni budou ukladany spodni dily prefabrikatd poloramu. Most se bude
pFestavovat po polovinach z ddvodu zachovani Zelezni¢niho provozu vzdy v jedné koleji. Bude provedeno
pazeni mezi kolejemi a postupné pazeni stavebnich jam. Dale bude provedeno do¢asné prehrazeni koryta
a zatrubnéni vodoteCe. Béhem vyluky dané koleje bude provedena demolice stavajici konstrukce pod
vyloudenou koleji, vytéZeni stavebnich jam a vystavba nové prefabrikované ZB poloramové konstrukce.
Stavebni jamy se nachazi pod hladinou podzemni vody, budou zapaZzené a voda z nich bude od€erpavana.

SO 21-34-01 Opatovice nad Labem-Poh feba€ka - Hradec Krélové hl. n., Zelezni €éni most ev. km
19,985 pres vodote €
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Bude vybudovan novy jednopolovy most tvofeny ploSné zaloZzenou prefabrikovanou ramovou konstrukci o
svétlosti 3,0 m. Stavajici volna vySka v otvoru mostu zlstane zachovana.

SO 22-34-01 ZST Hradec Krélové hl. n., Zelezni éni most ev. km 27,533 p fes Goé&arovu t Fidu, rozsi Feni
Vodorovna ¢ast nosné konstrukce (monoliticky poloram) je tvofena zabetonovanymi nosniky proménné
vySky (870 — 1055 mm) délky 24 m. TlouStka horni pfi¢le je proménna od 1140 mm uprostfed rozpéti po
1420 mm ve vetknuti. Svétla Sitka mezi sténami je 19 m, svétla vySka mezi vozovkou a spodni hranou
prvkd, které jsou tvofeny monolitickymi ZB stojkami tloustky 2 m a vySky 4,64 m. Stojky jsou nasledné
zalozeny na velkopramérovych (D 1500mm) vrtanych pilotach v podélné vzdalenosti 2,1m.

SO 22-34-02 ZST Hradec Krélové hl. n., Zelezni éni most - ev. km 27,834 - postovni tunel

Stavajici poStovni tunel z roku 1935 jiZ neslouzi svému Uc€elu. Proto byla navrZzena demolice mostniho
objektu. Ta zahrne sneseni ¢asti stavajicich nosnych konstrukci a zasyp mostniho otvoru.

Nejprve se vy€erpé voda z tunelu a provede se demolice osvétleni a rozvodu elektroinstalace, které je

jiz odpojené. Tubus tunelu nad nastupistém ¢&. 2 a 3 se zazdi, vytahové Sachty se zaplni betonem C 12/15
a zbyly prostor se zafouk& popilkem. V &astech nad kolejemi, nastupistém ¢. 1a a had chodnikem u objektu
posty je navrzeno sneseni stavajici nosné konstrukce a ubourani ¢asti betonovych opér. Uroven ubourani
je dand tloustkou kolejového lozZe, které je soucasti kolejového spodku. Vstup z posty se znovu zazdi a

opatfi se izolaCnim systémem proti stékajici vode.

SO 22-34-03 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezni éni most - ev. km 27,905 - p Fijezdovy podchod pro
cestujici

Nova nosna konstrukce - monoliticky uzavieny ram ze ZB. Rozpéti nosné konstrukce 4,90 m, volna vyska pod
mostem 2,50 m, svétlost kolméa 4,50 m.

Vykopy - S ohledem na postup vystavby a sneseni dotéenych koleji (€. 5, 7, 9) se vykopy mostu provedou najednou v
jedné etapé, a to jeSté pred vylukami koleji dle POV celé stavby.

Stavebni jamy jsou pfevazné budovany jako oteviené, se sklony svahd 1:1. Zajisténi stavebni jamy podél
provozované koleje €. 11 je navrzeno za pomoci mikrozaporovych stén, vodorovné zajiSténych pomoci docasnych
pramencovych kotev. Hladina podzemni vody nebyla sondami zastizena. Pfedpoklada se ¢erpani srazkové vody

z vykopu, nelze ovSem vyloucit i Cerpani podzemni vody, a to pfi mozném zvySeni jeji hladiny nad aroven zakladové
spary. Pro tento Ucel budou ve vykopu zfizeny 2 €erpaci studny o pfedpokladané hloubce 2,0 m.

SO 22-34-04 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezni €éni most - ev. km 27,945 - zavazadlovy a odjezdovy
podchod pro cestujici

Nova nosnéa konstrukce - dvoupolovy monoliticky uzavieny ram ze ZB. Rozpéti nosné konstrukce 3,55 + 4,05m, volna
vySka pod mostem 2,15-2,50 zavazadlovy podchod, 2,418-2,50 m odjezdova podchod, svétlost kolma 3 m
zavazadlovy podchod, 3,5 m odjezdovéa podchod.

Vykopy - S ohledem na postup vystavby a sneseni dotéenych koleji (€. 5, 7, 9) se vykopy mostu provedou najednou v
jedné etapé, a to jeSté pred vylukami koleji dle POV celé stavby. Stavebni jamy jsou pfevazné budovéany jako
oteviené, se sklony svah( 1:1. Zajisténi stavebni jamy podél provozované koleje €. 11 je navrZzeno za pomoci
mikrozaporovych stén, vodorovné zajiSténych pomoci docasnych pramencovych kotev. Hladina podzemni vody
nebyla sondami zastizena. Pfedpoklada se ¢erpani srazkové vody z vykopu, nelze ovSem vyloucit i €erpani podzemni
vody, a to pfi mozném zvySeni jeji hladiny nad Uroven zédkladové spary. Pro tento G€el budou ve vykopu zfizeny 2
cerpaci studny o predpokladané hloubce 2,0 m.

SO 22-34-05 ZST Hradec Kralové hl. n., Zelezni éni most ev. km 27,533 p Fes Goé&arovu t Fidu,
ochranna konstrukce proti podzemni vod &

Vzhledem k poZadavku mésta na rozSifeni stavajiciho podjezdu smérem k Prazskému prfedmésti je
navrzena kompletni rekonstrukce mostniho objektu (podjezdu), kterd vyZaduje zfizeni ochranné konstrukce
proti podzemni vodé. Ochranna konstrukce je tvofena vodénepropustnou betonovou konstrukci, tzv. bilou
vanou, alternativné muiZe byt beton nahrazen vldkno/dratkobetonem, tzv. oranZova vana. Ochranna
konstrukce proti podzemni vodé je v pficném Fezu tvofena polordmovou konstrukci. Stojky poloramu jsou
vedeny nad aroven pfipadného vzestupu podzemni vody. Tloustka stojek je konstantni (730 mm) a spodni
pficle je proménna (625 — 790 mm). Tloustky jednotlivych prvk( poloramu je zvolena s ohledem na
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hydrostaticky vztlak, vzhledem k vyraznym tloustkdm je konstrukce feSena pomoci vodénepropustného
betonu (bila vana). Beton ochranné konstrukce muze byt nahrazen vlakno/dratkobetonem (oranzova vana).

SO 210-34-01 Hradec Kralové podchod Honkova, Zelezn i€ni most v Zkm 21,635, podchod prop &Sia
cyklisty, &ast SZDC

SO 210-34-02 Hradec Kralové podchod Honkova, Zelezn  i€ni most v Zkm 21,635, podchod prop éSi a
cyklisty, €ést Statutarni m ésto Hradec Kralove

SO 210-34-03 Hradec Kralové podchod Honkova, Zelezn i€ni most v Zkm 21,635, podchod prop &Sia

cyklisty, odvodn éni pod mostem, jimka

Nova nosna konstrukce - monoliticky uzavieny ram ze ZB, Rozpéti nosné konstrukce 5,45 m, volna vyska
pod mostem 2,5 m, kolm& svétlost 5 m.

Vykopy- S ohledem na postup vystavby a sneseni stavajici koleje €.1 se vykopy pro konstrukce podchodu
provedou najednou v jedné etapé. Po dobu vystavby podchodu se predpoklada uzavieni prejezdu pro
automobilovou dopravu. Zachovan bude provoz péSich a cyklistl, vyjma doby potfebné pro odstranéni
pfejezdu a vrstev Zelezni¢niho svrSku a spodku a nasledného provedeni novych koleji a pfejezdu. Stavebni
jama je navrZzena prevazné jako pazena, a to s ohledem na omezeni rozsahu vykopu do mistnich
komunikaci, moznosti zachovani prujezdu automobill pres prejezd a do ulice Opatovické. DalSim divodem
je, Ze v pfipadé vystoupani hladiny podzemni vody nad uroveri zakladové spary se omezi pfitok vody do
stavebni jamy, a vyrazné se snizi objem Cerpané vody. V dalSim projektovém stupni se mlze rozsah
pazeni optimalizovat, a to na zakladé vysledku geotechnického prizkumu pro podchod. Jamy na koncich
Sikmych chodnikd jsou navrZzeny jako oteviené, se sklony svahu 1:1. Zajisténi pazené stavebni jamy je
navrzeno za pomoci beranénych Stétovnic, vodorovné zajisténych pomoci doasnych pramencovych kotev.
Predpoklada se Cerpani srdzkové vody z vykopu, nelze oviem vyloucit i Cerpani podzemni vody a to pfi
mozném zvySeni jeji hladiny nad uUroven zakladové spary. Pro tento uc€el budou ve vykopu zfizeny 2
Cerpaci studny o predpokladané hloubce 2,0 m.

Odvedeni vody z objektu

Vstup do podchodu je zastfeSen a chranén proti vniknuti srazkové vody do podchodu. Podélny sklon komunikace na
obou vstupech do podchodu je spadovana smérem od podchodu. Konstrukce podchodu jsou celoploSné vodotésné
izolovany, v dolni ¢asti proti tlakové vodé. Povrch komunikace je proveden ve sklonu 2% smérem k Cisticim zlabkam.
Ze vSech uvedenych ddvodu je ziejmé, Ze do podchodu bude vnikat pouze omezené mnozstvi vody (zafoukani

N

podchodu zfizena €erpaci jimka s uzamykatelnym litinovym poklopem pro tfidu zatizeni B125. Pro pfipadné cerpani
vody se bude pouzivat pfenosné Cerpadlo (soucast SO 210-36-01 Hradec Kralové podchod Honkova, odvodnéni
podchodu).

SO 220-34-01 Kradec Kralové podjezd Kuklenskd, Zele zniéni most vZzkm 21,003 p fes ulici
Kuklenskou

SO 220-34-02 Hradec Kralové podjezd Kuklenskd, Zele zniéni most v Zkm 21,003 p fes ulici
Kuklenskou, ochranné konstrukce proti podzemni vod é a zarubni zdi

Nosnou konstrukci mostu tvofi Zelezobetonovy nab&hovany poloram ze zabetonovanych nosnik(. Sitka
svislych €asti poloramu je 1631 mm. Tloustka nosné konstrukce ve vetknuti je 1172 mm, uprostied rozpéti
pak 900 mm. Svétla Sitka je 17,0 m (Sikma), resp. 15,407 m (kolm4a). V pficném sméru je navrzeno 16
nosnikd po 750 mm. Po obou stranach mostu jsou navrzeny kratké konzoly, na kterych jsou osazeny
fimsy. Soucasti nosné konstrukce jsou 3 kfidla, téméF rovnobézna s trati a dale 3 fimsové zidky osazené
za konci kfidel.

PaZeni stavebni jamy a ¢erpani vody béhem vystavby

Stavebni jama bude proti podzemni vodé zajiSténa rozepfenou Stétovou sténou, ve spodni darovni
nastavenou mikropilotami. V misté Cerpaci jimky bude k utésnéni provedena rozeprena tryskova injektaz (v
bocich i pod dnem jimky).

Stavebni jama bude vzhledem ke geologii t&ésnéna jen z&asti, pfitoky budou zejména dnem. Uvniti jamy
budou proto osazeny velkoprofilové Cerpaci studny na odCerpavani vody prosaklé dnem a srazkoveé vody.
Vné jamy budou osazeny maloprofilové Cerpaci vrty (nebo jehly) z ddvodu snizovani HPV vné (snizeni
hydraulického spadu a tim zatizeni dno stavebni jamy vztlakem podzemni vody). Cerpané mnozstvi v
etapé jedna bude 30-40 I/s, v etapé dvé 15-20 I/s. Dosah depresniho kuZele se predpoklada 40-50 m od
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hrany stavebni jamy. Vné jamy (smérem na jih ve sméru pfirozeného spadu podzemni vody) budou na
pozemcich stavby vytvofeny vsakovaci jimky (jamy vysypané hrubym Stérkem), do kterych se bude
Cerpana voda poustét. Doba cCerpani v 1. etapé se predpoklada cca 8 tydnl, ve druhé cca 6 tydnd. Po
ukonceni vystavby bude paZeni z podstatné ¢asti odstranéno (vyjma prostoru pod Zelezni¢nim mostem) a
vodni reZim se navrati do pavodniho stavu. Cerpaci a vsakovaci jimky budou zlikvidovany. Konstrukce jsou
zaloZeny plo3né na podkladni desce.

Ochranné konstrukce proti podzemni vodé

Konstrukci tvofi Zelezobetonovy polordm. V horni ¢asti bo¢nich zdi jsou navrZzeny fimsy, do kterych bude
ukotveno zabradli. Vnitfni Sifka mezi fimsami je 8,0 m. Vyska boc¢nich zdi je proménna (cca 2,0- 3,8 m) dle
konfigurace pfilehlych komunikaci. Tloustka spodni pfi¢le a bo¢nich zdi je 600 mm. Pfi¢ny sklon spodni
pFicle je 2,5%. Celkova délka vany je 125,073 m. Vana bude rozdélena do dilatacnich dild po cca 12 m.
Podélny sklon je proménny, od 6,0% (resp. 7,0%) do 0% ve stfedni Casti. Na zapadni strané je vana
vany je navrzena Cerpaci jimka, do které je svedena voda z pfilehlych komunikaci. Jimka ma ctvercovy
pudorys o vnitfnim rozméru 3,2x3,2 m, tloustka stén je 500 mm. Svétla vyska je 2,3 m. PFistup do jimky je
Sachtou 600x600 mm, ktera je vyvedena na levy chodnik. V Sachté jsou navrzeny prostupy pro odvedeni
¢erpanych vod. Prostupy budou feSeny prichodkami proti tlakové vodé. Dno chodnikl pod mostem bude
do vysky 1,0 m nad HPV zajisténo podkladni deskou s izolaci.

Zarubni zdi jsou navrZzeny podél chodnikl a silnice. Celkem se jedna o 5 zdi. Zdi jsou navrzeny
Zelezobetonové uhlové. Zdi jsou rozdéleny na dilata¢ni dily po cca 12 m. Zed po levé strané na zapadni
strané trati (oznaCena jako Z1) je navrZena v délce 40,58 m. Zed podpira terén nad chodnikem a
schodisté, které vede rovnobézné podél chodniku. Maximalni vySka zdi nad terénem je cca 3,2 m. Z druhé
strany schodisté je navrZzena kratSi zed (Z2) délky 10,66 m vyrovnavajici rozdil mezi terénem a
schodistovymi stupni. Zed je ukon&ena u opéry Zelezni¢niho mostu. Na zdi bude osazeno mostni zabradli.
Zed po praveé strané na vychodni strané trati (Z3) je zalomena o celkové délce 56,6 m. Zed podpira terén
nad chodnikem a schodistém. V misté schodisté je zed rovnobézna s kfidlem mostu. Maximalni vyska zdi
nad terénem je cca 3,2 m. Na zdi bude osazeno mostni zabradli.
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SO 220-34-03 Hradec Kralové podchod Kuklenska, Zzele  zniéni most v Zkm 21,064, podchod pro p éSi
a cyklisty, &ast SZDC

SO 220-34-04 Hradec Kralové podchod Kuklenska, Zele  zniéni most v Zkm 21,064, podchod prop &
a cyklisty, ¢ast Statutarni m ésto Hradec Kralové

SO 220-34-05 Hradec Kralové podchod Kuklenskd, Zele  zniéni most v Zkm 21,064, podchod pro p éSi
a cyklisty, odvodn éni pod mostem, jimka

Mostni objekt je rozdélen na 3 ¢asti. Uzaviena Zelezobetonova ramova konstrukce pod kolejemi ¢.1 a 2 SO
220-34-03 bude po zhotoveni pfedana SZDC. Na vystupech z uzavieného tubusu je z divodu zmengeni
trvalych zaborl a z ddvodu hladiny podzemni vody navrzena Zelezobetonova konstrukce z otevieného
polordamu SO 220-34-04. Soucasti dna tubusu je Cerpaci jimka SO 220-34-05. Spravcem téchto dvou
objektt bude Statutarni mésto Hradec Kralove.

Nosnou konstrukci tubusu podchodu tvofi monoliticky Zelezobetonovy uzavieny ram ve smérovém oblouku,
rozdéleny na 3 dilatacni dily o délkach 6,853 + 12,0 + 6,101 m (mé&feno v ose podchodu). Svétla Sirka
tubusu mezi sténami je 5,600 m, svétld vySka mezi dolni pficli a stropem je 2,850 m. TlouStka horni pficle
uprostfed rozpéti je 550 mm a 500 mm ve vetknuti do stény, se stifechovitym sklonem horniho povrchu
pricle 2,0%. TlouStka stén je 500 mm, tlouStka dolni pfi¢le rovnéz 500 mm.

Soucésti tubusu je i konstrukce €erpaci jimky SO 220-34-05, ktera bude ve spravé SMHK.

Nosnou konstrukci Sikmych pfistupovych chodnik( tvofi monoliticky Zelezobetonovy poloram, rozdéleny na
dilata¢ni dily. Vstup z ulice Podébradova celkové délky 33,300 m (méfeno v ose podchodu) je rozdélen na
4 dilata¢ni dily (2 x 6,0 + 2 x 7,65 m). Dilata¢ni dil navazujici na tubus podchodu je ¢aste¢né zastropen
(uzavieny rdm v Sifce 3,300 m) a prevadi pfistupovou komunikaci pro péSi a cyklisty, vedouci podél linie
topoll po pravé strané Zelezniéni trati. Tloustka horni desky je 450 mm, fimsy Sifky 300 mm jsou vytazeny
575 mm nad horni povrch desky. Do fims jsou zakotveny stojky zastfeSeni podchodu, ke kterym jsou ve
vySce 1,3 m nad chodnikem pfipevnéna madla. Celkova délka vstupu z ulice Kuklenska je 35,100 m a
konstrukce je rozdélena na 3 dilatacni dily (3 x 11,700 m). Svétla Sifka polordmové konstrukce mezi
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sténami je 5,600 m. TlouStka stén je 400 mm resp. 350 nebo 300 mm, tloustka desky 400 mm resp. 350
nebo 300 mm.

Vstup do podchodu je zastifeSen a chranén proti vniknuti srdZzkové vody. Podélny sklon komunikace na
vstupech do podchodu je z davodu stisnénych vySkovych podminek spadovan smérem do podchodu, proto
se pred zaCatkem konstrukce umisti pficné odvodriovaci Zlaby se zausténim do vsakovaci jimky (soucast
zastfeSeni podchodu SO 220-52-01).

¢

SO 230-34-01 Hradec Kralové podchod Bezru ¢€ova, Zelezni éni most v Zkm 20,632, podchod prop &
a cyklisty, &ast SZDC

SO 230-34-02 Hradec Kralové podchod Bezru ¢€ova, Zelezni éni most v Zzkm 20,632, podchod pro p éSi
a cyklisty, ¢ast Statutarni m ésto Hradec Kralové

SO 230-34-02.01 Hradec Kralové podchod Bezru €ova, Zelezni éni most v Zkm 20,632, podchod pro
pési a cyklisty, demolice pozemnich objekt G

SO 230-34-03 Hradec Kralové podchod Bezru ¢€ova, Zelezni €éni most v Zkm 20,632, podchod prop éSi
a cyklisty, odvodn éni pod mostem, jimka

SO 230-34-01 - Konstrukce podchodu je zaloZena plo3né. Nosnou konstrukci tubusu podchodu tvofi
monoliticky Zelezobetonovy uzavieny ram, rozdéleny na dva dilata¢ni dily o délce 5,925 m. Svétla Sirka
tubusu mezi sténami je 5,000 m, svétla vySka mezi dolni pFi¢li a stropem jsou 2,800 m. TlouStka horni
pri¢le uprostied rozpéti je 525 mm a 475 mm ve vetknuti do stény, se stfechovitym sklonem horniho
povrchu pficle 2,0%. TlouStka stén je 450 mm, tlouStka dolni pfi¢le 450 mm. Soucasti tubusu je i
konstrukce Cerpaci jimky.

SO 230-34-02 - Konstrukce podchodu je zaloZena ploSné. Nosnou konstrukci tubusu podchodu tvofi
monoliticky Zelezobetonovy poloram, rozdéleny na dilatacni dily. Vstup z ulice Bezru€ova celkové délky
39,640 m je rozd&len na 4 dilataéni dily (4 x 9,100 m). Celkova délka vstupu z ulice Cerveny Dviir je 32,500
m a konstrukce je rozdélena na 3 dilata¢ni dily (13,970 m + 2 x 9,265 m3. Svétla Sifka tubusu mezi sténami
je 5,000 m. Tloustka stén je 400 mm popf. 350 mm, tlouStka desky 300 mm pop¥. 350 mm.

Odvedeni vody z objektu

Vstup do podchodu je zastfeSen a chranén proti vniknuti srazkové vody. Podélny sklon komunikace na
vstupu do podchodu z ulice BezruCova je spadovan smérem od podchodu. Z divodu stisnénych
smérovych a vyskovych podminek neni moZné navrhnout protispad i na vstupu z ulice Cerveny Dvdr, proto
se na zacCéatku konstrukce umisti odvodrnovaci Zlab se zausténim do vsakovaci jimky (sou€ast zastfeSeni
podchodu SO 230-52-01). Konstrukce podchodu jsou celoplosné vodotésné izolovany, v dolni ¢asti proti
tlakové vodé. Povrch komunikace je proveden ve sklonu 2% smérem k Cisticim zlabkam.

Ze vSech uvedenych davodu je zfejmé, Ze do podchodu bude vnikat pouze omezené mnoZzstvi vody

s

uzamykatelnym litinovym poklopem pro tfidu zatizeni B125. Pro pfipadné Cerpani vody se bude pouZivat
prenosné Cerpadlo (soucast SO 230-36-01 Hradec Krélové podchod Bezru€ova, odvodnéni podchodu).
V blizkosti jimky bude umisténa zasuvka pro pfipojeni ¢erpadla.

SO 20-34-21 ZST Opatovice nad Labem-Poh Febaéka, Zelezni éni propustek ev. km 16,649 p fFes
vodote €

V novém stavu je navrzen trubni propustek o svétlosti 12200 mm a délce 31,85 m — tj. od vtoku k posledni
trubni asti, kde je navrzena ZB monoliticka Sachta. Vtok je navrzen se Sikmym &elem kopirujicimi sklony
prilehlych svaht nasypového télesa. Nasleduje vybourana &ast pod stavajici konstrukci ZB desky se
zabetonovanymi kolejnicemi pod kolejemi 7,5 a 3. Dale bude provedena demolice klenby a desky pod
kolejemi 1, 2 a 4 (ve vykopu) a demolice Casti trubniho stavajiciho propustku, kde je navrZzena Sachta o
rozmérech 2 x 2 x 1.7 m. Sachta propojuje novy a stary stav a umoZfuje napojeni ostatnich SO. Svah na
vtoku odlazdén lomovym kamenem do betonu. DI&Zdéni bude ukonéeno betonovymi prahy.

SO 21-34-21 Opatovice nad Labem-Poh Febaéka - Hradec Kralové hl. n., Zelezni €ni propustek ev. km
18,847 pres vodote €

Stavajici propustek odstranén bez nahrady. Voda bude provedena blizkym novym propustkem budovanym
nahradou za stavajici objekt v ev. km 18,880. Bude odstranén strop propustku, opéry a naplaveniny na
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dné. Prostor bude vyplnén po vrstvach hutnénou vhodnou zeminou, zpétné vyplnéni jamy po demolici
propustku vhodnym materialem bude pfedmétem SO 21-31-11.

SO 21-34-22 Opatovice nad Labem-Poh Febacéka - Hradec Kralové hl. n., Zelezni éni propustek ev. km
18,880 pres vodote €

Vzhledem k charakteru a stavu objektu, sjednoceni konstrukci pod obé&ma kolejemi a poZadavku na
zvétSeni svétlosti bylo navrzeno nahrazeni stavajici konstrukce pod Zeleznici novym trubnim propustkem.
Vzhledem ke stavu a z divodu napojeni obou ¢asti propustkd bude nahrazena i stavajici Zelezobetonovéa
Sachta.

Stavajici propustek bude véetné prechodové Sachty odstranén a je navrzen novy trubni propustek DN 1000
dle MVL 649 se Sikmou koncovou troubou a zpevnénim kamennou dlazbou do betonu za vytokem a nova
monoliticka Zelezobetonova Sachta. Na vtokové strané bude do Sachty napojen stavajici propustek pod
komunikaci. V ramci SO je navrZzeno procisténi ponechavaného silnicniho propustku a procisténi a
prohloubeni navazujiciho koryta az na soutok s dalSim pfitokem cca 110 m vzdaleném. Vystavba bude
probihat najednou za Uplné uzavirky trati. Vodote¢ bude provizorné zatrubnéna. Stavajici ¢ast propustku
pod trati bude v€etné stavajici prechodové Sachty odstranéna. Konec ponechavaného propustku pod
komunikaci bude ocistén.

ZaloZeni propustku je ploSné na zékladovém pasu z betonu vyztuZzeném betonéfskou vyztuzi a svafovanou
siti. Zakladovy pas bude proveden do vykopu na podkladni beton tl. 2100 mm.

SO 21-34-23 Opatovice nad Labem-Poh Febaéka - Hradec Kralové hl. n., Zelezni €éni propustek ev. km
19,039 pres vodote €

Stavajici objekt bude odstranén. Soucasné je potfeba pocitat s odstranénim star3i klenbové konstrukce

do urovné zakladu nového propustku. Je navrZzen novy trubni propustek DN 1000 dle MVL 649 se Sikmou
koncovou troubou a zpevnénim kamennou dlazbou do betonu pfed vtokem a vytokem. V rdmci SO je
navrzeno procisténi navazujiciho koryta. Vystavba bude probihat najednou za Uplné uzavirky trati. Vodote¢
bude provizorné zatrubnéna.

SO 21-34-24 Opatovice nad Labem-Poh Febaéka - Hradec Kralové hl. n., Zelezni €ni propustek ev. km
19,513 pres vodote €

Stavajici klenbovy objekt bude odstranén cca do urovné poloviny profilu nového propustku. Na zakladé
hydrotechnického posouzeni je navrZzen novy trubni propustek DN 1000 dle MVL 649 se Sikmou koncovou
troubou a zpevnénim kamennou dlaZzbou do betonu pfed vtokem a vytokem. V ramci SO je navrZzeno
procisténi navazujiciho koryta. Vystavba bude probihat po polovinach s nutnosti paZeni u provozované
koleje. Vodote¢ bude provizorné zatrubnéna. ZaloZeni propustku je plosné na zakladovém pasu z betonu
vyztuzeném betonarskou vyztuzi a svafovanou siti.

SO 22-34-32 ZST Hradec Krélové hl. n., uhelny tunel  u vypravni budovy

Béhem provadécich praci v rdmci stavby zdvoukolejnéni trati Opatovice nad Labem - Hradec Kralové dojde
k pfejezdu tézké stavebni techniky pfes uhelny tunel. Stavajici konstrukce nevyhovi na toto zatiZzeni a
uhelny tunel jiz neslouzi svému pavodniho G€elu. Proto byla navrZzena demolice mostniho objektu, ktera
zahrne sneseni ¢asti stavajicich nosnych konstrukci, zasyp mostniho otvoru.

SO 22-34-61 ZST Hradec Krélové hl. n., op érna zed' v km 29,443 - 29,754

Opérnéa zed je navrZena jako konstrukce z vyztuzeného zemniho télesa s betonovymi licovymi prvky. PFi vystavbé je
tak redukovan mokry proces na stavbé. Opérna zed bude zaloZena na polStafi tloustky 390 mm. PolStar bude ze
Stérkodrti frakce 4/32. Soucgasti tohoto polstare je i drenaz DN 150. Uhlové zdi budou betonovany na podkladni beton
tl. 0,15 m.
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SO 200-34-71 Hradec Kralové podjezd Go ¢€arova, Prazskat Fida, zarubni zdi

Vzhledem k poZadavku mésta na rozSifeni stavajiciho podjezdu smérem k Prazskému predmésti je
navrzena kompletni rekonstrukce mostniho objektu (podjezdu) ktera vyZaduje zfizeni zarubni zdi, ktera je
tvofena uhlovou zdi.

SO 200-34-72 Hradec Kralové podjezd Go ¢€éarova, Go ¢arova t fida, zarubni zdi

Vzhledem k poZadavku mésta na rozSifeni stavajiciho podjezdu smérem k Prazskému predmésti je
navrzena kompletni rekonstrukce mostniho objektu (podjezdu) kterd vyZaduje zfizeni zarubni zdi, ktera je
tvofena uhlovou zdi.

Hydrotechnické objekty

SO 200-81-01 Hradec Krélové podjezd Go €arova, Uprava studni

v majetku: vlastnici objekt

Vzhledem k poZadavku mésta na rozSifeni stavajiciho podjezdu smérem k Prazskému pfedmésti je
navrzena kompletni rekonstrukce mostniho objektu (podjezdu), ktera zahrnuje demolici stévajiciho
podjezdu a vystavbu nové mostni konstrukce. Zakladova spara stavajiciho podjezdu se dle dostupnych
podklad nachazi v dUrovni cca 227,211 m n.m. Zakladova spara nové projektovaného podjezdu bude dle
dostupnych podkladi cca o 1,5 m nize.

Hladina podzemni vody se v této lokalité pohybuje v Urovni okolo 226,69 m n.m. (sonda J-08, 12/2015). V
pribéhu roku bude hladina podzemni vody kolisat az v rozsahu 1 m. Lze tedy pfedpokladat, Zze hladina
podzemni vody na lokalité mize ve srazkové vydatnéjSim obdobi dosahovat az urovné cca 228 m nad
morem.

V pribéhu vystavby tak bude Eerpani podzemni vody ze stavebni jamy podjezdu pfedstavovat zasah do
rezimu podzemni vody v jeho okoli, ktery ale bude podobny zasahu, ktery v sou¢asné dobé predstavuje
stavajici podjezd.

Vzhledem k nepropustnosti poloramové konstrukce podjezdu, kter4 bude zaloZena v prostiedi dobre
propustnych Stérkopisk(l dostateéné vysoko nad kfidovymi slinovci tvoficimi bazi kvartérniho kolektoru,
dojde po uzavieni stavebni jamy k navratu hydrogeologickych pomérl do stavajiciho rezimu.

V zajmovém prostoru nebyly v dosahu cca 100 m na zakladé mapovych podkladd zjistény jimaci objekty.
Predpokladané maximalni ovlivnéni hladiny v pfipadnych mélkych kopanych studnich vlivem drenazniho
acinku stavebni jamy by mohlo v nékterych pfipadech do¢asné v pribéhu vystavby predstavovat podstatné
ovlivnéni jejich vydatnosti. Doporu¢ujeme proto doplnit v nésledujicich etapach pasporty pfipadnych
jimacich objektd v dané lokalit¢ ve vzdalenosti cca 100 m od podjezdu a v projektu stavby uvazovat
s pfipadnou nahradou téchto jimacich objekt(

26



Posouzeni stavby ,Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 2. stavba zdvoukolejnéni Opatovice nad
Labem - Hradec Krélové" z hlediska smérnice o vodach (2000/60/ES)

SO 210-81-01 Hradec Krélové podchod Honkova, Uprava  studni

v majetku: vlastnici objektu

Projektovany podchod v ulici Honkova (km 21,634 687) pfevede provoz péSich a cyklistd v misté kfizeni s
dvoukolejnou Zelezniéni trati 031 Pardubice — Hradec Krélové — Jaroméf. Zakladova spéara objektu je
situovana na kotu 227,690 m n.m. Podzemni voda byla v prlizkumném vrtu JV5 ustalena v drovni 5,79 m
p.t. tj. 226,63 m n.m. (06/2016). Vzhledem k tomu, Ze vystavba podchodu Honkova nezaséhne pod hladinu
podzemni vody, k negativnimu ovlivnéni vydatnosti stavajicich jimacich objektd nedojde. Vybrané studny, u
nichz se ohrozeni snizenim vydatnosti vlivem budouci stavby nepfedpoklada, ale nachazeji se v jeji
relativni blizkosti, jsou pro zaznamenani vyvoje hydrogeologickych pomért na lokalité a pro posouzeni
pfipadnych reklamaci doporu¢eny k monitoringu jedna se o studny S52, S62, S65 (dle situace stavby).

SITUACE STAVBY 1:1000 LEGENDA:

® zdokumentované studny
s
| ® ) studny navrhované k monitoringu
N
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SO 220-81-01 Hradec Krélové podchod Kuklenska, apra  va studni

v majetku: vlastnici objektu

Projektovany podchod pro péSi a cyklisty v ulici Kuklenska (km 21,050) zahrnuje vystavbu uzavieného
tubusu podchodu pod kolejemi SO 220-34-03 a vystavbu otevieného poloramu na pfistupovém chodniku
podchodu dosahovat Urovné 225,90 m n.m., resp. 225,34 m n.m. v prostoru odvodnovaci jimky. Hladina
podzemni vody se v této lokalité pohybuje v drovni okolo 225,79 m n.m. (vrt JV4, 06/2016).

Cerpéani podzemni vody ze stavebni jamy podchodu v prilb&hu vystavby tak bude predstavovat doéasny
zasah do rezimu podzemni vody v jeho okoli. Na mozny dosah ovlivnéni stavebni jamou bude mit velky vliv
ustalena hladina podzemni vody v dobé realizace stavby. Vzhledem ke vzdalenosti stavajicich studni od
hrany projektované stavebni jAmy a vzhledem k pfedpokladanému maximalnimu sniZeni hladiny podzemni
vody ve stavebni jamé lze v krajnim pfipadé pfedpokladat nevyznamné sniZzeni hladiny vody (v fadech
centimetrd), které nebude mit za nasledek ovlivnéni vydatnosti v prab&hu vystavby u nasledujicich jimacich
objektl: S21, S22, S23, S24, S25, S27, S28, S29.

Vybrané studny jsou pro zaznamenani vyvoje hydrogeologickych pomért na lokalit¢ a pro posouzeni
pfipadnych reklamaci doporu¢eny k monitoringu, jedna se o studny S21, S22, S23, S24, S25, S27, S28,
S29, S30, JV3 (dle situace stavby).
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SO 230-81-01 Hradec Kralové podchod Bezru ¢€ova, Uprava studni

v majetku: vlastnici objektu

Projektovany podchod pro péSi a cyklisty v ulici Bezru€ova (km 20,632) zahrnuje vystavbu uzavieného
tubusu podchodu pod kolejemi SO 230-34-01 a vystavbu otevieného poloramu na pfistupovém chodniku
SO 230-34-02. Konstrukce podchodu je zaloZzena plosné. Dno stavebni jamy bude v nejhlubs§im misté
podchodu v Urovni 225,720 m n.m., resp. v Grovni 225,06 m n.m. v misté odvodfovaci jimky. Hladina
podzemni vody se v této lokalité pohybuje v drovni okolo 225,72 m n.m. (vrt JV1, 06/2016).

Vzhledem k umisténi stavby projektovaného podchodu bude zcela zruSen jimaci objekt S9 — jediny
vyuzivany zdroj podzemni vody pro RD (st. p.€. 3258, k.4. Prazské Predmeésti), tento bude v ramci SO
nahrazen.

Jimaci objekty, u nichz Ize pfedpokladat nevyznamné snizeni hladiny vody (v fadech centimetr(l), které
nebude mit za nasledek ovlivnéni vydatnosti v pribéhu vystavby — S3, S10, S48, S68, S69.

Vybrané studny jsou pro zaznamenani vyvoje hydrogeologickych pomérd na lokalité a pro posouzeni
pfipadnych reklamaci doporuc¢eny k monitoringu, jedna se o studny S3, S10, S48, S68, S69, S72, JV1 (dle
situace stavby).
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5 VODOHOSPODARSKY CHRANENA UZEMi

5.1.CHRANENA OBLAST P RIROZENE AKUMULACE VOD (CHOPAV)
Stavba nezasahuje do CHOPAV.

5.2. OCHRANNA PASMA POVRCHOVYCH VODNICH ZDROJ U (OPVZ)
Stavba nezasahuje do Zadného ochranného pasma povrchového vodniho zdroje.
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5.3. OCHRANNA PASMA PODZEMNICH VODNICH ZDROJ U (OPVZ)
PHO 1 Bfezhrad - Salma

- kontakt se stavbou - cca km stani¢eni 17,475 - 17,851 vpravo podél trati

- katastralni Uzemi Bfezhrad, parcela €. 85/1

- hydrogeologicky rajon 1122 — Kvartér Labe po Pardubice

- CHP 1-03-01-017 (Plagicky potok od Pasatu po Usti do Labe)

Puvodné ochranné pasmo pro masokombinat SALMA Bfezhrad stanovené pro vodni zdroje BR-1A, BR-2A,
BR-3A a BR4. Ochranné pasmo bylo zruSeno vodopravnim Ufadem Magistratu Hradec Kralové 30.7.2007
véetné platného povoleni k nakladani s podzemnimi vodami. Vrty byly zakonzervovany tzn. odkaleny,
vydesinfikovany a uzavieny, nebyly tamponovany — zasypany, to znamena moznost jejich vyuZiti
v budoucnosti. S konzervaci vrtt bylo provedeno odstranéni technologie pro ¢erpani.

Zdrojem vody pro tyto vrty je mélka podzemni voda.

Zakonzervovani vrtd bylo provedeno dle ,Technického feSeni a uzavieni vrtd v pramenisti Bfezhrad®
zpracované spole¢nosti VES-CS s.r.o.

Umisténi ploch zafizeni stavenisté v OPVZ:
V prostoru byvalého OPVZ neni umisténa Zadna plocha zafizeni stavenisteé.

5.4. OCHRANNA PASMA P RIRODNICH LECIVYCH ZDROJU (OPPLZ)
Stavba nezasahuje do Zadného ochranného pasma prirodniho 1é€ivého zdroje.

6 ODVODNENi MODERNIZOVANE TRATI

Odvodnéni modernizovanych Gsek( trati je podrobné FeSeno v &asti dokumentace E.1.1. Zelezniéni svrdek
a spodek.

Zst_Opatovice Odvodnéni Zelezni¢niho spodku v ZSTje navrzeno predevsim pomoci uzavieného
odvodnéni pomoci trativodl do stavajicich vodoteci. Provedeni odvodriovacich zafizeni se fidi vzorovymi
listy SZDC. Vyusténi na volny terén, kde neni mozno pokracovat pfikopem z divodu zabord pozemkd, je
navrzeno bud obnoveni stavajiciho pfikopu, nebo vsakovacim objektem tvofenym vykopanou jamou
3x1,5x1 m vyplnénou vyziskanym Stérkem ze stavajiciho kolejového lozZe.

Tratovy usek Opatovice nad Labem — Hradec Kralové - Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je navrZzeno
predevdim pomoci otevieného odvodnéni na volny terén odfezem. Provedeni odvodnovacich zafizeni se
fidi vzorovymi listy SZDC. Déle je vyuZito vsakovani (vsakovaci objekty, vsakovaci Zebra a vsakovaci

prikopy).

ZST Hradec Krélové - Odvodnéni Zelezniéniho spodku v ZST je navrZzeno pfedevsim pomoci uzavieného
odvodnéni pomoci trativodl do vsakovacich zafizeni, (sou€ast samostatného SO ¢&asti E.1.6) nebo
do stavajicich kanalizaci.

Seznam SO odvodnéni v rdmci celé stavby:

- S0 20-36-01 ZST Opatovice nad Labem-Pohiebacka, destova kanalizace pro novy technologicky objekt SZDC

- SO 20-36-02 ZST Opatovice nad Labem-Pohfebacka, odvodnéni podchodu v km 17,490

— SO 230-36-01 Hradec Kralové podchod Bezru¢ova, odvodnéni podchodu, technologie

- SO 230-36-04 Hradec Kralové podchod Bezruc€ova, ulice Bezru¢ova, prelozka kanalizace VaK HK DN 300

- SO 220-36-01 Hradec Kralové podjezd Kuklenska, Zelezniéni most v Zkm 21,000 pfes ulici Kuklenskou, destova
kanalizace

— SO 220-36-02 Hradec Kralové podjezd Kuklenska, Zelezniéni most v zkm 21,000 pfes ulici Kuklenskou,
odvodnéni pod mostem, technologie

- SO 220-36-05 Hradec Kralové podjezd Kuklenska, ulice Kuklenska, prelozka kanalizace VaK HK DN 1500

- SO 220-36-06 Hradec Kralové podjezd Kuklenska, ulice Kuklenska, pfelozka kanalizace VaK HK DN 250

— SO 220-36-07 Hradec Kralové podjezd Kuklenska, ulice Podébradova, prelozka kanalizace VaK HK DN 300

— SO 210-36-01 Hradec Kralové podchod Honkova, odvodnéni podchodu, technologie
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- SO 22-36-01 ZST Hradec Kralové hl. n., pielozka kanalizace VaK HK v km 21,645

- SO 22-36-02 ZST Hradec Kralové hl. n., pfelozka pFipojky kanalizace v km 21,818

- SO 22-36-08 ZST Hradec Kralové hl. n., pieloZka kanalizace VaK HK DN 600 v km 21,818

- SO 200-36-01 Hradec Kralové Kuklensky podjezd, zZelezni¢ni most ev. zkm 27,533 pfes Gocéarovu tfidu, desStova
kanalizace

- SO 200-36-02 Hradec Kralové Kuklensky podjezd, Zelezniéni most ev. zkm 27,533 pfes Gocéarovu tfidu,
odvodnéni pod mostem, technologie

- SO 22-36-03 ZST Hradec Kralové hl. n., pieloZka kanalizace v km 28,400

- SO 22-36-04 ZST Hradec Kralové hl. n., destova kanalizace

- SO 22-36-05 ZST Hradec Kralové hl. n., pielozka kanalizace v km 28,775

- SO 22-36-06 ZST Hradec Kralové hl. n., destova kanalizace pro novy technologicky objekt SZDC

- SO 22-36-07 ZST Hradec Kralové hl. n., odvodnéni podchodu v km 27,945

- S0 22-36-10 ZST Hradec Kralové hl. n., vyména péatefnich stok ev. zkm 27,880 a 28,145

Vsakovani

SO 22-36-51 ZST Hradec Krélové hl. n., vsakovaci objekty

Jednotlivé vsakovaci jimky jsou rozmistény v prostoru aredlu Zst ve vazbé na uspofadani odvodnéni
Zelezni€niho spodku a prostorové a geologické vhodnosti jednotlivych lokalit pro zasakovani. Vsakovaci
jimky jsou navrhovany z plastovych vsakovacich box( v rozmérech odpovidajicim pfilehlym povodim a
vysky dle koty pfitoku svodného potrubi a hladiny podzemni vody. V ramci tohoto SO je navrhovano
celkem 16 vsakovacich objektu.

Stavajici stav

Odvodnéni ZST Hradec Kralové je v soucasné dobé feSeno systémem podruznych kanalizacnich stok
vedenych kolejistém mezi jednotlivymi nastupisti, do téchto stok jsou zaustovany pfipojky od deStovych
svodu ze zastfeSeni nastupist a vypravni budovy, pitek a dalSich odvodriovacich prvka. Tyto stoky jsou
zaustény do patefnich stok vedenych napfi¢ kolejistém v km 27,880, 28,145 a 28,570, které odvadéji
dedtové a splaskové vody z lokalit a provozi pfiléhajicich k ZST. Stavajici trativodni systém nebyl
pochizkami objeven a probiha vsakovanim. V oblasti severniho nakladového obvodu byly v minulosti
navrtany sondazni studny pro monitoring vodnich pomé&rd. Stavajici stav stokové sité v ZST, je ve vétsiné
pFipadl zastaraly a nevyhovujici.

Nové rfeSeni

Svodna potrubi odvodnéni Zelezni¢niho spodku jsou svedeny do vsakovacich jimek z plastovych
vsakovacich box( situovanych na pozemku SZDC. Vsakovacich jimek je v ramci tohoto SO navrhovano
celkem 16 v tratovém Useku v ev. km 27,550 — 29,050. Odvodnéni nastupist, zastfeSeni a mezilehlych
koleji je zpracovano v SO 22-36-04. V ramci projektovych praci bylo uvaZovano s ¢asteénym
odvedenim de$ t'ovych vod odvodn éni Zelezni éniho spodku do ve fFejné kanalizace ve sprav é VaK
Hradec Kralové. Tato moznost byla VaK HK aZz na vyji mku v prostoru mezi nastupisti striktn &
zamitnuta.

Material

Vsakovaci jimky jsou z plastovych vsakovacich boxd, rozméry a objem jimek je odhadnut na zakladé
hydrotechnickych vypocta.

Jimky ze vsakovacich boxd byly voleny z duvodl velké retenéni kapacity a variabilnosti v umisténi. V
pfipadé vhodnéjSich podminek pro zasakovani nez vychazi z pfedbé&zného geologického prizkumu je
moZno zvolit jiny typ zasakovaciho zafizeni.

V dalSi etapé dokumentace pro projekt stavby bude nezbytné v misté uvazovanych vsakovacich objektd
oveérit skuteéné hydrogeologické poméry a charakteristiky (koeficient vsaku a soucinitel bezpeénosti vsaku)
pomoci nalevovych vsakovacich zkouSek provedenych bud v kopanych sondach (u mélkych vsakovacich
objektd hloubky do 1,5 - 2,0 m), nebo ve vystrojenych jadrovych vrtech (u hlubSich vsakovacich objektd).
Tento prazkum bude muset byt proveden dle pozadavkd CSN 75 9010.

6.1. ODVODNENI V DOBE VYSTAVBY
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V dobé vystavby bude vyuZit stavajici nasledné novy systém odvodnéni trati. V pfipadé zemnich praci na
Upravé Zelezni¢niho spodku a svrSku bude v mistech, kde ma plada sklon k erozi pouzito podélného
odvodnéni plané, napf. pfikop na okraji plané spodku s odvodem vody odolnym proti erozi.

7 NAKLADANI SE ZAVADNYMI LATKAMI DLE §39 ZAKONA C.254/2001 SB.

V obdobi vystavby bude dodavatel stavby nakladat se zavadnymi latkami ve vétSim rozsahu v rdmci
stavebnich ¢innosti. Soucasné bude zachazeni s témito latkami spojeno se zvySenym nebezpelim pro
povrchové vody a podzemni vody, protoZze se stavba nachazi v bezprostfedni blizkosti vodnich tokd,a
prochazi stanovenym zaplavovym Gzemim.

Dodavatel stavby je dle zakona &. 254/2001 Sh. povinen ucinit odpovidajici opatfeni, aby jim pouZivané
zavadné latky nevnikly do povrchovych nebo podzemnich vod. Z tohoto divodu bude v dalSim stupni
projektové dokumentace vypracovan pro obdobi vysta vby plan opat feni pro p Fipad havarie , ktery
bude obsahovat nalezitosti vyhlasky €. 450/2005 Sb. v platném znéni.

Plan opatfeni podléha odbornému stanovisku spravce dotéenych vodnich tokd a nasledné schvaleni
dotéenym vodopravnim Gfadem (Magistrat mésta Hradec Kralové a Magistrat mésta Pardubice).

Dodavatel stavby — uZivatel zavadnych latek je v pfipadé havarijniho Uniku povinen postupovat dle
schvaleného planu opatfeni pro pfipad havarie.

7.1. NAKLADANI A ZACHAZENI SE ZAVADNYMI LATKAMI VE = SMYSLU VYHLASKY

C.450/2005 SB. (VE ZNENi VYHLASKY 175/2011 SB.)

1. Nakladanim se zavadnymi latkami se rozumi té€Zba, vyroba, zpracovani, skladovani, skladkovani,

zachycovani, doprava, pouZiti, zneSkodrnovani, distribuce, prodej aj.

2. K zachazeni se zavadnymi latkami ve vét§im rozsahu dochazi:

- pfi provozovani zafizeni o celkovém objemu obsazenych kapalnych zavadnych latek nad 1000 litr(

- v pfipadé pfenosnych obalu pfi celkovém mnoZstvi objemu obsaZenych kapalnych zavadnych latek
vySSim nez 2000 litr( (v kterémkoliv okamzZiku)

- v pfipadé pevnych zavadnych latek pfi celkovém mnozstvi nad 2000 kg

3. Zachéazeni se zavadnymi latkami spojené se zvySenym nebezpedim pro povrchové nebo podzemni vody

se rozumi: Zachézeni se zavadnymi latkami pfi podnikatelské ¢innosti v ochrannych pasmech vodnich

zdrojd . a ll. stupné, v ochrannych pasmech pfirodnich 1é¢ivych zdrojd a zdrojd prfirodnich mineralnich vod,

v zéplavovych Uzemich, na vodnich tocich ¢i vodnich nadrzich nebo v jejich blizkosti, v bezprostfedni

blizkosti kanalizacnich vpusti nebo Sachet svedenych do kanalizace pro verfejnou potfebu nebo do

povrchovych vod.

V tomto pfipadé dochazi k zachazeni se zavadnymi latkami ve vétsim rozsahu:

- pfi provozovani zafizeni o celkovém objemu obsaZenych kapalnych zvlaSt nebezpeénych zavadnych
latek nad 10 litrd, pevnych zvlast nebezpeénych zavadnych latek nad 15 kg

- vpfipadé prenosnych oballl pfi celkovém mnozstvi objemu obsazenych kapalnych zvlast
nebezpeénych zavadnych latek vySSim nez 15 litrd

- pfi provozovani zafizeni o celkovém objemu obsaZenych kapalnych nebezpecnych zavadnych latek
nad 250 litrt, pevnych nebezpeénych zavadnych latek nad 300 kg

- v pfipadé prenosnych obald pfi celkovém mnoZstvi objemu obsaZzenych kapalnych nebezpeénych
zavadnych latek vy$sim nez 300 litrd

4. O zachazeni se zavadnymi latkami se nejedna pfi nakladani s uhlovodiky ropného puvodu jako

pohonnymi hmotami pfi provozu jednotlivych prostfedkd silniéni, drazni, vodni a letecké dopravy a

mobilnich mechanizacnich prostfedkl véetné provozu vojenské techniky a materialu.

7.2. ZAVADNE LATKY POUZIVANE NA DOPRAVNICH STAVBACH V CR

Zavadné latky Nakladani se zavadnymi latkami  pf¥i dopravnich stavbach

ropné latky a jejich derivaty | - doplfiovani pohonnych hmot doplfiovani a staceni do stavebni mechanizace vcetné
(persistentni uhlovodiky drobné mechanizace

ropného plvodu a - doplhovani ostatnich provoznich kapalin do stavebni mechanizace v&etné drobné
persistentni minerdlni oleje) | mechanizace
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stavebni chemie - skladovani stavebni chemie

- michéani jednotlivych komponentl

- aplikace stavebni chemie v jednotlivych stavebnich objektech
Pfiblizny objem palivové nadrze velkych stavebnich stroju €ini cca 200 - 400 | motorové nafty, ktera by
mohla byt pfi poSkozeni stroje zdrojem znecisténi vodniho prostfedi.

7.3. ZARIZENI STAVENISTE (ZS)
Zpracovatel projektové dokumentace v souc¢asném stupni projektové dokumentace predpoklada umisténi
ploch zafizeni stavenisté v lokalitach, kde by pravdépodobné zachazeni se zavadnymi latkami vétSiho
rozsahu v ramci stavebnich ¢innosti mohlo byt spojeno se zvySenym nebezpeéim pro povrchové a
podzemni vody.

ZS 1 — Zst Opatovice n. L., vpravo trati Pardubice hl.n. - Liberec, km stanieni stavby 16,6, zpevnéna
manipulagni plocha néakladisté, rozloha 12700 m?, KN 558/1, k.U. Pohfebacka

Na zpevnéné ploSe se nachazeji perforované poklopy areélové kanalizace, ktera je vyuasténa do propustku
SO 20-34-21 prevadéjiciho vodote¢ ID 10172102 (HOZ)
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ZS 2 - ZS pro prace v zst. Opatovice n. L. - Pohfebacka a v mezistaniénim UGseku, je zde umisténa i
recyklacni zakladna, km stani¢eni stavby 16,9, zpevnén& manipulaéni plocha nakladisté, rozloha 2700
m?, KN 558/1, k.. Pohfebacka

Aredl se nachazi v blizkosti deStové kanalizace a vsakovani technologického objektu.

manipula¢ni plocha nevyuZivaného nakladité, rozloha 5600 m?, KN 2075, k.(. Prazské Predmésti

Plocha ZS se nachazi ve stanoveném zaplavovém tzemi Labského nahonu.

W
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ZS 11- ZS pro mostni objekt SO 20-34-01 v Bfezhradé, vlevo trati Pardubice hl.n. — Liberec, km stani¢eni
stavby 17,3, nezpevnéna plocha, rozloha 320 m?, KN 705/22, 705/19, 705/18, 705/17, 705/16 a 705/15,
k.a. Brfezhrad

Plocha ZS se nachazi pfi hranici stanoveného zaplavového Gzemi Pladického potoka a v bezprostifedni
blizkosti koryta tohoto vodniho toku.

7 v 7

ZS 13 - plocha pro prace na sudé ¢asti mostu v km 17,479 (podchod pro pési) , nezpevnéna plocha mezi
kolejistém a ulici U Lesika, rozloha 120 m? , KN 150/35, k.. Brezhrad

V blizkosti je vedena vefejna kanalizace, do niZ je napojeno odvodnéni podchodu pro pé&si.
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ZS 16 — ZS pro mostni objekt SO 21-34-01 na jiznim okraji Hradce Kralové (Prazské Predmésti), vlevo
trati Pardubice hl. n. — Liberec, km staniéeni stavby 19,9, nezpevnéna plocha, rozloha 120 m?, KN 1889/1,
k.0. Prazské Predmésti

Aredl ZS se nachdzi v blizkosti kfizené vodotece ID 10174775 a vodni n&drze.

ZS 17 - ZS pro mostni objekt v km 21,629 (podchod Bezru€ova) jedna se prostor a chodnik v cipu mezi
kolejiStém, zahradou a ulici Bezru€ova, km stanieni stavby 20,6, nezpevnéna plocha, rozloha 250 m?, KN
1192/1, k.U. Prazské Predmésti

Na ploSe a v jeji blizkosti je vedena vefejna kanalizace.
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ZS 19 - ZS pro mostni objekt v km 21,600 (podchod Honkova) jedna se o vyjezd z ulice Opatovicka a
prilehly travnik, km stani¢eni stavby 21,6, zpevnéna plocha, rozloha 100 m?, KN 916/1, k.(. Prazské
Predmésti

Na ploSe a v jeji blizkosti je vedena verejna kanalizace.

.

ZS 20 — ZS pro mostni objekt SO 200-34-01 a SO 200-34-71 v Hradci Kralové, vpravo trati Chlumec nad
Cidlinou — Tynisté nad Orlici, km stanieni stavby 27,5, zpevnéna asfaltova plocha stavajici silni¢ni
komunikace (Gog&arova tfida), rozloha 430 m? KN 1855/3, k.. PraZské predmésti

ZS 21 - ZS pro mostni objekt SO 200-34-01 a SO 200-34-71 v Hradci Krélové, vlevo trati Chlumec nad
Cidlinou — Tynisté nad Orlici, km stanieni stavby 27,5, zpevnéna asfaltova plocha stavajici silni¢ni
komunikace (Prazska tfida), rozloha 630 m?, KN 1855/1 k.d. Kukleny

Na plochach ZS jsou situovany uliéni vpusti odvodnéni silniéni komunikace.
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8.4. NAVRH PREVENTIVNICH OPATRENIi PRED KONTAMINACI POVRCHOVYCH A
PODZEMNICH VOD ZAVADNYMI NEBO NEBEZPE CNYMI LATKAMI

1. | ZaFizeni stavenist & umisténa v lokalit & citlivé z hlediska ochrany vod budou vybavena
skladovym kontejnerem ur ¢&enym pro skladovani latek zavadnych vodam — vodotésny, se
zachytnou vanou.

2. | ZaFizeni stavenist &, odstavné plochy stavebnich mechanizmi a nakladnich vozidel a stanovist é
uréené pro dopl novani pohonnych hmot do stavebnich stroji umist éné v lokalit & citlivé
z hlediska ochrany vod budou vybaveny prostfedky pro odstranéni pfipadné havérie (havarijni
souprava).

3. | Skladovy kontejner pro latky zavadné vodam bude umi  stén na zpevn éném povrchu.
V aredlu zafizeni stavenisté budou k dispozici Ukapové nadoby a zachytna vana , ktera pojme
cely objem provozni (palivové) nadrze stavebniho mechanizmu.

4. | Vody (technologické, odpadni  €i srazkove) =z aredld ZS nebo pfimo ze stavebnich objektd
nebudou odvadény pfimo do vefejné kanalizace ¢i pfilehlych vodnich tokd. Pred vypusténi bude
zajiSténo usazeni pevnych latek a pfipadné predcisténi. Pro vypousténi do kanalizace bude
uzaviena smlouva se spravcem kanalizace, vypousténi do vodniho toku bude projednano a
schvéleno spravcem toku.

8.4.2. ZABEZPECENI PLOCH PRO SKLADOVANI SYPKYCH STAVEBNICH ODPADU, KAMENIVA A
VYKOPOVE ZEMINY
1. | Mezideponie sypkych materialll nebudou umistovany do bezprostfedni blizkosti bfehovych hran
vodoteci, které jsou v kontaktu s Useky stavby .

2. | Deponie a mezideponie sypkych nebo odplavitelnych materiald nebudou umistény v aktivni zéné
zaplavového tuzemi toku.

3. | Deponie sypkych material @ pfimo v prostoru provadéni rekonstrukci mostd a propustkd na
drobnych vodnich tocich (kamenivo, zemina, odstranéna ornice), smycené dfevo a difevni hmota
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budou kratkodobého charakteru , odvoz a pfisun bude zajistén béhem jedné smény

8.4.3. NAKLADANI S POHONNYMI HMOTAMI A PROVOZNIMI KAPALINAMI MECHANIZACE

V PROVOZNIM UZEMi STAVBY

1. | Doplnovani pohonnych hmot a ostatnich provoznich kapalin ropného puavodu do stavebnich
mechanizmd z mobilnich cisteren v provoznim Uzemi stavby bude provadéno za stalého dozoru
osadek obou vozidel.

2. | Doplnovani pohonnych hmot a provoznich kapalin do drobné mechanizace  bude provadéno na
zpevnéném povrchu, za pouZiti Ukapovych nadob a sorbentu

3. | Sta€eni pohonn ych hmot z mobilnich cisteren do stavebnich mechanizm( v provoznim Gzemi
stavby bude provadéno vzdy za pouZiti ukapovych nadob a na zpevnénych plochéach.

4. | Nadrze stavebnich mechanizm @ budou zabezpeceny proti krddezim pohonnych hmot

5. | Obsluhy vozidel , stavebnich mechanizml a drobné mechanizace jsou povinny pribézné
kontrolovat technicky stav téchto stroju a zjiSténé zavady ihned odstranovat.

6. | PFi odstaveni mechanizm @G mimo vyhrazené plochy v pfipadé zavady ¢i nehody, bude provedena
prohlidka jejich stavu a okamzité podloZeni pohonnych a hydraulickych jednotek zachytnymi
vanami schopnymi pojmout cely zdsobni objem provoznich nadrzi

7. | Pohonné hmoty a provozni kapaliny  pro drobnou ru éni mechanizaci budou skladovany pouze

v aredlech ZS mimo lokality citlivé z hlediska ochrany vod a to v uzavieném vodotésném kontejneru
se zachytnou vanou.

8.4.4. PROVOZ MECHANIZACE V PROVOZNIM UZEMi STAVBY

1. | Provoz vozidel a mechanizace bude omezen pouze na urené stavenistni komunikace a provozni
Uzemi stavby.

2. | Vozidla, stavebni mechanizmy a drobna mechanizace budou v bezvadném technickém stavu, jejich
provozovatel zodpovida za jejich technicky stav, pravidelné technické prohlidky a pravidelné Skoleni
obsluhy.

3. | Po ukon €eni pracovni sm ény bude stavebni mechanizace ze stavenisté odsunuta na vymezenou
odstavnou plochu v ur éeném aredlu ZS .

4. | Vozidla a stavebni mechanizace budou vybaveny malou p fenosnou havarijni soupravou , ktera je

pfimo urCena jako vybava nakladnich automobild nebo tézké techniky (v soucasnosti v nabidce
specializovanych firem v CR).

8.4.5. NAKLADANI SE STAVEBNI CHEMII

1. | Zavadné latky — stavebni chemie budou skladovany na ploSe ZS v uzavieném kontejneru vhodném
pro skladovani zavadnych latek (vodotésny, s ocelovym roStem, se zachytnou vanou).

2. | Povérena osoba dodavatele stavby provadi pravidelnou senzorickou kontrolu stavu (t  ésnosti)
obal , ve kterych jsou skladovany zavadné latky.

3. | Pfi rozd élovani stavebni chemie v kapalném skupenstvi do menSich nadob nebo pfi michani

jednotlivych komponentt budou pouzivany zachytné (Ukapoveé) nadoby a textilni sorbenty.
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4. | Po ukon éeni pracovni sm ény budou nadoby se stavebni chemii uloZzeny do uzavieného kontejneru
v uréeném arealu ZS.

5. | Pfi aplikaci stavebni chemie ze strojniho za Fizeni bude dodrZzovan technologicky postup a
navod obsluhy stroje . Obsluhu bude provadét proskoleny pracovnik

6. | Pri aplikaci stavebni chemie nad korytem vodniho toku bude koryto chran éno hydrofobni textilii

8.4.6. NAKLADANI S NEBEZPECNYMI ODPADY V PROVOZNIM UZEMi STAVBY

1.

Prazdné obaly od zavadnych latek nebo jejich nevyuZité zbytky budou ukladany do vodotésného
kontejneru a po skon€eni smény odstranény ze stavenisté. Totéz plati pro pouZzité sorbenty a €istici
tkaniny .

Jedn& se o odpad ve smyslu zak.¢.185/2001 Sbh., o odpadech v platném znéni, vyhl. 381/2001 Sb.
v platném znéni a zak. €.477/2001 Sb. o obalech v platném znéni.

Katalogové ¢&. odpadu:

15 01 10* — obaly obsahuijici zbytky nebezpe&nych latek nebo obaly témito latkami znecisténé

08 01 11* - odpadni barvy a laky obsahujici organicka rozpoustédla nebo jiné nebezpecné latky

08 01 17* - odpady z odstrariovani barev nebo lakd obsahujicich organicka rozpoustédla nebo jiné nebezpecné
latky

15 02 02* - absorpcni Cinidla, filtraéni materialy (v€éetné olejovych filtr(l jinak blize neuréenych), Cistici tkaniny a
ochranné odévy znecisténé nebezpecnymi latkami

Materiél prfedat opravnéné osobé (ve smyslu z. 185/2001, Sh. o odpadech) k likvidaci

8.4.7. POUCENI PRACOVNIKU STAVBY

1. | Odpov édni TH pracovnici budou seznameni s:
- vnitropodnikovymi smérnicemi k ochrané ZP (EMS)
- z. €. 254/2001 Sb. — vodni zakon, z. 185/2001 Sb. o odpadech, z. &. 114/1992 Sb. — o ochrané
pfirody, z. €. 356/2003 Sb. — o chemickych latkach
Vybrani pracovnici délnickych profesi budou seznameni se zakladnimi zasadami téchto zakonu

2. | S havarijnim planem budou seznameni vSichni pracovnici , ktefi zachazeji se zavadnymi latkami, a
to formou Skoleni pfed zahajenim stavby. S havarijnim planem budou seznameni a zavazani
Kk pln éni i subdodavatelé .

3. | VSichni pracovnici budou prokazateln & seznameni se zasadami bezpe éného zachazeni se
zavadnymi resp. chemickymi latkami  a bezpeéného provozu technickych za Fizeni, v nichZ jsou
tyto zavadné latky umistény.

4. | VSichni pracovnici budou obezndmeni s umist énim havarijni soupravy a jejim sloZzenim

5. | HIaSeni havarie a bezprost Fedni opat Feni po jejim vzniku bude Fidit odpovédny pracovnik nebo jim
povéiené odpovédné osoby.

6. | Odpov édny pracovnik stavby bude postup pfi bezprostfednich opatfenich po havarijnim Gniku
konzultovat s technickym dozorem stavby — odborna zpusobilost v hydrogeologii.

7. | Pracovnici stavby budou sezndmeni se zasadami bezpe €nosti prace pfi havarii a jeji likvidaci.
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9 PROTIPOVODNOVA OPATRENI V OBDOBI VYSTAVBY

Pro vystavbu v korytech vodnich tokd a v zaplavovych Gzemich plati moznost ohroZeni povodni a z toho
vyplyvajici moznost zhorSeni odtokovych podminek v misté stavebnich objekt(, poSkozeni samotnych
stavebnich objektd, poSkozeni uloZzeného materialu, odplaveni uloZzeného materialu, odplaveni deponii
uloZenych sypkych latek nebo uloZzenych zavadnych latek a nasledné znecisténi.

9.1. POVODNOVY PLAN
Pro stavebni objekty ohroZzené povodni bude v dalSim stupni projektové dokumentace vypracovan
povodriovy plan stavby, ktery bude splfiovat nalezZitosti zdkona 254/2001 Sb. a odvétvové normy TNV
752931 - Povodriové plany.

Povodriovy plan bude mimo jiné obsahovat:

- konkrétni postupy a organizacni pokyny pro ¢innost na stavenisti v obdobi pfed povodni a pfi povodni
- telefonni kontakty pro organizaci €innosti pfi zvladani povodriové situace

- navrh vlastnich stupnu povodfioveé aktivity pro ucely stavby

Obdobim pfed povodni je vyhlaSeni I. stupné povodnové aktivity povodhovymi organy nebo vydani
vystrahy hlasné a prfedpovédni povodrové sluzby.

Tento plan bude po vypracovani predlozen spravcim tokd dotéenych stavbou k odbornému vyjadreni.
Pfed zahajenim stavby predlozi zhotovitel stavby povodnovy plan povodriovym organum dotéenych obci
k potvrzeni souladu s jejich povodhovymi plany.

9.2. POVODNOVA SLUZBA STAVBY

Ochranu stavenisté pred povodnémi zajiStuje zhotovitel, ktery zfizuje povodriovou sluZzbu stavby.
Pfedsedou povodnové komise stavby bude stavbyvedouci, ktery zodpovid4 za povodrovou ochranu
stavenisté.

Povodriova komise stavby ve svych rozhodnutich podléha povodhovym komisim dotéenych obci, které
stavbyvedouci informuje o situaci na stavbé a o provedenych opatfenich. Pfi feSeni povodriové situace
zhotovitel spolupracuje s investorem stavby (jeho technickym dozorem) — SZDC, s.o. stavebni sprava
vychod.

9.3. HLAVNI POVINNNOSTI POVODNOVE SLUZBY AREALU STAVENIST E
Hlavnim Ukolem povodrové sluzby stavenisté je:
- nahlaSeni zahgjeni ¢innosti na vodohospoda Fsky dispe €ink Povodi Labe s.p.
- nahlaSeni zahjeni ¢innosti na obecni Ufady v jejichZ spravnim Uzemi se nachazi useky stavby
ohroZené povodni a poskytnuti kontaktniho telefonu (trvald dostupnost) pro pot febu hlasné povod RAové
sluzby (Magistrat m ésta Hradec Krélové)
- zFizeni pomocnych vodo €ta stavby s vyznacenymi vlastnimi SPA pro potfebu stavby
- sledovat informace o vystrahach HPPS (hlasna povodriova a predpovédni sluzba)
- zajistit vlastni sledovani stavu vody ve vodnim toku — pomocny vodo ¢&et stavby
- kazdodenni zaznamenéavéani vodnich stavll ve vodnim toku do stavebniho deniku
- zajistit, Ze po ukonc&eni kazdé pracovni smény bude veSkerd mechanizace i materialy z prostoru
jednotlivych stavebnich objektt v zaplavovém Gzemi pfemistény do arealu ZS
- zajistit, Ze po kazdém ukonceni pracovni smény budou odstranény odplavitelné pfedméty z prostoru
koryta, bfehovych hran a zaplavového uzemi do areélu ZS
- mimo pracovni smény budou materialy v obalech skladovany v uzavienych kontejnerech v arealu ZS
- skladky sypkych materialt pfimo v prostorach jednotlivych stavebnich objektl v blizkosti bfehovych hran
vodnich tokd (kamenivo, zemina, odstranéna ornice), smycené dievo a dievni hmota budou kratkodobého
charakteru, odvoz a pfisun bude zajistén béhem jedné smény
- pfi vystrazné informaci vydané HPPS o pfivalovych srazkach nebo dlouhotrvajicich destich a pfi prognoze
povodriové situace v povodi zajisti povodhova sluzba stavby :
- v€asné odstranéni stavebni mechanizace a stavebnich materidld z koryta toku, z blizkosti bfehovych
hran vodniho toku a celého zaplavového uzemi do areélu ZS mimo zaplavové uzemi
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- ur€i konkrétni pracovniky pro vyklizeni stavenisté a odstrafiovani naplavenych prekazek v korytech
dot&enych toku

11 VYCET NAVAZUJICICH ROZHODNUTI SOUVISEJICICH S OCHRANOU VOD

- souhlas dle odst.1, pism.a), 817 z. & 254/2001 Sb. v platném znéni ke stavbam a zafizenim na
pozemcich, na nichz se nachazeji koryta vodnich tokll nebo na pozemcich s takovymi pozemky
sousedicich, pokud tyto stavby a zafizeni ovlivni vodni poméry - vydava prislusny vodopravni Ufad

- souhlas dle odst.1, pism.a), 817 z. €. 254/2001 Sb. v platném znéni ke stavbam v zaplavovych tzemich
- vydava prislusny vodopravni urad

- schvaleni Planu opatieni pro pfipad havarie (havarijni plan) pro obdobi vystavby na Gzemi stavby
velkého rozsahu - vydava pfislusny vodopravni Urad dle 839 zak. ¢. 254/2001 Sb. v platném znéni

- potvrzeni souladu povodhového planu stavby s povodriovym planem dotéené obce — vydava
povodriovy organ dotéené obce

12 POSOUZENI STAVBY Z HLEDISKA SM ERNICE O VODACH (2000/60/ES),
CLANEK 4, ODST.7

12.1. SMERNICE 2000/60/ES EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY USTAN OVUJICI
RAMEC PRO CINNOST SPOLECENSTVI V OBLASTI VODNI POLITIKY

Ugelem této smérnice je stanovit ramec pro ochranu vnitrozemskych povrchovych vod, brakickych,
pobfeznich a podzemnich vod (vztahuje se tedy na veSkeré vodstvo). Jejim cilem je pak predevSim
zabranit dalSimu zhorSovani stavu a ochranit a zlepSit stav vodnich ekosystému (spolu se suchozemskymi
ekosystémy, na nich zavislych) a vodniho prostfedi, podpofit udrZitelné uzivani vod, zajistit snizovani
znecistovani podzemnich vod a pfispét ke zmirnéni u¢inku povodni a obdobi sucha.

Environmentalni cile stanovuje tato smérnice v ¢lanku 4. V odstavci 7 je uvedeno :

Clenské staty neporusi tuto smérnici pokud:

— nedosaZeni dobrého stavu podzemnich vod, dobrého ekologického stavu nebo, kde je to relevantni,
dobrého ekologického potencidlu nebo nelspéch pfi pfedchazeni zhorSovéani stavu Utvaru povrchové nebo
podzemni vody jsou dusledkem vlivu nové zménénych fyzikalnich pomérd v Gtvaru povrchové vody nebo
zmén hladin Utvard podzemni vody, nebo

— neuspéch pA zamezeni zhorSeni z velmi dobrého na dobry stav utvaru povrchové vody je ddsledkem
novych trvalych rozvojovych cinnosti ¢lovéka a jsou-li spinény vSechny nésledujici podminky:

a) jsou ucinény vsechny schidné kroky k omezeni nepfiznivych vlivd na stav vodniho Gtvaru;

b) ddvody téchto vlivii nebo zmén jsou jmenovité uvedeny a vysvétleny v planu povodi poZzadovaném podle
¢lanku 13 a dané cile budou pfezkoumany kazdych Sest let;

c) duvody téchto vlivi nebo zmén vyplyvaji z nadfazeného verejného zajmu a/nebo pokud jsou pfinosy pro
Zivotni prostfedi a spole¢nost pfi dosahovani cilé stanovenych v odstavci 1 pfevazeny pfinosy z novych
vlivél nebo zmén pro lidské zdravi, udrZzeni ochrany obyvatel nebo trvale udrzitelny rozvoj, a

d) pfinosy poskytované témito vlivy nebo zménami vodniho dtvaru nemohou byt, z ddvodd technickeé
neproveditelnosti nebo pro neiimérné naklady, rozumné dosazeny jinymi prostfedky, jez by byly vyznamné
lepSi z hlediska Zivotniho prostredi.

12.2. UTVARY POVRCHOVYCH VOD

Utvary povrchovych vod tekoucich

- Labe od Orlice po tok Chrudimka (ID - HSL 0930)

- Pileticky potok od pramene po Usti do Labe, v €etné Librantického potoka (pramenna  €ast) (ID -
HSL 0430)

- Labe od toku Metuje po tok Orlice (ID - HSL 0440)

Pfedpokladané vlivy

1. U dopravnich staveb lze z objektové skladby vybrat stavebni objekty a ¢innosti v pfimé souvislosti s
vlivem na povrchové vody. Jedna se o objekty prekracujici vodni toky nebo nadrze, objekty zasahujici
do stanovenych zéaplavovych Gzemi s moZzZnosti ovlivnéni odtokovych poméra pfi povodrovych
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situacich, objekty umisténé do vodohospodarsky chranéného Uzemi z hlediska povrchovych vod nebo
o vybrané vodohospodarské objekty. Soucasti téchto stavebnich objektd je samoziejmé kompletni
organizace vystavby.

2. V rédmci dopravni stavby “Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Krélové” jsou vyznamnymi stavebnimi objekty dotéeny
vyznamny vodni tok Maly Labsky nahon, drobny vodni tok Pladicky potok a fada otevienych koryt
hlavnich odvodriovacich zafizeni. Ostatni uvedené vodni toky jsou kfizeny pouze kabelovymi vedenimi
nezasahujicimi do koryt vodnich tok(, a ktera jsou vedena na mostovkach nebo fimsach stavajicich
mostnich objektd nebo v Zelezniénim télese. VSechny prato¢né profily navrhovanych mostnich objekta
pFekracujicich koryto vodniho toku jsou hydrotechnicky posouzeny.

3. Zamové Uzemi stavby prochazi Ufedné stanovenymi zaplavovymi Uzemimi. Z uvedené skute€nosti
vyplyva ohrozZeni stavby povodfiovou situaci v dobé stavebnich praci, bude tedy vypracovan povodriovy
plan pro obdobi vystavby, ktery bude splfovat nalezitosti zdkona &. 254/2001 Sb. a TNV 75 29 31
Povodriové plany (2006).

4. Stavba nezasahuje do Zadného vodohospodarsky chranéného Uzemi z hlediska povrchovych vod.

5. Odvodnéni Zelezniéniho spodku v ZST Opatovice je navrzeno predevdim pomoci uzavieného
odvodnéni pomoci trativodd do stavajicich vodoteli. Provedeni odvodfiovacich zafizeni se Fidi
vzorovymi listy SZDC. VyUsténi na volny terén, kde neni mozno pokracovat p¥ikopem z divodu zabor(
pozemkd, je navrzeno bud obnoveni stavajiciho pfikopu, nebo vsakovacim objektem.

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku v tratovém Useku Opatovice nad Labem - Hradec Kralové je navrZzeno
pfedevsim pomoci otevieného odvodnéni na volny terén odfezem. Provedeni odvodfiovacich zafizeni
se Fidi vzorovymi listy SZDC. Déle je vyuZito vsakovani (vsakovaci objekty, vsakovaci Zebra a
vsakovaci pFikopy).

Odvodnéni zelezni¢niho spodku v ZST Hradec Kralové je navrzeno pfedevdim pomoci uzavieného
odvodnéni pomoci trativodu do vsakovacich zafizeni nebo do stavajicich kanalizaci.

6. Stavebni zamér ,Modernizace trati Hradec Krélové - Pardubice - Chrudim, 2.stavba, zdvoukolejnéni
Opatovice nad Labem - Hradec Kralove" je stavbou velkého rozsahu, pfi které bude nakladano se
zavadnymi latkami vétSiho rozsahu se zvySenym nebezpedim pro povrchové vody a podzemni vody,
protoZe se stavba nachazi v blizkosti vodnich tokd, v zaplavovém Gzemi, v blizkosti individualnich zdroju
podzemni vody a v blizkosti vpusti vefejné kanalizace.

Dodavatel stavby je dle zakona ¢&. 254/2001 Sb. povinen vramci organizace vystavby ucinit
odpovidajici opatfeni, aby jim pouZivané zavadné latky nevnikly do povrchovych nebo podzemnich
vod. Systém téchto opatfeni je popsan v této technické zpravé v kapitole 9.4. V ramci opatfeni musi byt
vypracovan pro obdobi vystavby plan opatfeni pro pfipad havarie, ktery bude obsahovat nalezitosti
vyhlasky €. 450/2005 Sh. v platném znéni., tento plan bude souc¢asti dokumentace zasad organizace
vystavby.

Dodavatel stavby — uZivatel zavadnych latek je v pfipadé havarijniho Gniku na zékladé ustanoveni
zakona ¢, 254/2001 Sb. v platném znéni povinen postupovat dle schvaleného planu opatieni pro pfipad
havarie. Schvaleni uvedeného planu provadi pfed zahajenim stavby pFislusny vodopravni Gfad.

7. Trat je elektrifikovana. SZDC, s.o. je povinna udrZovat Zelezniéni dopravni cestu v bezvadném
provozuschopném stavu. Optimalizaci trati se zkvalitiiuje jizdni drdha (svafované a brousené kolejnice,
Cisty kvalitni Stérk, kvalitni podlozZi pro Stérk), ktera dava predpoklad vysoké bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu. Pfepravci (CD, a.s, CD Cargo, a.s. a jini) jsou povinni provozovat bezvadna vozidla, u kterych
nedochazi k vysypavani substratd z vozt a k Unikim kapalin. Spravce trati nesmi pfi pravidelném
cisténi Stérkoveého loZe provadét vysypavani do bokd nasypl. Preprava nebezpeénych produktd na
Zelezniéni dopravni cesté podléha Umluvé o mezinarodni Zelezniéni pfepravé — pFiloze | — Rad pro
mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeénych véci (RID) platného od 01/2009. SZDC s.o. vydalo
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smérnici 6. 103 - Re3eni ekologickych Skodnich udélosti pro Feeni ekologickych Skodnich udalosti
vzniklych na Zelezni¢ni dopravni cesté a na ostatnim majetku statu, se kterym ma pravo hospodafit
SZDC. Smérnice je vydana pro zajisténi povinnosti vyplyvajicich ze zakona &. 254/2001 Sb. v platném
znéni a vyhlasky €. 450/2005 Sb. v platném znéni.

Zaveér

Vzhledem k umisténi stavby, charakteru stavebnich objektl a navrzenym opatfenim z hlediska ochrany
vod v ramci organizace vystavby lze predpokladat, Ze nebude pfispivat ke zhorSeni ekologického a
chemického stavu Gtvart povrchovych vod Labe od Orlice po tok Chrudimka (ID - HSL 0930), Pileticky
potok od pramene po Usti do Labe, vCetné Librantického potoka (pramenna &ast) (ID - HSL 0430) a Labe
od toku Metuje po tok Orlice (ID - HSL 0440). Nelze predpokladat, Ze timto stavebnim zamérem bude
znemoznéno dosahnout pfipadného zlepSeni ekologického stavu a chemického stavu uvedenych Gtvard
povrchovych vod.

12.3. UTVARY PODZEMNICH VOD

- Kvartér Labe po Pardubice (ID 11220)

- Kvartér Labe po Hradec Kralové (ID 11210)

- Labské k Fida (ID 43600)

Predpokladané vlivy

1. U dopravnich staveb Ize z objektové skladby vybrat stavebni objekty a €innosti v pfimé souvislosti s
vlivem na podzemni vody. Jedn& se o stavebni objekty s hloubkou zaloZeni dosahujici hladiny
podzemni vody, nebo s mozZnosti vytvofeni umeélé drenaze v Gzemi, objekty umisténé do
vodohospodarsky chranéného Uzemi z hlediska podzemnich vod nebo o vybrané vodohospodarské
objekty. Soucasti téchto stavebnich objektu je samoziejmé kompletni organizace vystavby.

2. Soucasti dopravni stavby rekonstrukce “Modernizace trati Hradec Krélové - Pardubice - Chrudim,

2.stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové” neni Zadny stavebni objekt, ktery by
svym zpusobem zakladani zplsobil trvalou vyznamnou zménu reZimu podzemnich vod. U mostnich
objektl, které v ramci zakladani spodni stavby zahrnuji nejvétSi rozsah zemnich praci mdze dojit k
do¢asnému ovlivnéni rezimu podzemni vody a to v dusledku Cerpani vody ze stavebnich jam. Lze
oCekavat do¢asnou kvalitativni zménu v dusledku stavebnich praci v trovni hladiny podzemni vody.
V ramci vystavby 3 podchodl pod trati v Hradci Krélové je navrzen monitoring pasportizovanych
individualnich studni, pro pfipad jejich budouci Upravy nebo nahrady. Jeden objekt individualniho
zasobovani podzemni vodou, ktery je umistén pfimo v prostoru budouciho podchodu je jiz v
soucasnosti uréen k ndhradé.

3. Stavba nezasahuje do Zadného vodohospodarsky chranéného Uzemi z hlediska podzemnich vod.

4. Soucasti odvodnéni uzemi stavby je vsakovani. V dalSi etapé dokumentace pro projekt stavby bude
nezbytné v misté uvazovanych vsakovacich objektld ovéfit skuteéné hydrogeologické poméry a
charakteristiky (koeficient vsaku a soucinitel bezpelnosti vsaku) pomoci nélevovych vsakovacich
zkouSek provedenych bud v kopanych sondach (u mélkych vsakovacich objektd hloubky do 1,5 - 2,0
m), nebo ve vystrojenych jadrovych vrtech (u hlubSich vsakovacich objekt(). Tento prazkum musi byt
proveden dle pozadavka CSN 75 9010.

5. Stavebni zamér ,Modernizace trati Hradec Krélové - Pardubice - Chrudim, 2.stavba, zdvoukolejnéni
Opatovice nad Labem - Hradec Kralové" je stavbou velkého rozsahu, pfi které bude nakladano se
zavadnymi latkami vétSiho rozsahu se zvySenym nebezpedim pro povrchové vody a podzemni vody,
protoZe se stavba nachézi v blizkosti vodnich tokd, v zaplavovém Uzemi, v blizkosti individuélnich zdroja
podzemni vody a v blizkosti vpusti vefejné kanalizace.

Dodavatel stavby je dle zakona ¢&. 254/2001 Sb. povinen vramci organizace vystavby ucinit
odpovidajici opatfeni, aby jim pouzivané zavadné latky nevnikly do povrchovych nebo podzemnich

vod. Systém téchto opatfeni je popsan v této technické zpraveé v kapitole 9.4. V rdmci opatieni musi byt
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Posouzeni stavby ,Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 2. stavba zdvoukolejnéni Opatovice nad
Labem - Hradec Kralové" z hlediska smérnice o vodach (2000/60/ES)

vypracovan pro obdobi vystavby plan opatfeni pro pfipad havarie, ktery bude obsahovat nalezitosti
vyhlasky €. 450/2005 Sh. v platném znéni., tento plan bude souc¢asti dokumentace zasad organizace
vystavby.

Dodavatel stavby — uZivatel zavadnych latek je v pfipadé havarijniho Gniku na zékladé ustanoveni
zakona ¢, 254/2001 Sb. v platném znéni povinen postupovat dle schvaleného planu opatfeni pro pfipad
havarie. Schvaleni uvedeného planu provadi pfed zahajenim stavby pFislusny vodopravni Gfad.

6. Trat je elektrifikovana. SZDC, s.0. je povinna udrzovat Zelezniéni dopravni cestu v bezvadném
provozuschopném stavu. Optimalizaci trati se zkvalitiiuje jizdni drdha (svafované a brousené kolejnice,
Cisty kvalitni Stérk, kvalitni podlozZi pro Stérk), kter4 dava predpoklad vysoké bezpecénosti Zelezniéniho
provozu. Pfepravci (CD, a.s, CD Cargo, a.s. a jini) jsou povinni provozovat bezvadna vozidla, u kterych
nedochazi k vysypavani substratd z vozd a k dnikim kapalin. Spravce trati nesmi pfi pravidelném
¢isténi Stérkového loze provadét vysypavani do boku nasypl. Preprava nebezpeénych produktld na
Zelezniéni dopravni cesté podléha Umluvé o mezinarodni Zelezniéni pfepravé — pFiloze | — Rad pro
mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeénych véci (RID) platného od 01/2009. SZDC s.o. vydalo
smérnici & 103 - Reseni ekologickych Skodnich udalosti pro feSeni ekologickych $kodnich udéalosti
vzniklych na Zelezni€ni dopravni cesté a na ostatnim majetku statu, se kterym ma pravo hospodafit
SZDC. Smérnice je vydana pro zajisténi povinnosti vyplyvajicich ze zakona &. 254/2001 Sh. v platném
znéni a vyhlasky ¢. 450/2005 Sb. v platném znéni.

Z&aveér

Vzhledem k umisténi stavby, charakteru stavebnich objektd a navrzenym opatfenim z hlediska ochrany
vod v rdmci organizace vystavby lze pfedpokladat, Ze nebude pfispivat ke zhorSovani kvantitativhiho a
chemického stavu Gtvard podzemnich vod Kvartér Labe po Pardubice (ID 11220), Kvartér Labe po Hradec
Kralové (ID 11210) a Labské kfida (ID 43600).

Nelze pfedpokladat, Ze timto stavebnim zdmérem bude znemozZnéno dosahnout pfipadného zlepseni
chemického stavu uvedeného uUtvaru podzemnich vod. Nepfedpoklada se, Zze zamér bude negativné
pFispivat ke stavajicimu trendu znecisténi Gtvard podzemnich vod.

13 PODKLADY A LEGISLATIVA

- Z&kladni vodohospodarska mapa 1: 50 000

- Atlas podnebi Ceska (CHMU,UP, 2007)

- Povodrovy informac¢ni systém (POVIS) www.povis.cz

- www.pla.cz

- www.voda.gov.cz

- www.chmi.cz

- WWW.VUV.CZ

- www.dppcr.cz

- www.uhul.cz

- Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. Stavba zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem —
Hradec Kralové (SUDOP Praha a.s., 2017)

- Smérnice o vodach (2000/60/ES) Evropského parlamentu a Rady, kterou se stanovi ramec pro c¢innost
Spolecenstvi v oblasti vodni politiky

- Z.¢&.254/2001 Sb., o vodach v platném znéni

- Vyhl. €. 98/2011 Sb. o zplsobu hodnoceni stavu Gtvart povrchovych vod, zpudsobu hodnoceni ekologického
potencidlu silné ovlivnénych a umélych atvard povrchovych vod a nélezitostech programt zjiStovani a hodnoceni
stavu povrchovych vod

- Vyhl. &. 5/2011 Sb., o vymezeni hydrogeologickych rajonl a Gtvard podzemnich vod, zpusobu hodnoceni stavu
podzemnich vod a nélezitostech programu zjiStovani a hodnoceni stavu podzemnich vod

- Vyhl. & 450/2005 Sbh., o nalezitostech nakladani se zavadnymi latkami a nalezitostech havarijniho planu, zptsobu
a rozsahu hlaSeni havarii, jejich zneSkodnovani a odstrarfiovani jejich Skodlivych nasledkd

- NV & 57/2016 Sh., o ukazatelich a hodnotach pfipustného znecisténi odpadnich vod a nélezitostech povoleni k
vypousténi odpadnich vod do vod podzemnich

- NV ¢&. 401/2015 Sb., o ukazatelich a hodnotach pfipustného znecisténi povrchovych vod a odpadnich vod,
nalezitostech povoleni k vypousténi odpadnich vod do vod povrchovych a do kanalizaci a o citlivych oblastech
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

1 UvOoD

Hlukové studie

Tato hlukova studie byla zpracovana jako ¢&sti projektové dokumentace stavby
.Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — «@m, 2. stavba, zdvoukolegjni
Opatovice nad Labem - Hradec Kralové" ve stupni gwkumentaci dle zakona 100/2001
Sb. a naslednk ziskani tzemniho rozhodnuti.

Stavba zahrnuje novostavbu 2. koleje v Useku Opmdomad Labem — Hradec Kralové,
rekonstrukci stavajici ttave koleje, kompletni rekonstrukci stanic a zadtave

Hlukova studie se zabyvé&ahledovym posouzeninyhledové akustické situacer prilehlém
okoli této trati po dokateni jejiho zdvoukolegni a gedklada moznostieSeni snizeni
hlukového zatiZeniipehlé obytné zastavby, Uzemi pro vystavbu, spadkaeaci dle platné

Uzemr planovaci dokumentace.

Identifika ¢ni Udaje:
Oznateni stavby
Nazev stavby:

Druh stavby:

Kraj:
Obec s roz$enou misobnosti:

Obec s podtrenym obecnimiadem:

Obec:

Katastralni Gzemi:

Misto stavby:

Stavebnik:

Jgdnajl’ci:

IC:

DIC:

Organiz&ni jednotka:

Kontaktni osoby pro&ci smluvni:

Modernizace trati Hradec Kralové +dBbice -
Chrudim, 2. stavba, zdvoukolem Opatovice nad
Labem — Hradec Kralovée
Stavba dopravni infrastruktury, zdvaejereni
Zeleznéni trag
Pardubicky (Pak), Kradlovéhradecky (Khk)
Pardubice, Hradec Kralové
Pardubice, Hradec Kralové
Pardubicky kraj: Opatovice nad Labem
Kralovéhradecky kraj: Hradec Kralovéiedntiice
nad Labem, Praskka, S\ti, VSestary

Pardubicky kraj: Opatovice natbhém, Porebaka
Kralovéhradecky kraj: #&zhrad, Pléce, Prazské
Predmesti, Kukleny, Ploti& nad Labem, Placky,
Predmeéfice nad Labem, Pras#ea, WekoSe,
Pouchov, Slezskéredmnesti, Swti, Briza u VSestar,
VSestary
Zelezani tra® CLS065 Pardubice os. n. — Hradec
Kralové hl. n. v iseku ZST Opatovice nad Labem
do ZST Hradec Kralové hl. n.,

Spréava Zelezaini dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdsna 1003/7, 110 00 Praha 1
Ing. Pavlem Sury, generdkditel
70994234
CZ70994234

Stavebni sprdva vychod, Nerudova 12 BB
Olomouc
Mgr. Lenka Dieguezova

Kontaktni osoba vedcech technickych: pani Jitka Hubatkova
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové Hlukova studie

Projektant: SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

IC: 25793349

DIC: CZ25793349

Zpracovatelsky utvar: SUDOP PRAHA a.sigslisko 250, Hradecka 1151,
500 03 Hradec Kréalové 3

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Daniel Filip

&. autorizac&’KAIT 0601407

obor dopravni stavby, mostni a inZenyrské
konstrukce

E: daniel.filip@sudophk.cz

T: +420 498 655 930

Zakladni charakteristika stavby

Mistem Zelezriini stavebniasti stavby je Zelezemi tra’ v Useku ZST Opatovice nad Labem-
Pohrebatka (Wetns) — ZST Hradec Kralové hl. n. {etrs) na trati 031 Pardubice - Jaréim

v ZST Opatovice nad Labem-Rebaka zasahuje téZ na traOpatovice nad Labem-
Pohrebatka — Odboka Plaice (Plaicka spojka, v ZST Hradec Kralové hl. n. zasahue d
trati 020 Velky Osek — Chottea 041 Hradec Kralové — Turnov.

Zacatek uprav Zeleztiiho svrSku na trati 031 je v km 16,07 Z¢gryv se sousedni stavbou
Stéblova — Opatovicezatatek stavby je v km 16,212Konec stavby na trati 031 je v km
23,392.

Zacatek stavby na trati 020 je v km 26,959, koneclstge v km 29,692.

Zacatek stavby na trati 041 je v km 0,000, konec stgety km 0,809.

Zacatek stavby na Piické spojce je v km 0,000, konec stavby je v kmi3,1

Technologické profesef@sahuiji ped stavebni zgtek stavby v ZST Opatovice nad Labem-
Pohrebatka do km 14,862 na trati 031, do ZSfle@neiice nad Labem do km 26,745 na trati
031, do ZST Hradec Kréalové-Slezskéegmisti do km 32,555 na trati 020, do Odkyp
Platice do km 23,934 na trati 020 a do km 3,644 n&i€ié spojce, do ZST V3estary do km
5,613 na trati 041.

Stavba se nachazi v Zelearich stanicich Opatovice nad Labem-Fafdka a Hradec
Kralové hl. n. pevazr na stavajicich pozemcich drahy, mezi stanicenui jgvrzeny mensi
pieloZzky s minimalizaci zabdmimodraznich pozenik

Stavebnitast stavby zasahuje do intravilanu obci Opatovaelrtabem a Hradec Kralove.
Technologick&ast stavby zasahuje dale do intravilanu olfedRefice nad Labem, St a
VSestary.

Mistem silnéni ¢asti stavby v Opatovicich nad Labem je prostor nséavajicimi silnicemi
[11/03324 a 11/324 na pozemcich Pardubického keajgevazré soukromych vlastnik

Mistem silnéni ¢asti stavby mimouralovych KiZzeni v Hradci Kralové je prostor mezi
ulicemi Bezr@ova aCerveny Dvir na pozemcich #sta Hradec Kréalové a soukromych
vlastniki; prostor ulic Kuklenska, Pétradova, Cerveny Dwir, Opatovickd, RubeSova,
Raisova na pozemcichésta Hradec Kralové a soukromych vlastnigrostor ulic Honkova,
Prokopa Holého, Purkypva a Opatovickd na pozemcichista Hradec Kréalové a SPU,
prostor ulic Goéarova a Prazska na pozemciclista Hradec Kraloveé, okolnich firem a
statnich organizaci a soukromych vlastinik
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V ZST Opatovice nad Labem-Pebaka bude provedena Uprava stanice, aby zde bylo
mozné odstavit vlak délky 740 m. Bude navrzen elgki ohiev vyhybek. Kolejist bude
upraveno dle fipominek O12 ke SP.

V ZST Hradec Kralové hl. n. bude rekonstruovananiji stedni a severni zhlavi. Bude
ztizena kolej pro odstaveni vlaku délky 818 m.

Bude upraveno zapojeni ¥k INPOZ do hlavni koleje ve sfru na ZST Hradec Krélové-
Slezské pedmesti v km cca 29,100 - 29,300 wdtradec Krélové - Tynistnad Orlici.

Prostorova prchodnost UIC GC.

Trafova ¥ida zatizeni D4.

Tratova rychlost mezi stanicemi je navrzena na 160 km/h

Rychlost v ZST Opatovice nad Labem-Rettatka je navrzena 160 km/h v hlavnich kolejich.
Reélna rychlost vlakovych souprav je dle dopravmmtechnologa maximatni20 km/hod.

Rychlost v ZST Hradec Kralové hl. n. bude 80 km/hlavnich kolejich, 60 - 80 km/h
v ostatnich dopravnich kolejich u nasttipB0 km/h v kolejich pro nakladni viaky.

Cilem 2. stavby je:

- rekonstrukce trati spojena s jejim zdvoukalejm,

- zvySeni tréove rychlosti,

- zvySeni bezpmosti provozu,

- zajiseni spolehlivého provozu,

- zmirréni vlivu nepravidelnosti v dopray

- zvySeni kapacity a celkové zvySeni kvality Zeléahdopravni cesty.

Stavba zahrnuje:

- novostavbu 2. koleje v Useku Opatovice nad Labétradec Kralove,

- rekonstrukci stavajici tfave koleje v Useku Opatovice nad Labem - Hradetoké

- rekonstrukci ZST Opatovice nad Labem-Radaka wetrg zailensni Odba@ky ELNA do
stanice a ¥etre Upravy napojeni Ptické spojky,

- zruSeni ZST Opatovice nad Labem-Radfaka pro osobni dopravu,
- ptestavbu jizniho, stdniho a severniho zhlavi ZST Hradec Krélové hl.n.,

- vystavbu nového nastupidt. 4 a rekonstrukci stavajiciho nastupist 1a v ZST Hradec
Kralové hl. n.,

- ztizeni noveé zastavky Hradec KralovéeBhrad,

- vystavbu nové traii napdjeci stanice Opatovice nad Labem (dle vigslehergetického
Vypoctu),

- Gpravu zabezgevaciho z#zeni na navazujicich tratich ze ZST Hradec Kratdvé. do:
- ZST Redmsiice nad Labem
- ZST Prask&ka (Odbaky Plasice?)
- ZST Hradec Kralové-Slezskédelmssti
- ZST V3estary.
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2 LEGISLATIVA

Ochrana ped hlukem vyplyva ze zakona258/2000 Sb. o ochrahverejného zdravi ve
znéni pozdéjSich predpisi Pro dopravni hluk je vyznamnygaevSim § 30 a § 31 tohoto
zakona, ktery hovd o povinnosti spravc pozemnich komunikagii Zeleznic technickymi
opatenimi zajistit, aby hluk népkratoval hygienické limity stanovené prowgdm
piedpisem (viz déle).

Podrobr ochranu ped hlukem upravuj®arizeni viady ¢. 272/2011 Sbo ochrag zdravi
pied nepiznivymi &inky hluku a vibraci ve zmi pozajSich gedpigi (NV ¢. 217/2016 ze
dne 15.¢ervna 2016).Toto nd&izeni vlady zapracovav&iplusné pedpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chrémy vnitini prostor staveb, chréamy venkovni
prostor staveb a chrémy venkovni prostor. Dale upravuje hygienické lymitibraci pro
chrarény vnitini prostor staveb.

2.1 Vytah z 830 Zakona¢. 258/2000 Sb. ve zmi pozdjSich piredpisi

Chranénym venkovnim prostoremse dle 8 30 zakona 258/2000 Sh. ve Zni pozdjSich
predpisi rozumi nezasta@né pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, t&ké |€ebre
rehabilit&ni p&i a vyuce, s vyjimkou lesnich a zeddlskych pozemi a venkovnich
pracovi§.

Chranénym venkovnim prostorem stavebse rozumi prostor do vzdalenosti 2 pegcasti
jejich obvodového pla8t vyznamny z hlediska pronikani hluk z¢éndo chragného
vnitiniho prostoru bytovych daimrodinnych don, staveb pro fedSkolni a Skolni vychovu a
vzklavani, staveb pro zdravotni a socialégly, jakoz i funkné obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem stavebse rozumi pobytové mistnosti ve stavbadhizeai
pro vychovu a vzélavani, pro zdravotni a socialntaly a ve funkné¢ obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povaaupeostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provaati pravni pedpis.

Rekreace pro dely podle ¥ty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zakladastnického,
najemniho nebo podnajemniho prava souvisejicihlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, ndjmem nebo podndjmem bytu v nich.

2.2 Hygienickeé limity hluku

V néasledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro atani hygienickych limit hluku
v chrargnych venkovnich prostorech staveb a v ciném venkovnim prostoru.
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1.1.1.1 Tabulka korekci podle druhu chraéého prostoru a denni a ntmi dok? (zakladni
hladina akustického tlaku laeq T je 50 dB)

Druh chragného prostoru Korekce [dB]

(zakladni hladina akustického tlaku je 50 dB)

1) 2) 3) 4)

Chrarény venkovni prostor stavebikovych i
zdravotnickych zézeni etrg 1azni S 0 S 15
Chrareény venkovni prostoriZzkovych
zdravotnickych zézeni etre 1azni 0 0 S 15
Chrlaten,y venkoynl prostqr ostatnich staveb a 0 +5 +10 +20
chrarény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se ¢itsi.

Pro n@&ni dobu sepro chranény venkovni prostor stavebpri¢ita dalSi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na ZeleZnich drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich Zdrajhluk ze Zeleztinich stanic
zaji¥’ujicich vlakotvorné prace, zejména i@aPovani a sestavu nakladnich wiak
prohlidku vlaki a opravy voi#. Pro hluk ze Zelezémich stanic zajidujicich
vlakotvorné préace, které byly uvedeny do provoredp dnem 1. listopadu 2011, se
pric¢ita pro néni dobu dalSi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silni¢ichiidy, mistnich komunikacich
[lll. t¥idy a Eelovych komunikacich ve smyslu 8§ 7 ods. 1 zakori8/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, sibficil. a Il. ¥idy a mistnich
komunikacich I. a Il.tidy v Uzemi, kde hluk z dopravy né&hto komunikacich je
pievazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozeimkdmunikacich. PouZije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmuwydra

4) PouZzije se pro stanoveni hodnoty hygienického lirataré hlukové zéte.

Star& hlukovéa z&% (vyplyva z néizeni viady):

Starou hlukovou zé&ti se rozumi hluk v chréaném venkovnim prostoru a chegych

venkovnich prostorech staveb, ktery existovaljedd. lednem 2001, jeigobeny dopravou
na pozemnich komunikacich nebo drahach rakmcoval hodnoty hygienickych lirdit
stanovené k tomuto datu pro chéag venkovni prostor a chrény venkovni prostor stavby.

Stara hlukovéa z&t se zjiduje pro denni dobudeg,16n @ pro n@ni dobu laeq,snmerenim nebo
vypaitem z udaj poskytnutych spravcem p@pade vlastnikem pozemni komunikace nebo
drahy o rani prumérné denni intenzit a skladld dopravy v roce 2000. Hygienicky limit
stanoveny pro starou hlukovou Zéfse vztahuje na ucelené Useky pozemni komunikhoe n
drahy.
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Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustickéHakti A staré hlukové z&te stanoveny
soutem zakladni hladiny akustického tlaku Ad+50 dB a korekce pro starou hlukovou
zawz zistava zachovan i po polozeni nového povrchu vozopkywadné udrzls a
rekonstrukci Zelezemich drah nebo roz&ni vozovek 7p zachovani sérového nebo
vySkoveého vedeni pozemni komunikace nebo drahylagtkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zde nelze uplatnit vifpad, Ze se hlukjsobeny dopravou

na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednul 20(p-ednetném Useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB.idestle byl hluk f5sobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahacieg zvySenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2¢asti A pilohy ¢. 3 k tomuto nézeni, pak se k hygienickym lifimt ekvivalentni
hladiny akustickeho tlaku Aeqrstanovenym podle odstavces&fe dalSi korekce +5 dB.

1.1.1.2 Tabulka 2 ¢asti A nadizeni vlady — hodnoty hluku igsobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dat&irekce +5 dB podle § 12, ods. &ty
tieti.

Pozemni komunikace a | Doba dne Laeq, 7 [dB]
Zelezni¢ni drahy

Dalnice, silnice . a ll. Denni 65
tfidy, misti komunikace

l. a Il. ti. Nocni 55
Silnice III. tF., Denni 60
komunikace Il tf. a

U¢elové komunikace Nocni 50
Zelezni¢ni drahy Denni 65
v ochranném pasmu

dréhy Nocni 60
Zelezniéni drahy mimo | &N 60
ochranné pasmo drahy No&ni 55

Hygienické limity ur & organ ochrany veejného zdravi na podklad nize
uvedenych vypdti.
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2.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim
prostoru staveb pro hluk ze stavebnginnosti

1.1.1.3 Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina deq =50 dB pro den a 40 dB pro
noc)

Posuzovanéa doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

2.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chrarenym vnittnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistrsogfiimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavh@ohvyrobu a skladovani.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny nejvy&8ppstné hodnoty hluku v chrémych vnitnich
prostorach staveb (dogina tabulka z flohy ¢. 2 N&izeni viadyc. 272/2011 Sb.).

1.1.1.4 Tabulka — hygienické limity hluku v chré&ném vni#nim prostoru staveb (zakladni
hladina Laeq, =40 dB)

Druh chragné mistnosti Doba misobeni | Korekce | Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocnéni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékarské vysatvny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 a7 22.00h 0" 40/45%)

22.00 a7 6.00 h| -10" 30/35%)

Prednaskoveé sif) webny a pobytové mistnosti SkgPo dobu uzivani

jesli a staveb pro fpdSkolni a Skolni vychovu |a

P +5 45
vzklavani

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmeroméuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobneé.

Ucel uzivani stavby je u staveb povolenyckedp 1. lednem 2007 dan kolawdém
rozhodnutim, u pozgi povolenych staveb oznamenim stavebnibbadd nebo kolaudaim
souhlasem. Uvedené hygienickeé limity se nevztamaijiluk zgisobeny pouzivanim chréame
mistnosti.

) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a ttidy a mistnich komunikaci I. a IEidy,
kde je hluk na&hto komunikacich igvazujici a v ochranném pasmu drah 8eéita dalSi
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korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vziablorargnému vnitnimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k senému delu po 31. prosinci 2005.

" Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavk@hunikaci

2.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chréénych vnitnich prostorech staveb vyjahy pamérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibradi,, t se rovna 75 dByebo
b) hodnotou zrychleni «a se rovna 0,0056 nf/s

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstawcichragnych vnitnich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalnirade v mist pobytu osob a k d&btrvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstajsm®u v zavislosti na typu prostoru, denni
dok® a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

1.1.1.5 Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbacltl@anéném vni#nim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PreruSované a Opakuijici se
Druh  chragného  vnitniho| Denni dobg neferusovane Otiesy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] (1) [dB] (1)
1. Opera&ni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Nemocnéni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
4. Prednéskové sin| den 6 2 24 16
ucebny a ,pObyto"aBoc 3 1,41 3 1,41
mistnosti jesli a stave
pro predskolni a skolrji
vychovu a vzdlavani
5. Ostatni chragné| negretrzie |12 4 42 128
vnitini prostory stavek

Maximalns jsou fFipustné 3 vyskyty oesi za den.
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Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

2.6 Nejistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algorithe- - 0,2 dB. Na zakla&cbrovedeného
ovéreni programu SOUNDPLAN pro pouzivaniCR byla zjiS€na gesnost vypéta
s toleranci +2dB.

Oweieni bylo provedeno Narodni refetan laboratdéi pro hluk v komunalnim prosdi v
cervenci 1997.

3 VYCHOZIi UDAJE

3.1 Popis zajmoveho uzemi

Trat’ je stantena od Opatovic nad Labem do Hradce Kralovéa#k kolejovych Gprav je v
km 16,076604, konec je v km 29,6000. Rozsah kolejoviprav je cca 13,524 km.

Trat’ je vedena v rovinatém ternu Polabi, prakticky evair terénu nebo na mirném nasypu
nebo zéezu (cca okolo jednoho metru). Uzemi podél tmtiviaeno z velk&asti polnimi
plochami, je zde ale igkolik obci, které tra vétSinou protina. Jedné se o obce: Opatovice nad
Labem, Pofebaka, Brezhrad, Hradec Kréalove.

3.2 Zacatky a koncereSené stavby a navazujicich staveb

2. STAVBA, ZDVOUKOLEJN ENi OPATOVICE NAD LABEM - HRADEC
KRALOVE

trat’ 030 Pardubice — Jarondr

zatatek: km 16,077 (ekryv se stavbou Stéblova — Opatovice nad Labem)

konec: km 23,392

trat’ 020 Velky Osek — Tyni& nad Orlici
zatatek: km 29,692
konec: km 26,959

trat’ 040 Hradec Kralové — Ostron¢f
zatatek: km 0,000
konec: km 0,809

Placicka spojka: Opatovice nad Labem-Polebatka — Odbaotka Placice

zatatek: km 0,000

konec: km 2,145

Jedena se o konce staveb z hlediska kolejove®eni. Jiné konce se tykaji hakabelovych
tras, zabezp®vaciho z&zeni apod. Z hlediska napojeni jednotlivych dissé trati navzajem
castén¢ mohou pekryvat.
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MODERNIZACE ZELEZNI CNiHO UZLU PARDUBICE
trat’ 010Ceska Trebova - Praha

zasatek: km 304,320

konec: km 306,698

trat’ 238 nova Chrudim - Pardubice

zasatek: km 91,800 (vztaZeno k trati 0C@ska Febova — Praha v km 304,204)

konec: km 91,944 (dosud neni ofici&lmréen, je to z&atek prvni vyhybky ve stanici;
vztazeno k trati 01Geska Febova — Praha v km 304,348)

trat’ 030 Pardubice — Jarondr

zatatek: km 0,000

konec: km 1,789 (pozor! ztna rozhrani staveb Uzel Pardubice a Pardubice-Rasicl
Labem — Stéblova,itve km 1,505)

trat’ 238 stavajici Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

zatatek: km 90,516

konec: km 91,400

Vystavba OsieSanské spojky

trat’ 238 nova Chrudim - Pardubice

zatatek: km 81,135

konec: km 91,800 (vztazeno k trati 008ska Febova — Praha v km 304,204)

3. STAVBA, ZDVOUKOLEJN ENi PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM -
STEBLOVA

trat’ 030 Pardubice — Jarondr

zatatek: km 1,789 (pozor! zéna rozhrani staveb Uzel Pardubice a Pardubice-asacd
Labem — Stéblova,itve km 1,505)

konec: km 9,012 @kryv se stavbou Stéblova — Opatovice nad Labem)

trat’ 238 stavajici Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem
zatatek: km 91,400
konec: km 92,448

1. STAVBA, ZDVOUKOLEJN ENi USEKU STEBLOVA — OPATOVICE NAD
LABEM

trat’ 030 Pardubice — Jarondr

zatatek: km 8,697 (fekryv se stavbou Pardubice-Rosice nad Labem —@&idébl

konec: km 16,334 fekryv se stavbou Opatovice nad Labem — Hradec Kéjlo

3.3 Ochranné pasmo drahy

stavbou v ochranném pasmu drahy (OPD) je stavlesa lde nachazi v prostoru po obou
stranach dréhy, vymezeném svislou plochou vedenou :

* U drahy statni a regionalni 60 m od osy krajni jeolenejmés vSak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy (u dramycklosti nad 160 km/hod
100 m)

* uvlecky 30 m od osy krajni koleje
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4 TECHNOLOGIE ZELEZNI CNi DOPRAVY

V posuzovaném UuUseku se jedna o zdvoukeélgjrelektrizované trati, provozovanou po
skorteni modernizace rychlosti max. 160 km/h. Realnaimg@ri rychlost v uvedeném
useku je uvazovana 120 km/hod.

Technologickée udaje o dopraypocet, druh a délka jednotlivych viakmax. rychlosti) jsou
piehledr s&azeny v nasledujicich tabulkach. Udaje byly zigkaeh dopravniho technologa
Ing. Tomase Kafky, SUDOP Praha a.s.

4.1 Zdroj uvad énych dat:

Rok 2000 - seSitovy jizdnidd osobni a nakladni dopravy, platny v GVD 199900®
piicemz jsou zohledima omezeni jizd dle GVD i normativy jednotlivyclaki.

Stavajici stav - GVD g&etre sluzebnich poiicek platny v dob zpracovani dokumentace.
Pokud by dokumentace byla zpracovana dnesni dkrmyypadrojem byl GVD 2015 / 2016, 4.
zména.

Vyhledovy stav se bere ze souvisejici dokumentage studie proveditelnosti, technicko
ekonomické studie atd. a jsou obvykle aktualizov&wislusnymi objednateli dopravy
(ministerstvo dopravy, kraje, organizétdopravy). Obvykle se vztahuji k letem 2020 - 2025
coz znamena cca 5 let po realizaci stavby. Pokuisegjici dokumentace neexistuje, je
stanoven vyhledovy rozsah doprauynpo s objednateli dopravy a se SZDC.

4.2 Rozpory v rychlostech:

Stavebs je tra’ konstruovana na rychlost 160 km/h, fyzicky vSakiitych mistech jsou
rychlosti diametralé odliSné. Ovliviuje to nap. mista zastaveni vlaku, rychlosti v okolnich
Usecich, pouzité soupravy, jejich délky, maximéatg€hlosti a dynamické schopnosti,
nakladni vlaky, které jsou omezeny brzdicimi pragen

4.3 Rozdéleni stavby na ucelené Useky

Rozdleni na ucelené Useky je uvedeno v nasledujicindzédore. 1, jednotlivym Usekm
odpovidaji udaje v dopravni technologii, uveder&eni
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Obr.1 — geehled posuzovanych tratiFaSenych ucelenych ugek

« Useké. 1 — od peatku stavby po nadrazi v Hradci Kréalové
« Useke. 2 — Odbeoka Plaice - Poliebatka
« Useke. 3 — Hradec Kralové — Jar@in(na konce Useku)

o Useke. 4 — Praskéka Hradec Kralové
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« Useke. 5 — Hradec Krélové — Hrgadec Kralové Prazsleélpesti

« Useké. 6 — Hradec Kréalové - V3estary

4.4 Rozsah dopravy v roce 2000
Opatovice — Hradec Kraloveé (1)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy poet UvaZovana
vliaki rychlost
v km/hod
Sira trat’/zst.
HK
R 4 0 4 100/60
Sp, Os pro;j. 6 0 6 100/60
Os zast. 33 9 42 100/60
Osobni celkem 43 9 52
Nakladni 4 0 4 70/40
kratky
Nakladni 1 3 4 70/40
dlouhy
Nakladni ELNA 5 1 6 40
Nakladni 10 4 14
celkem
Celkem 53 13 66
Typicka souprava je obvykle tiena:
* R, Sp: 842 /854, 50 m, 67% kotmvych brzd
* Sp, Os proj., Os zast.: 163, 75 m, 79% koétmych brzd
* Nakladni kratky: 742, 200 m, 0% kotmyych brzd
* Nakladni dlouhy, ELNA: 122, 400 m, 0% kotamwych brzd
Opatovice nad Labem-Politebatka — odbaka Placice (2)
Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pcet UvaZovana
viaku rychlost
v km/hod
Osobni celkem 0 0 0
Nakladni ELNA 5 60
Nakladni 5 1 6
celkem

Typicka souprava je obvykle tiena:
* Nakladni dlouhy, ELNA: 122, 400 m, 0% kotamwych brzd
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

Hradec Kralové — Jaromgr (3)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy poet UvaZovana
vliaki rychlost
v km/hod
R 5 0 5 40
Sp 3 0 3 40
Os 23 5 28 40
Osobni celkem 31 5 36
Nex 1 1 2 30
Pn 8 4 12 30
Mn 3 1 4 30
Lv 7 0 7 40
Nakladni 19 6 25
celkem
Celkem 50 11 61
Typicka souprava je obvykle tiena:
* R:842/854,50 m, 67% kotéovych brzd
* Sp, Os: 163, 75 m, 79% kotmvych brzd
* Nex, Pnvlak: 130, 470 m, 0% kotmvych brzd
* Mnvlak: 742, 400 m, 0% kot@ovych brzd
Praskatka — Hradec Kralové (4)
Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pocet UvaZovana
vliaki rychlost
v km/hod
R 7 3 10 40
Os 18 4 22 40
Osobni celkem 25 7 32
Nex 4 1 5 30
Pn 14 4 18 30
Mn 2 0 2 30
Lv 2 1 3 30
Néakladni celkem 22 6 28
Celkem 47 13 60

Typicka souprava je obvykle tiena:
 R:163, 250 m, 0% kot@ovych brzd

e Os: 163, 200 m, 79 % kotdovych brzd
* Pnvlak: 122, 550 m, 0% kotdovych brzd
e Nexvlak: 181, 600 m, 0% kotdavych brzd
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

e Pnvlak: 181, 550 m, 0% kotdovych brzd
* Mnvlak: 742, 400 m, 0% kot@ovych brzd
e Lvvlak: 742, 20 m, 0% kotawwvych brzd

Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Rredmésti (5)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pcet UvaZovana
viaku rychlost
v km/hod
R 7 3 10 40
Os 26 8 34 40
Osobni celkem 33 11 44
Nex 4 1 5 30
Pn 14 7 21 30
Mn 4 1 5 30
Lv 8 0 8 30
Nakladni 30 9 39
celkem
Celkem 63 20 83
Typicka souprava je obvykle tiena:
 R:163, 250 m, 0% kot@ovych brzd
e Os: 163, 200 m, 79 % kotdovych brzd
* Nexvlak: 181, 600 m, 0% kotoavych brzd
e Pnvlak: 181, 550 m, 0% kotdovych brzd
 Mnvlak: 742, 400 m, 0% kot@avych brzd
e Lvyvlak: 742, 20 m, 0% kotawvych brzd
Hradec Kralové hl.n. — VVSestary (6)
Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy potet UvaZovana
vliaki rychlost
v km/hod
Sp 6 0 6 40
Os dlouhy 4 0 4 40
Os kréatky 13 4 17 40
Osobni celkem 23 4 27
Mn 4 3 7 30
Nakladni 4 3 7
celkem
Celkem 27 7 34

Typicka souprava je obvykle tiena:
* Sp, Os dlouhy: 852, 50 m, 0% kotmwych brzd,

* Os kratky: 810, 15 m, 0% kotdovych brzd,
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

e Mnvlak: 742, 400 m, 0% kot@avych brzd.

4.5 Stavajici rozsah dopravy

Data byla ziskana ze smsneho GVD 2014/2015, 3. 2ma a z poskytnutych udajod
SZDC. Sodasny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné viaky os@makladni dopravy
v nejsilrgjSim dnu tydne.

Opatovice — Hradec Kraloveé (1)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy poet UvaZovana
viaku rychlost
v km/hod
Sira trat)/zst.
HK
Sp 12 0 12 100/60
Os 33 9 42 100/60
Osobni celkem 61 12 73
Mn 4 2 6V 60/30
Nakladni 4 2 6
celkem
Celkem 65 14 79

DV Gseku Hradec Kralové — Opatovice nad Labemi€lmdika jedou 2 pary viak Mn,
v Useku Opatovice nad Labem-Pelbatka — Stéblova poktaje 1 par viak Mn.

Typicka souprava je obvykle tiena:

* R Liberec: 843 + 2 vozy, 50 m, 67% kotowych brzd

* Sp, Osrada 440, 80 m, 100% kote&avych brzd

e Mnvlak: 110, 300 m, 0% kot@avych brzd

Opatovice nad Labem-Politebatka — odbaka Placice (2)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pccet UvaZovana
viaku rychlost
v km/hod
Osobni celkem 0 0 0
Pn 3 2 5 60
Nakladni 3 2 5
celkem

Typicka souprava je obvykle tiena:

e Pnvlak: 122, 450 m, 0%
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

Hradec Kralové — Jaromgr (3)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pcet UvaZovana
vliaki rychlost
v km/hod
R Trutnov 13 0 13 40
R Liberec 16 2 18 40
SP Trutnov 15 2 17 40
SP Jaromes 12 0 12 40
Os 11 4 15 40
Osobni celkem 67 8 75
Pn 0 2 2 30
Mn 3 1 4 30
Lv 0 1 1 40
Nakladni 3 4 7
celkem
Celkem 70 12 82
Typicka souprava je obvykle tiena:
* R Trutnov: 750 + 5 vag 150 m, 0%
* R Liberec: 843 + 2 vozy, 75 m, 0%
e Sp Trutnov: 845 + 2 vozy, 75 m, 0%
* Os, Sp Jarost: rada 440, 80 m, 100%
* Pnvlak: 4x 750, 500 m, 0%
* Mnvlak: 742, 300 m, 0%
Praskatka — Hradec Kraloveé (4)
Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pcet UvaZovana
vliaki rychlost
v km/hod
R 29 2 31 40
Sp 0 1 1 40
Os 19 3 22 40
Osobni celkem 48 6 54
Pn 4 6 10 30
Nakladni 4 6 10
celkem
Celkem 52 12 64

Typicka souprava je obvykle tiena:

* R:163, 200 m, 0%

* Sp, Os: 163,100 m, 79 %
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

e Pnvlak: 122, 550 m, 0%

Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Redmésti (5)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pccet UvaZovana
viaku rychlost
v km/hod
R 2 0 2 40
SP Letohrad 12 0 12 40
SP chocei 8 0 8 40
Os 24 7 31 40
Osobni celkem 46 7 53
Pn 4 4 8 30
Mn 4 3 7 30
Nakladni 8 7 15
celkem
Celkem 54 14 68
Typicka souprava je obvykle tiena:
 R:163,200 m, 0%
 Sp Chocs, Os: 163, 100 m, 79 %
* Sp Letohrad: 845 + 2 vozy, 75 m, 0%
* Pnvlak: 122, 550 m, 0%
* Mnvlak: 742, 300 m, 0%
Hradec Kralové hl.n. — VVSestary (6)
Druh vilaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy paet Uvazovana
vlakt rychlost
v km/hod
Os 30 4 34 40
Osobni celkem 30 4 34
Mn 1 2 3 30
Lv 0 1 1 40
Nakladni 1 3 4
celkem
Celkem 31 7 38

Typicka souprava je obvykle tiena:
e Os: 814 + 914, 30 m, 0%,

e Mnvlak: 742, 200 m, 0%.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Cfira,
2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

4.6 Vyhledovy rozsah dopravy

Opatovice — Hradec Kraloveé (1)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy poet UvaZovana
viaku rychlost
v km/hod
Sira trat)/zst.
HK
Sp Trutnov 30 6 36 120/70
Sp 16 2 18 120/70
Os 48 14 62 120/70
Osobni celkem 109 25 134
Mn 4 2 6 60/30
Nakladni 4 2 6
celkem
Celkem 113 27 140

U v Gseku Hradec Kralové — Opatovice nad Labemilmdika jedou 2 pary viak Mn,
v Useku Opatovice nad Labem-Pelbatka — Stéblova poktaje 1 pér viak Mn.

Typicka souprava je obvykle tiena:
* R Liberec: 844, 80 m, 100%

e Sp Trutnov: 2x 844, 88 m, 100%
* Sp, Osrada 440, 80 m, 100%
* Mn vlak: 163, 300 m, 0%

Opatovice nad Labem-Politebatka — odbaka Placice (2)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy potet UvaZovana
vliaki rychlost v
km/hod
Osobni celkem 0 0 0 -
Pn 3 2 5 60
Nakladni 3 2 5
celkem
Celkem 3 2 5

Typicka souprava je obvykle tiena:
* Pnvlak: 163, 450 m, 0%
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

Hradec Kralové — Jaromgr (3)

Hlukové studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 — 6:00 | Celkovy pcet UvaZovana
vliaki rychlost v
km/hod
R Liberec 17 1 18 60
Sp Trutnov 33 3 36 60
Os 32 4 36 60
Osobni celkem 82 8 90
Pn 1 1 2 30
Mn 2 0 2 30
Lv 0 1 1 40
Nakladni 3 2 5
celkem
Celkem 85 10 95
Typicka souprava je obvykle tiena:
* R Liberec: 844, 80 m, 100%
e Sp Trutnov: 2x 844, 88 m, 100%
e Os Jaromsi: fada 440, 80 m, 100%
* Pnvlak: 4x 750, 450 m, 0%
* Mnvlak: 742, 300 m, 0%
Praskatka — Hradec Kralové (4)
Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 | Celkovy potet UvaZovana
viaku rychlost v
km/hod
Ex 22 2 24 70
R 24 2 26 70
Os 18 4 22 70
Osobni celkem 64 8 72
Nex 8 4 12 30
Pn 4 6 10 30
Mn 2 0 2 30
Nakladni 14 10 24
celkem
Celkem 78 18 96

Typicka souprava je obvykle tiena:

* Ex, R:380, 220 m, 100%

 Os:fada 440, 80 m, 100%
« Nex vlak: 363, 600 m, 0%
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Ctim,

2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové

e Pnvlak: 163, 450 m, 0%
« Mnvlak: 742, 300 m, 0%

Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Redmésti (5)

Hlukové studie

Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 | Celkovy potet UvaZovana
vliaki rychlost v
km/hod
SP Letohrad 10 6 16 60
SP chocai 12 0 12 60
Os 24 4 28 60
Osobni celkem 46 10 56
Nex 4 4 8 30
Pn 1 5 6 30
Mn 2 2 4 30
Nakladni 7 11 18
celkem
Celkem 53 21 74
Typicka souprava je obvykle tiena:
* Sp Letohrad: 2x 844, 88 m, 100%
» Sp Chocs, Os:fada 440, 80 m, 100%
* Nex vlak: 363, 600 m, 0%
* Pnvlak: 163, 450 m, 0%
* Mnvlak: 742, 300 m, 0%
Hradec Kralové hl.n. — VVSestary (6)
Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 | Celkovy poet UvaZovana
viaku rychlost v
km/hod
Os 30 4 34 60
Osobni celkem 30 4 34
Mn 1 2 3 30
Lv 0 1 1 -
Nakladni 1 3 4
celkem
Celkem 31 7 38

Typicka souprava je obvykle tiena:

e Os: 840, 20 m, 100%,

e Mnvlak: 742, 200 m, 0%.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Cfira,
2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové Hlukova studie

5 AKUSTICKE VYPO CTY

Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SolamdPighPerf 6.4 firmy
Braunstein+Berndt GmbH.

Pro vypa@et akustického tlaku pro Zeleznici byla pouzitamarSchall 03.

Prostorovy model uzemi ve 3D byl vytem z gedanych digitalnich technickych podkiad
t.j. ze stavajiciho 3D zafteni, 3D situace draznih&lésa a vrstevnic 3D Zabaged.

Vypocetni st’ referenich bodi je paiitana s krokem 20 m v ose x a y.
Intenzita dopravy je uvazovana dle vySe uvedené dogvni technologie.

Rozdéleni dopravy na denni a néni dobu je provedeno podle dodané dopravni
technologie (viz vyse).

Vysledkem jsothlukové mapy jednotlivych vyp@tovych Uzemi s gibéhem izofon. Sotasti
vypoctu jsou ivysledné tabulky hodnot ekvivalentnich hladin hluku v jednotlivybbdech
Vypoctu, jejichZz poloha je zanesena v hlukovych mapddou vykresleny hlukové mapy
v denni a n@&ni dobg, a to jednak bez protihlukovychést jednak s protihlukovymi &ami.
Hodnoty pro denni i nmi dobu jsou také uvedeny v tabulkach s wpaoymi body.

Do vypaiti nebylo mozno zahrnout nagrzdni vlakovych souprav, posunovani vagdm
manipulace v Zel. stanicich, Bhost starinich rozhlasovych z&eni, pouzivani vystraznych
hlukovych signal apod.

Studie dale nep@a se zatizenim obytnych objékhlukem z dalSich zdrdj a to jak
stacionarnich, tak mobilnichigdevsim silnini dopravy).

DalSi podrobyyjsi informaceci objasreni jednotlivych ¢asti vyp@tu je mozno ziskat u
zpracovatele této studie.

5.1 Porovnani vyhledu s rokem 2000 a vztah k limitu prastarou hlukovou zagz

Projektant provedl porovnani hlukové & ve 25 m pro jednotlivé trati (viz vyse) pro rok
2000, 2015 a vyhled. Vypget prokazal, Ze ve vyhleduigtane hlukové zatiZzeni téinstejné,
jako bylo v roce 2000, Hpadre nizsi. V zadném z badhedojde k navySeni hlukové &ae.

Dle naizeni vlady. 272/2011 Sb. ve 2ni pozdjSich pgedpidi je v § 2 ods. r uvedeno:

Udrzbou a rekonstrukci Zeleznich drah¢innosti souvisejici s vyémou nebo obnovou
Zeleznéniho svrsku, spodku a souvisejiciha@izani, podbijeni a brouSeni kolejitigadre

pridani koleje, pedelektrizéni Gpravy, elektrizace a jiné souvisejici Upravyi, kterych

nedochazi ke zhorSeni stavajici dmosti v chrdiném venkovni prostoru, a chegoem

venkovnim prostoru staveb.

V nasledujicich tabulkach je provedeno porovnanikéwého zatizeni v jednotlivych
referertnich bodech pro roky 2000, 2015 a pro vyhledovy stdenni a néni dok® pro hluk
Z provozu.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Cfira,
2. stavba, zdvoukolejni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové Hlukova studie

5.1.1.1Tabulka - Porovnani v bodech pro useék1

Rok 2000 | Rok 2015 | Vyhledovy rozdil rozdil

stav 2015-2000 | vyhled-2000

C. |podlazi Ld | Ln | Ld | Ln | Ld Ln | den | noc | den | noc

dB dB | dB | dB | dB dB dB dB | dB dB
DD34 | 1. Floor| 64,7 | 63,6 | 63,4 | 62,2 | 62,8 | 60,7 -1,3| 1,4 19 29
NB21 | 1.Floor| 56,5 | 555 | 55,3 | 53,9 | 54,7 | 525 -1,2| 16| 18] 30
NB23 | 1.Floor| 50,7 | 49,7 | 51,5 | 50,0 | 48,9 | 467 08/ 03| -18/ -30
NB24 | 1.Floor| 51,3 | 50,2 | 49,5 | 48,1 | 49,4 | 47,2 -1,8| 21| -1,9] -3,0
HK25 | 1. Floor| 62,1 | 61,1 | 60,5 | 59,1 | 59,9 | 57,7 -1,6| -20| 22| -34
HK25 | 2. Floor| 59,5 | 58,5 | 60,9 | 59,5 | 60,3 | 58,1 1,4 10/ 08| -04
HK26 | 1. Floor| 60,6 | 59,6 | 58,3 | 56,8 | 57,7 | 55,5 23| -28| 29| 41
HK26 | 2. Floor| 58,3 | 57,2 | 59,4 | 57,9 | 58,8 | 56,6 1,1 07| 05| -06
HK27 | 1. Floor| 58,3 | 57,2 | 57,1 | 55,6 | 56,5 | 54,3 -1,2| 16| -1,8) -2,9
HK27 | 2. Floor| 59,8 | 58,7 | 58,6 | 57,1 | 58,0 | 55,8 12| 16| -1,8] -29
HK28 | 1. Floor| 53,5 | 52,4 | 52,2 | 50,8 | 51,6 | 494 -1,3| -16| -19] -3,0
HK28 | 2. Floor| 54,3 | 53,3 | 53,1 | 51,6 | 52,5 | 50,2 1,2 47| 48] 32
HK29 | 1. Floor| 56,5 | 553 | 55,3 | 53,7 | 54,5 | 52,3 -1,2| -16| 20| -3,0
HK29 | 2. Floor| 58,1 | 57,0 | 56,9 | 55,3 | 56,1 | 53,9 -1,2| -4,7] 20 31
HK30 | 1. Floor| 56,2 | 55,1 | 55,0 | 53,5 | 54,3 | 52,1 -1,2| 16| -1,9] -3,
HK30 | 2. Floor| 57,6 | 56,5 | 56,4 | 54,9 | 55,7 | 53,5 -1,2| -16| -1,9] -3,0
HK31 | 1. Floor| 53,2 | 51,6 | 53,6 | 50,7 | 50,7 | 48,8 04| -09| -25| -28
HK31 | 2. Floor| 54,9 | 533 | 553 | 52,5 | 52,6 | 50,6 04| -08| -23| -27
HK34 | 1. Floor| 56,3 | 553 | 55,1 | 53,7 | 54,5 | 52,3 -1,2| -16| -1,8] -30
HK34 | 2. Floor| 57,8 | 56,8 | 56,6 | 55,1 | 56,0 | 53,8 1,2 -4,7|] 1,8 -3,0
HK41 | 1. Floor| 56,7 | 55,6 | 554 | 54,0 | 54,8 | 52,6 -1,3| -16| -1,9] -3,0
HK41 | 2. Floor| 58,5 | 57,5 | 57,3 | 559 | 56,7 | 54,5 12| -16| -1,8] -3,0
HK42 | 1. Floor| 55,7 | 54,6 | 54,5 | 53,0 | 53,8 | 51,6 -1,2| -16| -1,9] -3,
HK42 | 2. Floor| 57,1 | 56,0 | 559 | 54,4 | 55,2 | 53,0 1,2 16| -1,9] -30
M3 | 1.Floor| 51,4 | 50,3 | 50,2 | 48,7 | 495 | 473 -1,2| -16| -1,9] -3,0
M3 | 2.Floor| 53,0 | 51,9 | 51,8 | 50,3 | 51,1 | 48,9 -1,2| 16| -19] -3
M4 | 1.Floor| 57,0 | 559 | 55,8 | 54,2 | 550 | 528 -1,2| -4,7] 200 32
M4 | 2.Floor| 586 | 57,5 | 57,4 | 558 | 56,6 | 544 -1,2| -1,7] 200 31

Oranzovou barvou je ozrn bod, uvaZzovany jako referéni pro dany usek
Limit pro prvni Usek je 70/65 — tolerovatelnd standukova za#z

25



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Cfira,
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5.1.1.25.2.1.1 Tabulka - Porovnani v bodech pro uséR

Hlukové studie

Rok 2000 | Rok 2015 | Vyhledovy rozdil rozdil
stav 2015-2000 | vyhled-2000
C. | podlazi| Ld Ln Ld Ln Ld Ln den noc | den noc
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
P14 | 1.Floory 579 | 562 | 55 | 54,6 | 551 | 53,5 2,90 -1,6| -28| -27
P14 | 2.Floorl 59,1 | 57,5 | 56,2 | 55,8 | 56,3 | 54,8 29| -1,7| -28 -2,7
P15 | 1.Floor| 60,1 | 58,4 | 57,2 | 56,8 | 57,3 | 55,7 2,9 -16| -28| -2,7
P15 | 2.Floor} 60,8 | 59,1 | 57,9 | 57,5 | 580 | 56,4 2,9 -16| -28| -27
P16 | 1.Floorl 60,8 | 59,1 | 57,9 | 57,5 | 58 56,4 2,9 -16| -28| -2,7
P16 | 2.Floorl 56 | 54,4 | 53,2 | 52,8 | 53,3 | 51,7 28| -1,6| -2,7 -2,7
P17 | 1.Floor, 571 | 555 | 54,2 | 53,8 | 54,3 52,8 2,9 -1,7| -2,8 -2,7
P17 | 2.Floorl 64 | 62,4 | 61,1 | 60,7 | 61,2 | 59,7 2,90 -1,7] -2,8| 2,7
P18 | 1.Floorl 64 | 62,4 | 61,1 | 60,7 | 61,2 | 596 2,90 -1,7] -28| -2,8
P18 | 2. Floor| 67,2 | 656 | 64,3 | 63,9 | 644 | 629 2,90 -1,7] -2,8| 2,7
P18 | 3.Floor| 66,7 | 651 | 63,8 | 63,4 | 639 | 624 2,90 -1,7] -28| 27
M1 | 1.Floor| 659 | 643 | 63,1 | 62,7 | 632 | 61,6 2,81 -1,6| 27| 27
M1 | 2.Floor| 539 | 523 | 51 | 50,6 | 51,1 | 49,5 2,90 -1,7| -28| -28
M1 | 3.Floor| 544 | 52,8 | 51,5 | 51,1 | 51,6 | 50,1 29 -1,7| -28 -2,7
M1 | 4. Floor| 54,6 53 | 51,7 | 51,3 | 51,8 | 50,3 2,90 -1,7] -28| 2,7
M2 Foor| a9 | 532 | 52 | 516 | 521 | 505 20| 1| 28] 27
M2 |2 Floorl 585 | 566 | 553 | 54,9 | 554 | 538 20| 7| 28 28
B17 | 1.Floor| 582 | 56,6 | 553 | 54,9 | 554 | 53,9 -2,9| -1,7| -2,8 -2,7
B17 | 2. Floor| 56,9 | 553 | 54 | 53,6 | 54,1 | 525 2,90 -1,7] -28| -28
B18 | 1.Floor| 582 | 56,5 | 553 | 54,9 | 554 | 53,8 -29| -16| -28 -2,7
B18 | 2. Floor| 62,2 | 60,6 | 59,3 | 589 | 59,4 | 57,9 2,90 -1,7] -2,8| 2,7
B19 | 1.Floor| 62,8 | 61,2 | 59,9 | 59,5 | 60 58,5 2,90 -1,7] -2,8| 2,7
B19 | 2. Floor| 582 | 56,6 | 553 | 54,9 | 554 | 53,9 2,9 -1,7| -2,8 -2,7
B20 | 1.Floor| 58,2 | 56,6 | 553 | 54,9 | 55,4 | 53,9 29| -1,7| -2,8 2,7
B20 | 2. Floor| 53,7 | 52,1 | 50,8 | 50,4 | 50,9 | 49,4 2,90 -1,7] -28| 27
B20 | 3.Floor| 55 | 534 | 52,1 | 51,7 | 52,2 | 50,7 2,90 -1,7] -2,8| 2,7
B20 | 4.Floor| 552 | 53,6 | 52,3 | 51,9 | 52,4 | 50,9 2,90 -1,7] -28| 27
Oranzovou barvou je ozrn bod, uvaZzovany jako referéni pro dany usek
Limit pro tento druhy Usek je 70/65 — tolerovatelséara hlukova za¢
5.1.1.1Tabulka - Porovnani v bodech pro usek3
Rok 2000 Rok 2015 Vyhledovy stav rozdil ) rozdil
2015-2000 vyhled-2000
C. podlazi| Ld Ln Ld Ln Ld Ln den noc den noc
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
HK33 | 1. Floor| 46,3 | 45,7 | 48,6 | 459 | 45,0 | 42,6 23 | 02| -1,3 | -31
HK33 | 2. Floor| 47,5 | 46,9 | 49,9 | 47,2 | 46,3 | 43,7 24 | 03| 12 | 32

Oranzovou barvou je ozr&n bod, uvazovany jako referéni pro dany usek
Limit pro tieti isek je 60/55 v ochranném pasmu drahy
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5.1.1.2Tabulka - Porovnani v bodech pro usek4

Rok 2000 Rok 2015 Vyhledovy stav rozdil rozdil
2015-2000 vyhled-2000
C. podlazi| Ld Ln Ld Ln Ld Ln den noc den noc
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
HK35 | 1. Floor| 59,4 | 57,4 | 58,5 | 54,7 | 53,8 52,2 -0,9| -2,7 -5,6 -5,2
HK35 | 2. Floor| 61,2 | 59,1 | 60,2 | 56,4 | 55,5 53,9 -1,0| -2,7 -5,7 -5,2
HK36 | 1. Floor| 54,7 | 52,6 | 53,8 | 50,0 | 49,1 47,5 -09| -2,6| -56 -5,1
HK36 | 2. Floor| 55,4 | 53,3 | 54,4 | 50,7 | 49,8 | 48,2 -1,0| -2,6| -56 -5,1

Oranzovou barvou je ozr@n bod, uvaZzovany jako referéni pro dany usek
Limit pro tento druhy Usek je 70/65 — tolerovatelséara hlukova za¢

5.1.1.3Tabulka - Porovnani v bodech pro usek5

Rok 2000 Rok 2015 Vyhledovy stav rozdil rozdil
2015-2000 vyhled-2000
C. podlazi| Ld Ln Ld Ln Ld Ln den noc den noc
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
HK32 | 1. Floor| 511 | 50,4 | 48,7 | 47,7 | 455 | 47,0 24| -2,7| -56 -34
HK32 | 2. Floor| 51,6 | 50,9 | 49,4 | 48,2 | 46,1 | 47,3 -2,2| -2,7| 55 -3,6
HK37 | 1. Floor| 62,7 | 61,2 | 586 | 58,2 | 55,8 58,1 -4,1 -3| -6,9 -3,1
HK37 | 2. Floor| 62,6 | 61,2 | 58,3 | 58,0 | 55,5 57,9 43| -3,2| -71 -3,3
HK38 | 1. Floor| 54,5 | 53,1 | 49,9 | 49,5 | 470 | 49,4 -46| -3,6| -7,5 -3,7
HK38 | 2. Floor| 55,6 | 54,2 | 51,2 | 50,8 | 48,3 50,7 44| -34| -73 -3,5
HK39 | 1. Floor| 59,8 | 58,4 | 54,7 | 54,3 | 51,8 54,2 51| -41| -8,0 -4,2
HK39 | 2. Floor| 60,4 | 59,0 | 55,1 | 54,8 | 52,3 54,7 53| -42| -81 -4,3
HK40 | 1. Floor| 56,2 | 55,1 | 49,3 | 489 | 46,4 | 488 -69| -62| -98 -6,3
HK40 | 2. Floor| 57,5 | 56,4 | 50,5 | 50,1 | 47,6 50,0 -7| -6,3| -9,9 -6,4

Oranzovou barvou je ozr@n bod, uvaZzovany jako referéni pro dany usek
Limit pro tento druhy Usek je 70/65 — tolerovatelséara hlukova za¢

5.1.1.45.2.1.3 Tabulka - Porovnani v bodech pro us&lé

Rok 2000 Rok 2015 Vyhledovy stav rozdil rozdil
2015- 2000 vyhled- 2000
C. podlazi| Ld Ln Ld Ln Ld Ln den noc den noc
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
0 -
0 -

V tomto Useku podél trati nejsou objekty vyZadujochranu p*ed hlukem, proto zde bylo
ponechano pouze porovnani hodnot ve vzdalenosti2bd osy koleje, ze kterého vyplyva,

Ze zde dochéazi k vyraznému poklesu hlukovéézgita Ize zde splinit limity 60/55 dB
v ochranném pasmu drahy.

Z vySe uvedenych tabulek vyplyva, Zze vroce 20M ivyhledudojde proti toku 2000
k poklesu hlukového zatizeni ve vSech Usecich trati

Vlivem pouziti souprav s diskovymi brzdami a vlivermavého Zeleziniho svrsku a spodku
(vypocet pcXita s idealnim stavem svrSku u vSech variant) budouypoétené hodnoty pro
rok 2000 a 2015 ve skutmosti vySSi, nez jsou vypéiené hodnoty, a to cca o 3 — 4 dB.
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Ve vypoitu je proto zadana korekce na Spatny stav svrSku r stavajici stav a stav
v roce 2000 + 2 dBRhodnota na strarbezpénosti).

Z vySe uvedeného také vyplyva, Ze Wipadé priznani staré hlukové zaé€ze by nebyla
nutna zadna protihlukova opateni.

5.2 ldentifikace vypoétovych bodi

5.2.1.1Tabulka — identifikace vypé&tovych boadk

Cislo bodu| Cislo Cislo Katastralni tizemi Zpisob vyuZiti
parcely popisné

P14 126 111 Potebaka Objekt bydleni

P15 58 50 Pokebaka Objekt bydleni

P16 106 82 Potebaka Objekt bydleni

P17 66/1 53 Potebaka Stavba pro dopravu

P18 138 110 Pofebaka Objekt bydleni (sklady)

B17 131 93 Bezhrad Rodinnyith

B18 112 115 Bezhrad Rodinnyin

B19 22/3 183 Bezhrad Rodinnyith

B20 269/1 185 Bezhrad Bytovy dm

Nb21 755 - Pl&ice Objekt pro rod. Rekreac
Nb22 679/3 - Plaice Objekt pro rod. Rekreac
NB23 157 36 Bezhrad Rodinny i
NB24 309 194 Bezhrad Rodinnyith
HK25 3889 C.e.43 PrazskéiBdnesti Objekt pro rod. Rekreac
HK26 3861 C.e.60 PrazskéiBdnesti Objekt pro rod. Rekreac
HK27 3157 C.e.34 PrazskérBdmesti Objekt pro rod. Rekreac
HK28 3173 C.e.167 Prazskérdmesti Objekt pro rod. Rekreac
HK29 1319 752 Prazskér@dmesti Rodinny dm
HK30 1738 1039 Prazsk&&dmesti Rodinny dm
HK31 564 289 Prazskér@dnesti Rodinny dm
HK32 4034 1674 Prazsk&&dmesti Stavba pro admin.
HK33 347 269 Plotigt nad Labem Stavba pro admin.
HK34 1733 77 Prazskér@dnesti Rod. dm, Bezri@ova ul.
HK35 1720 638 Kukleny Rodinnyiain, Kudrnova
HK36 702 343 Prazskér@dnesti Rodinny dm, Honkova
HK37 836 244 Placky Rodinnytich
HK38 618 273 Kukleny Rodinnytgn, Honkova
HK39 827 Bez.p. Placky Obanskéa vybavenost
HK40 734/2 258 Placky Rodadh, U Fotochemy
HK41 1846 1137 Prazsk&&dmesti Rodinny dm,
HK42 943 511 Prazskérednesti Rodinny dm, Kuklensk&
DD 34 587 55 Plaice Objekt k bydleni

M1 270/1 186 Bezhrad Bytovy dm

M2 22/3 183 Bezhrad Rodinnyithn

M3 847 427 Prazskérednesti Rod. dm, DruZstevni

M4 1453 814 Prazské&&dmesti Rod. dm, B. N\émcoveé
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5.3 Porovnani s tzemnim planem

Na nésledujicim obrazku je %6z z Uzemniho planu dsta Hradce Kralové. V uvedeném
obrazku je uveden i popis lokalit, ktery souhlariz uvedenou legendou.

Ochrana jednotlivych lokalit ied hlukem je pak provedena v souladu stimto GUzemni
planem.

NizZe je také dolozen vgz z Uzemniho planu Opatovic nad Labem, lokalitaiétmka.
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Plochy smiSenébytné n¢stské

Plocha obanského vybaveni, pro sport a rekreaci

Plocha obanského vybaveni, pro sport a rekreaci

Plochy bydleni

Plocha obanského vybaveni, pro sport a rekreaci

Plochy rekreace — zahradkové osady

Plochy rekreace — zahradkové osady

Plochy oldanského vybaveni

Plochy pro rodinnou rekreaci

Plocha pro rodinnou rekrei

Plocha wvrobyv a skladové

Obr. 2 — vyez z Uzemniho planu Hradce Kralové s komenta
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LEGENDA
PLOCHY S ROZDILNYM VYUZITIM UZEMI

STAV PAVRH UZEMN REZERVA

FLOCHY BYDLENI
PLOCHY SMISENE OBYTME - MESTSKE

FLOCHY SMIBENE OBEYTHE - VEMKOVSKE

. PLOCHY CRCANHSKEHD VYBAVEN] -
- m VEREJNA INFRASTRUKTURA
PLOCHY OBCANSKEHO VYBAVENI -
05 05 (05) TELOVYCHOWNA A SPORTOVHI ZARIZEN]

- m PLOCHY OBCAMSKEHO VYBAVENI -

rt KOMERENI ZARIZEN] PLOSNE ROZSAHLA
e ile PLOCHY OBCANSKEHD VYBAVEN -
+-+ HRBITOVY

PLOCHY REKREACE - PLOCHY STAVEB
FRO HROMADNOU REKREACI

PLOCHY REKREACE - PLOCHY STAVEB
PFRO RODINNOU REKREACI

PLOCHY REKREACE - ZAHRADKOVE OSADY

PLOCHY VYROBRY A SKLADOVANI

PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY -
SILMICHI

”_:J PLOCHY DOPRAVHI INFRASTRUKTURY -
L TELEZMICMI (DRAINI)

© PLOCHY DOPRAVNI IMFRASTRUKTURY -
LETECKE

PLOCHY TECHMICKE INFRASTRUKTURY

PLOCHY VEREJMYCH PROSTRAMSTVI

PLOCHY VEREJNYCH PROSTRANSTVI -
VEREJNA ZELEN

PLOCHY ZELEME SOUKROME

PLOCHY ZELEME PRIRDDNIHO
CHARAKTERU

PLOCHY VODHI A
VODOHOSPODARSKE

PLOCHY ZEMEDELSKE

PLOCHY LESNI

NP NP (NP) PLOCHY PRIRODNI

PLOCHY SMISENE MEZASTAVEMEHO
NSpz | |NSpZ| (NSPZ) (j7¢yi . pairooni, ZemEnELske

[5GE]] W55 iaa)l FLoc" MMtonk NezaSTAVENEHD

Obr. 3 - legenda k izemnimu planu Hradce Kralové
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Obr.4 - vyez z navrhu Gzemniho planu Opatovic n. Labem,itakdbh-eba’ka
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PLOCHY S ROZDILNYM ZPUSOBEM VYUZITI FUNKCNI VYUZITi

PLOCHY BYDLENI ‘ | | | | || bydleni v bytovych domech
| s ] e ] || @ ] bydieni v rodinnych domech - priméstské
\ BV \ | BY | | \ | bydleni v rodinnych domech - venkovské
PLOCHY REKREACE ‘ RI ‘ | | | ‘ | plochy staveb pro rodinnou rekreaci
‘ ‘ | RH | | ‘ | plochy staveb pro hromadnou rekreaci
[ = =] ||| zahradkové osady
:;gi:ESBCANSKEHO ‘ ov ‘ | ov | | ‘ | ob¢. vybaveni - vefejna infrastruktura
‘ om \ | oM | oM | ‘ | obg. vybaveni - komer&ni zafizeni mala a stfedni

77 ob¢&. vybaveni - komer&ni zafizeni plosné rozsahla

| o || o | || ] obe. vybaveni - télovychovna a sportovni zafizeni
|

o] ||| obg. vybaveni - hibitovy

EENE -
PLOCHY SMISENE OBYTNE /// E plochy smiS§ené obytné - centralni

| s || s [sw 1| plochy smiSené obytné - priméstské
;ﬁi’;‘}ﬁﬁ:ﬁ:&" ‘ DSt ‘ | bs1 | | ‘ (0s1) | dopravni infrastr. silni¢ni - silni¢ni sit

‘ ps2 H psz | H | dopravni infrastr, silni¢ni mistni

|_oss |[ls] om ] | dopravniinfrastr. silniéni - doprava v klidu

[ o= [ |2 ] dopravni infrastr. zeleznigni

[ > ] ||| dopravni infrastr. - se specifickym vyuZitim
;L;i*;;;ﬁﬁmf‘,“ | m [ ] ||| technicka infrastruktura - inzenyrské sit&
;;fg;;:::f““ - | | || | vyroba a skladovani - tézky priimysl a energetika

‘ VL ‘ | i | VL | ‘ | vyroba a skladovani - lehky pramysl

‘ vo ‘ | Vo | ND | ‘ | vyroba a skladovani - drobna a femeslna vyroba

| | ||| vyroba a skladovéni - zemédglské vyroba
PLOCHY VERE.NYCH e [ ma || ei Jewlea|| | vefejna prostranstvi - uliéni prostory

- | v | 2V | ‘ | vefejna prostranstvi - vefejna zelen
PLOCHY ZELENE (SIDELN) ‘ zs ‘ | z5 | | ‘ | zeleri - soukroma a vyhrazena

‘ 20 ‘ | 20 | | ‘ | zelen - ochranna a izolaéni

‘ zp ‘ | i | | ‘ | zelen - pfirodniho charakteru

Obr.5 - legenda k uzemnimu planu Opatovic nad Labem
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5.4 Navrh opatieni a vztah k limitu 60/55 dB a navrh opateni

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty ve ¥jmoych bodech bez ogani a s navrhem
protihlukovych stn, v piipad pozadavku na spini prisnych limifi. Tyto hodnoty jsou

VT

I T

Jsou uvedeny hodnoty pro vyhledovy stav v denricairdol® a jejich vztah k hygienickému
limitu 60/55 dB v ochranném pasmu drahkippdré 55/50 dB za ochrannym pasmem drahy.

5.4.1.1Tabulka — hodnoty ve vygtovych bodech, vyhled bez a s PHS

Vyhled Vyhled
Vyhled | Vyhled Ld Ln Utlum
Vypoctovy Ld Ln dB dB bariéry limit
bod dB dB s PHS s PHS noc den/noc vztah k limitu
B17 54,1 52,5 60/55 | Vyhovuje
B17 55,4 53,8 60/55 | Vyhovuje
B18 59,4 57,9 49,2 47,0 60/55 | Vyhovuje
B18 60,0 58,5 53,4 51,1 60/55 | Vyhovuje
B19 55,4 53,9 47,9 45,7 55/50 | Vyhovuje
B19 55,4 53,9 48,6 46,4 55/50 | Vyhovuje
B20 50,9 49,4 43,8 41,6 55/50 | Vyhovuje
B20 52,2 50,7 44,0 42,5 55/50 | Vyhovuje
B20 52,4 50,9 45,1 42,9 55/50 | Vyhovuje
B20 52,7 51,1 46,0 43,8 55/50 | Vyhovuje
B20 52,7 51,1 46,5 44,3 55/50 | Vyhovuje
DD34 62,8 60,7 62,9 61,1 60/55 | "rekracuje deni
noc - demolice
HK25 59,9 57,7 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK25 60,3 58,1 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK26 57,7 55,5 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK26 58,8 56,6 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK27 56,5 54,3 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK27 58,0 55,8 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK28 51,6 49,4 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK28 52,5 50,2 60/60 | Vyhovuje -chaty
HK29 54,5 52,3 60/55 | Vyhovuje
HK29 56,1 53,9 60/55 | Vyhovuje
HK30 54,3 52,1 60/55 | Vyhovuje
HK30 55,7 53,5 60/55 | Vyhovuje
HK31 55,3 53,2 50,7 48,7 60/55 | Vyhovuje
HK31 56,9 54,8 52,5 50,6 60/55 | Vyhovuje
HK32 45,5 47,0 55/50 | Vyhovuje
HK32 46,1 47,3 55/50 | Vyhovuje
HK33 45,0 42,6 60/55 | Vyhovuje
HK33 46,3 43,7 60/55 | Vyhovuje
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Vyhled Vyhled
Vyhled | Vyhled Ld Ln Utlum
Vypoctovy Ld Ln dB dB bariéry limit
bod dB dB s PHS s PHS noc den/noc vztah k limitu
HK34 54,5 52,3 60/55 | Vyhovuje
HK34 56,0 53,8 60/55 | Vyhovuje
HK35 53,7 52,1 60/60 | Vyhovuje
HK35 55,5 53,9 60/60 |Vyhovuje
HK36 49,1 47,4 55/50 | Vyhovuje
HK36 49,7 48,1 55/50 |Vyhovuje
HK37 55,8 58,1 47,1 49,5 60/55 | Vyhovuje
HK37 55,5 57,9 50,7 53,1 60/55 | Vyhovuje
HK38 47,0 49,4 60/55 | Vyhovuje
HK38 48,3 50,7 60/55 | Vyhovuje
HK39 51,8 54,2 60/55 | Vyhovuje
HK40 46,4 48,8 60/55 | Vyhovuje
HK40 47,6 50,0 60/55 | Vyhovuje
HK41 54,8 52,6 60/55 | Vyhovuje
HK41 56,7 54,5 60/55 | Vyhovuje
HK42 53,8 51,6 60/55 | Vyhovuje
HK42 55,2 53,0 60/55 | Vyhovuje
M1 51,1 49,5 60/55 | Vyhovuje
M1 51,6 50,1 60/55 | Vyhovuje
M1 51,8 50,3 60/55 | Vyhovuje
M1 52,1 50,5 60/55 | Vyhovuje
M3 55,3 53,1 49,4 47,2 60/55 | Vyhovuje
M3 57,1 54,9 51,1 48,8 60/55 | Vyhovuje
M4 55,0 52,8 60/55 | Vyhovuje
M4 56,6 54,4 60/55 | Vyhovuje
NB21 54,7 52,5 60/60 | Vyhovuje -chaty
NB22 50,9 48,7 60/60 | Vyhovuje -chaty
NB23 48,9 46,7 60/55 | Vyhovuje
NB24 49,4 47,2 60/55 | Vyhovuje
P14 55,1 53,5 49,3 47,7 60/55 | Vyhovuje
P14 56,3 54,8 50,9 49,3 60/55 | Vyhovuje
P15 57,3 55,7 50,2 48,6 60/55 | Vyhovuje
P15 58,0 56,4 53,3 51,8 60/55 | Vyhovuje
P16 53,3 51,7 60/55 | Vyhovuje
P16 54,3 52,8 60/55 | Vyhovuje
P17 61,2 59,7 60/55 | Vyhovuje
P17 61,2 59,6 60/55 | Vyhovuje
P18 64,4 62,9 60/55
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Vyhled | Vyhled

Vyhled | Vyhled Ld Ln Utlum
Vypoctovy Ld Ln dB dB bariéry limit
bod dB dB s PHS s PHS noc den/noc vztah k limitu
P18 63,9 62,4 60/55
P18 63,2 61,6 60/55

Poznamka: pod sebou jsou uvedeny vzdy prvni agladiazi daného bodu.
Oranzovou barvou jsou ozieny hodnoty, fekracujici, nebo se ésre¢ priblizujici
hygienickému limitu

5.5 Komentar k nékterym vypoétovym bodim

P17- Jedné se o byty ve vypravni budpv objektu pro dopravu.

P18 — jedn& se o sklady, které jsou také jako skladkarecelde vyuzivany, i kdyz jsou v
katastru nemovitosti zaneseny jako objekt pro jidle

Obr.6 — objekt sklailc.p. 110, ktery je v KN veden jako objekt pro bydlen
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6 NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPAT RENI

Na zaklad konzultace hlukové studie s organy ochranyejetho zdravi jsou navrzena
odpovidajici protihlukova opiani.

Presto, Zze v zadném uceleném Useku nedojde k naviiighové zatze a bylo by mozné
priznat hygienicky limit pro starou hlukovou #at jsou niZze uvedena opati, kterd byla
odsouhlasena organy ochranyejaého zdravi.

Hygienicky limit stanovi organ ochrany vaejného zdravi.
NA UZEMi PARDUBIC:

Stavba navazuje na jiZ realizovanou stavbu Stéblo@Gpatovice nad Labem v km 16,070,
zatatek stavby je vSak az od km 16,33#@ KiZzenim trati se silgni komunikaci.
V Pohtebace jsou chr&né objekty v bezprosdni blizkosti Zelezfini trati. Proto jsou zde
doplreny protihlukové siny po obou stranach trati. Protihlukovérst navazuji na shy
vybudované v ramci stavby Stéblova - Opatovice.

Presto, Ze lzeifiznat limit pro starou hlukovou zé, jsou doplgny protihlukové siny tak,
jak byly uvazovany viedchozim, jiz realizovaném Uuseku (Stéblova - Ope&v U
spornych objekti v k.U. Pohfebatka ¢.p. 110 (sklady, vedené jako obytny objekt) &.p.
50 (vypravni budova s byty) lze piznat limit pro starou hlukovou zatéz, ktery bude
splnén bez dalSich opaiteni.

NA UZEMi HRADCE KRALOVE:

Organ ochrany Jejného zdravipozaduje splréni prisného limitu 60/55 dB (den/noc)
v ochranném pasmu drahy a 55/50 dB za ochrannym pé&em drahy, jsou navrZzena
odpovidajici protihlukova opiani:

Protihlukové siny jsou navrzeny vdkolika lokalitach v Bezhradu a v Hradci Kralové vzdy
tam, kde jsou chr&né objekty situovany v bezprostini blizkosti Zelezwini trati a kde jsou
piekratovany hygienicke limity hluku.

Jedna se&tSinou 0 osamocené objekty, k jejichz oclrpost&i kratké protihlukové ghy o
vysce 2 — 2,5 m nad temenem kolejnice.

Byvaly draZzni domek¢.p. 55v km 18,48 (vypotovy bod DD34), u kterého jsougkraseny
hygienické limity akustického tlaku buderamci stavby vykoupen a demolovan

U rodinného domu ¢&.p. 244 v km 29,35 podél tratna Tynis¢ (vypactovy bod ¢.37),
vzdaleného cca 10 m od krajni kolejeijgbta v dalSim stupni dokumentace pitvsituovani
jednotlivych mistnosti a prefit zajiS€ni dodrzeni limih pro oswtleni a osluani, které
mohou byt omezeny vybudovanim nové protihluko¥éyst Jedna se o posouzeni proshin
dle CSN 73 4301 a vypet ¢initele denni osttlenosti dleCSN 73 0580-1 Denni ostleni
budov.
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6.1 Shrnuti rozsahu navrhovanych protihlukovych sén v celém Gseku

6.1.1.1Rozsah realizovanych protihlukovychéstv Useku Stéblova - Opatovice

¢. Lokalita Stani¢eni (v km) |Délk |Strana |VySka |Povrch
hluko a P/L PHS stény

vé (m) (m) ABS/REF
mapy

2, 2.5 |Ceperka 12,796-13,296 500 L 2,0 ABS
2, 2.5 |Ceperka 12,813-13,059 246 P 2,0 ABS
3, 3.5 | Opatovice-Pd@bbaka | 15,703-16,334 631 L 2,0 ABS

3, 3.5 | Opatovice-Pabbaka | 16,069-16,278 209 P 2,0 ABS

*) ABS — pohltiva gha snerem ke kolejisti,

6.1.1.2Tabulka — rozsah navrzenych protihlukovychént v celém Useku Opatovice —
Hradec Kralové

“ - Délka | VysSka | Strana
Cislo Stanteni , i -
. bariéry | bariéry | (ve snéru Povrchova uprava
situace [km] "
[m] [m] | stanEeni)
1.5 16,253 — 16,264 **) 11 2,0 L ABS — A3
1.5 16,334 — 16,380 *) 46 2,0 L ABS/ABS — A3
1.5 16, 347 — 16,400%) 53 2,0 P ABS — A3
2.5 17,520 — 17,600 80 2,0 L ABS — A3
2.5 17,650 — 17,847 197 2,0 P ABS — A3
2.5 17,864 — 17.940 76 2,0 L ABS — A3
3.5 21,239 — 21,297 58 2,0 L ABS — A3
3.5 21,654 — 21,730 76 2,0 P ABS — A3
4.5 29,368 — 29,405 37 2,5 L ABS — A3
Celkem 634 m

*) Navazuje na gedchozi usek

**) Dopl iuje stavajici PHS v mistlemolované spinaci stanice

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze k zasthygienickych limitt 60 dB pro den a 55 dB
pro noc v ochranném pasmu drahyigbta vybudovat cca 634 m protihlukovychnstFresnée
délky stn budou upesrény v technickémreSeni, které musi respektovat hamzhledové
pomsry, Unikové vychody apod ast sén je také jiz realizovana v@dchozim Gseku trati (viz
horni tabulka).

ABS - pohltiva stna snérem ke kolejisti, ABS/ABS oboustra&ipohltiva séna.

UPOZORNENI: u prejezai doporiujeme PHS oboustratrpohltivé alespt v délce 50 m
na kazdou stranu odgjezdu.

Ve vSech objektech ve vyhledu dojde ke sniZenidwékzatze, nikde nedojde k navySeni
hlukového zatizeni.
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6.2 Drazni domky a vypravni budovy

Hlukové studie

Objekt na parcele 66/1¢.p. 53 Jedna se o objekt pro dopravu (vypravni buddvahbjektu
jsou 3 byty, vzhledem k #gobu vyuZziti objektu nejsou z hlukového hledigggeny, vyhovi
pro starou hlukovou zé&t (pisobnost KHS Pardubice).

Byvaly drédzni domek v k.0. Pld&ice ¢. parcely 587,¢.p. 55 - vypaitovy bod DD34 v km
cca 18,47 je tentobjekt navrzen k demolici

DalSi byvaly drazni domek v km cca 20,580 vlevo ttiav k.0. Prazské predmeésti pod. ¢&.p.
117 na parcele 239ktery je dnes soukromého vlastnika bude takégtprovych dvoda

demolovan.

Byvaly drazni domek u trati na Tynisté nad Orlici cca v km 29,35je navrZzen k ochrané
protihlukovou sténou. JelikoZ i tento objekt ma okna k trati, jielha dbat na dodrzeni
pozZzadovaneho ostleni a osluani a pravdpodobré vrchni¢ast protihlukové shy zhotovit
z prahledného materiélu.

7 KRIZENI SILNI CNiCH KOMUNIKACI

7.1 Vypoctove body

V néasledujici tabulce jsou uvedeny vypmvé body u objekt nejblize silnknimu Kizeni
s trati a jejich identifikace dle katastru nemosito

7.1.1.1 Tabulka — identifikace vypé&tovych bod

Oznaeni |Cislo Cislo Katastralni Gzemi| Zptsob vyuziti
bodu parcely popisné

Pl 323 89 PrazskéiBdmesti Rodinny dim,

H1 640 334 Prazskérednesti Rodinny dim,
HK30 1738 1039 Prazsk&&dmesti Rodinny dim,
HK31 564 289 Prazskér@dnesti Rodinny dim,
HK35 1720 638 Kukleny Rodinnytain, Kudrnova
HK36 702 343 Prazskér@dnesti Rodinny dim, Honkova

7.2 Prazska ttida

Souwéasti stavby je i rekonstrukce mostniho objektaspPrazskouiidu v km 27,554. Po
rekonstrukci mostniho objektuigtane provoz na této komunikaci bezetayn

S¢itaci usek 5-5553, intenzity dopravy z roku 2016

Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty

0A NA NS |Celkem

Rotni promér intenzit, den (06-18)

voz/den

7521|1079 43 | 8643

Rotni primér intenzit, veéer (18-22)

voz/den

1193 39 211234

Rotni promér intenzit, noc (22-06)

voz/den

537 70 4 611

Intenzity z roku 2000

V roce 2000 vtomto Useku jelo celkem 18 516 vdzidedoho osobnich

nakladnich (NA) 1 946 a nakladnich souprav (NS) 17.
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Z porovnani vyplyva, Ze proti roku 2000 doSlo ve@916 k vyraznému poklesu dopravniho

zatizeni v daném Uzemi.
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Obr. 8 - poled z Prazské ulice &em do centra
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7.3 Ulice Honkova a Prokopa Holého

Stavajici zelezini prejezd v km 21,613{wstane zachovan, bude rekonstruovan, vedle bude

vybudovan novy podchod pré&$.
V nésledujici tabulce jsou uvedeny intenzity dograe €itani z roku 2016.

SKitaci Usek -5-6595

Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem
Rotni pramér intenzit, den (06-18) voz/den 2087 328 10| 2425
Roéni pramér intenzit, veger (18-22) voziden 331 12 0 343
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 149 21 1 171

=

......

e

Obr. 9 - KfiZeni trati se silrini komunikaci a novy podchod pod trati
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Obr. 10 - pohled Honkovou ulici grem do centra.
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7.4 Kuklenska - Podkbradova
V této lokali€ dojde k vybudovani nového podchodu pésip

Obr. 11 - stavajici fejezd na Kuklenské ulicigtane zachovan.

Zistane zachovan stavajidepezd a bude vybudovan pouze podchod @B&d.p

7.5 Prelozka silnice lll. téidy €. 3324 v Politebatce

V km 16,4 bude saiasti stavby felozka silnéni komunikace v Pdebace. Relozka je
vedena mimo obytnou zastavbu, nejblizSi obytny kibjstoji na parcele 126 v k.U.
Polrebaka, ¢.p. 111. U tohoto objektu se hlukova situace &@mkomunikace zdeustane

ve stejné vzdalenosti, jako je nyni. N@rhse ani rozsah dopravy na dané komunikaci. Proto
zde hlukové posouzeni nebylo provedeno.

Doporuwujeme zde fed realizaci stavby provéstiani hluku a nasle@nzde provést gfeni
hluku také po realizaci stavby.
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Obr. 12 - situace felozky silnéni komunikace I11.7idy

Identifikace vypdétovych bodi je uvedena vySe v tabulce, jejich poloha je taltkreslena
v hlukovych mapéach.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty proatéavstav na silnici a pro vyhledovy stav
na Zeleznici.

Pro vypdet jsou uvazovany rychloss0 km/hod pro osobni i nakladni sikni dopravu.
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7.5.1.1Tabulka — vypdtené hodnoty ve vy@gtovych bodech u rekonstrukce mostu a

piejezdu s Kizicimi silnicemi

Bod a Vyhled, Vyhledovy | Hluk pouze | Uvazovany | Dominantni
podlazi pouze _ stav od silnice limit pro zdroj
zeleznice Zeleznice 2016 silnice

+ silnice 2016 (stara
hlukova
zatéz)
C. Floor Den Noc Den Noc Den Noc Den/Noc
dB dB dB dB 70 dB/60 dB
Ul. Prazska
1. Noc _
43,3 | 41,4| 67,0 | 60,8 | 67,2 | 60,9 . C. Silnice
P1| Floor piekratuje
12 | 416 |398| 672 | 60,9 | 67,4 | 61,1 |  NOC Silnice
) | Floor prekratuje
3. | 404 | 386| 670| 608/ 672 609 | . Noc Silnice
Floor prekratuje
Ul. Honkova
1. . .
H1 | Eloor 59,1 | 53,4| 66,2 | 60,1 | 66,1 | 59,9 | Vyhovuje Silnice
. - 58,5 | 53,0| 65,4 | 59,4 | 65,3 | 59,2 | Vyhovuje Silnice
) | Floor
1. . Zeleznice
HK30 | Eloor 54,3 | 52,1 | 54,7 | 52,3 | 43,1 | 36,9 | Vyhovuje Limit 60/55
2. . Zeleznice
Floor 55,7 | 53,5| 56,1 | 53,7 | 43,6 | 37,5 | Vyhovuje Limit 60/55
1. . Zeleznice
HK31| Floor 55,3 | 53,2 | 55,4 | 53,2 | 42,9 | 36,7 | Vyhovuje Limit 60/55
2. . Zeleznice
Eloor 56,9 | 54,8 | 57,0 | 54,8 | 43,6 | 37,4 | Vyhovuje Limit 60/55
1. . Zeleznice
HK35| Floor 53,7 | 52,1 | 54,3 | 51,4 | 50,2 | 44,0 | Vyhovuje Limit 60/55
2. . Zeleznice
Eloor 55,5 | 53,9 | 55,6 | 52,9 | 50,7 | 44,5 | Vyhovuje Limit 60/55
1. . .
HK36 | Eloor 49,1 | 47,4| 64,1 | 58,1 | 64,0 | 57,9 | Vyhovuje Silnice
IZ:iOOI’ 49,7 | 48,1| 63,9 | 58,0 | 63,8 | 57,7 | Vyhovuje Silnice

*) referen’ni body pro zjigini hlukového zatiZeni od silnice jsou a@rgy oranZovou barvou.
Vzhledem k tomu, Ze v pbéhu zpracovani dokumentace byl na této komunikabudpvan

kruhovy objezd v blizkostireSeného podjezdu, byly pro ilustraci v nasledujaibulce
vypocteny i hladiny akustického tlaku pro snizenou rgstO km/hod.
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7.5.1.2Tabulka — vypdtené hodnoty ve vy@gtovych bodech u rekonstrukce mostu a
piejezdu s Kizicimi silnicemi
Hluk pouze | Uvazovany limit pro

od silnice silnice
2016 (stara hlukova
zatéz)
Den Noc Den/Noc
70 dB/60 dB

66,0 | 59,7 Na hrar limitu

66,1 | 59,9 Na hrar limitu
65,9 | 59,7 Na hrar limitu

V souladu s novelou Nizeni viadye. 272/2011 Sb. jsourekraceny zakladni limity 50/40 dB
(den/noc), nedojde vSak k navyseni hluku proti raR00 o vice nez 2 dB (dojde k poklesu).
Lze tedy piznat hygienické limity pro ,starou hlukovou 2at, tedy 70/60 dB (den/noc).
Potom den vyhovi, ale v tini dokz je limit prekratovan, nebo na hrardimitu.

Z porovnani vyplyva, Ze iipsnizeni rychlosti se hladiny akustického tlakinymuji na hras
hygienického limitu v problematické &ioi dok.

Z tabulky jsou také patrné dominantni zdroje hlukdzemi. Po rekonstrukci mostniho
objektu na Prazské ulictigtane po realizaci stavby hlukové zatizeni praytstiejné, jako je
stavajici stav. Dominantnim zdrojem je zde silnice.

U Honkovy ulice je dominantnim zdrojem hluku kterych bodech Zeleznice, ¥kierych
silnice.

Pokud bychom zde @&p uvazovali se ,starou hlukovou 2at‘, tedy limity 70/60 dB
(den/noc), pak den i noc vyhovpgznamka — zatizeni Honkovy ulice v roce 2000 pro
porovnani nebylo zjigho).

Situace casti trati s kizenim se sil@inimi komunikacemi je saasti hlukovych map,
konkrétre mapa vyhledového stavu Zeleznice a stavajicihvu sta silnici v noni dolk (3b) a
mapa pouze s hlukovou 2at od silnéni dopravy, bez vlivu Zeleznice v &rd dolE (4b).

Poznamka: Vzhledem k neexistenci hygienickych linipro synergické vlivy hluku a
rozdilnost hygienickych limit pro Zeleznici i pro silnici je nutné posuzovat kiZzdroj
hluku samostaté. V tomto gipadé — vzhledem ke itZzeni silnic se Zeleznici jsou sgimny
hygienické limity pro hluk od Zelezthi dopravy. Rekonstrukci mostnich objaéki ¢asti
navazujicich komunikaci nedojde ke 2m¢ rozsahu silnéni dopravy a zatizeni hlukem
ziistane prakticky stejné.

Ochrana objekéi podél #chto komunikaci je dostupnymi protihlukovymi op@nimi
prakticky nemozna, proto jg‘¢ba zvolit organizéni dopravni opaeni v ramci n#sta.

8 NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPAT RENI U KRIZENI SILNIC

8.1 Pielozka silnice lll. tiidy €. 3324 v Politebatce

Doporuitujeme zde fed realizaci stavby provéstéteni hluku a naslednzde proveést
meieni hluku také po realizaci stavby.
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8.2 K¥izeni se silntni komunikaci — Ul. Prazska/Gd&arova

Na PraZzské ulici - istane po realizaci stavby hlukové zatizeni praktisiejné, jako je
stavajici stav, kdy v rimi dok® je hlukové zatiZzeni na hranici hygienického limitebo jej
mirn¢ prekrauje.

Na zéklad vySe uvedeného dopa@ujeme po realizaci stavby provéstieni hlukové zd@ize
a v pipadct prekraceni limitu snizit na komunikaci rychlost na 40 kdh gipadré na 30

km/hod. DalSi moznosti je zvolit takova dopravnaigni, ktera by vedla k poklesietnosti
dopravy v noni doke.

Ve vyhledu by bylo vhodné na této komunikaci pdiaichy povrch vozovky, ktery by snizil
hlukové zatizeni o dalSi cca 3 dB.

8.3 KFizeni se silnini komunikaci — Ul. Honkova

U kiizeni uliceHonkové je zatizeni vyrazmizsi, nema Prazske, hygienickeé limity jsou zde
splreny i bez opateni.

9 MERENI HLUKU
Pro owieni vyp@tu stavajiciho hlukového zatiZzeni bylo provederiemi hluku vectyiech
meticich bodech.

1.1.1.6 Tabulka — porovnani nad‘enych (stavajicich) a vygtenych (stavajicich) hodnot
hlukového zatizeni

M¢rici bod | Vypocétovy| Nameiené Namgiené Vypoctené Porovnéni
bod hodnoty hodnoty hodnoty (méteni-
den/noc den/noc po | den/noc —be;  vypotet
(v dB) odestu opateni r. v dB)
korekce na 2015
odraz — Kf *) (v dB)
(v dB)
¢. 1 M1 52,4/52,3 50,4/50,3 49,3/49,2 1,1/1,1
¢. 2 M2 57,0/60,0 55,0/55,0 53,6/53,2 1,4/1,8
=B19

¢. 3 M3 57,0/54,2 55,0/52,2 57,1/54,9| -2,1/-2,7
¢. 4 M4 56,7/53,8 54,7/51,8 56,1/54,4 -1,4/-2,6

*) Vypocet jiz neuvaZzuje s odrazy hluku od fasady, prom morovnani byly také pouzity

hodnoty rareni po odétu korekce na odraz od fasady.

Poznamka: Vyptiové body byly zadany u objéktikde proldhla nereni a jsou pro lepsSi
orientaci zakresleny také v hlukovych mapéch paosgici i vyhledovy stav.

U mereni i vypd@ti jsou uvadny pouze hodnoty ve druhém podlazi.
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9.1 Porovnani naméfenych a vypd@tenych hodnot

U prvnich dvou bodl (M1 a M2) se hodnoty té#h shoduji, u dalSich dvou bdds Hradci
Kralové (M3 a M4) jsou vypiiené hodnoty mirh vySSi neZz nagtené, odpovidaji vice
naneienym hodnotam bez otte korekce na odraz. Vypet je tak na stranbezp&nosti.

Lze konstatovat, Ze vyptovy model koresponduje s n&gfanymi hodnotami.

10HLUK ZE SD ELOVACICH ZA RiZENI

Ve vSech zeleznhich stanicich i zastavkach budou instalovana nozidlasova zdzeni.

Pro hlaSeni cestujicim budou pouZitatledaci zd@izeni schvalena pro provozovani na
Ceskych drahach. Ustdna bude mit #&zeni na sniZeni vykonu v &d doks, toto z&izeni
bude odpowdné pouzivano. Reproduktory pro oziani stanice budou umésty na sloupech

o0 vysce 3 — 4m, vzdalenych od sebe 17 m. Reprodukiodou nasrrovany tak, aby
nezasahovaly obytné objekty.

Hladina hluku v nejblizSim prostoru, kde se d¢esttze vyskytovat posluckia nesmi
piresahnout hodnotu 90 dB. Hladina zvukii lddSeni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou
trvalého hluku (nad pozadim). V libovolném ndigioslechu musi byt rozdil akustického
signélu (mezi rozhlasovym #iaenim a pozadim) nejmé&o dB.

Akustické parametry rozhlasovychiizaeni budou po realizaci praieny.

Pro komunikaci fi posunu ¢i manipulaci v nadrazi budou v maximalni renivyuzity
kratkovinné vysilaky.

Po realizaci stavby budou tatoizeni proe¢iena a upravena hlasitost v souladu s platnou
legislativou.

11HLUK Z PROVAD ENI STAVBY

V souwasné dob neni mozné blize specifikovat hluk z prowaid stavby. Stavba bude
probihat v ose trati. V séasné dob neni znama mechanizace, ktera bude pouzita kaeali
stavby, proto doporiwji, aby hluk z vystavby byl podrobré feSen v dokumentaci pro
stavebni povoleni.

Dodavatel stavby je povinen dodrzet po dobu readizstavby limity pro hluk ze stavebni
¢innosti dle hygienickych limit uvedenych v kapitole ,Legislativa“.

11.1 Navrh technickych a organiz&nich opatieni
Pro sniZeni hktnosti i provadni stavby doportujeme nasledujici opani:
* VSechny stavebni prace budou prosdpouze v denni déba to od 7 do 21 hodin.

* P¥ zacdtku stavebnich praci bugeovedeno kontrolni méreni hluku u ohrozené
obytné zastavby a konkretizovana protihlukova et

» Zvolit stroje s garantovanou nizSi bhosti

» Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestawmobilni protihlukovou sihou
s pohltivym povrchem (Gtlum cca 4 - 8 dB/A/).

* Kombinovat hluko¥ narané prace s pracemi o nizké &osti (snizeni ekvival.
hladiny)
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o Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdioy jednom dni, praciozdélit do vice dnia
po menSiclkasovych Usecich (sniZzeni ekvival. hladiny).

» Stavenistni dopravu organizovat dle moznosti mitmgdené zony

» Vcasinformovat dotéené obyvatelstvoo planovanyckinnostech a tak jim umoznit
odpovidajici tpravu rezimu dne.

12 HLUKOVE POSOUZENI NOVE TRAFOSTANICE

S ohledem na nové pozadavky silnoproudych roéyechutné vybudovat novou trafostanici
35/0,4kV, ozn&ena jako TS1 (PS 20-23-04) naatku nastupist zastavky Bezhrad, cca v
km 17,730.

Objekt je projektovan jako kompaktni prefa jednotkde zde planované unist
transformatoru do 400 kVA (Lwa = 56 dB (A)).

NejblizSi obytné objekty se nachazeji ve vzdalanegiSi nez 60 meir ObrazekieSené
lokality zobrazuje hlukové zatiZzeni pouze od trefoge, bez vlivu jinych zdréj— Zeleznice,
silnice. U nejblizSich obytnych objektjsou vypd@tené hodnoty hluku pod hygienickym
limitem (hygienicky limit 50/40 dB). fedpoklada se négtrzity provoz, ekvivalentni hladiny
hluku pro den a noc jsou shodné.

Hlukova mapa okoli planované trafostanice TS1 (ay&kfon je 5 mefr nad terénem).

Brezhrad
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13ZAVER

Tato gehledova akustickd studigguklada vysledky vypdu vyhledovych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku v Gzemi podél Zelémhitrag v Useku Opatovice nad Labem —
Hradec Kralové. Jedna se o vyhledovy stav po déoinmodernizace a zdvoukol&m
tohoto tr&dového Useku pitany na rychlosti zadané zadavatelem. \&gia@ohleduje nové
podminky provozu na modernizované trati.

Porovnani vypétenych hodnot pro vyhledovy stav s rokem 2000 jedewo vySe v textu.
V Zzadném uceleném Useku nedochazi k navyseni hdukasze proti roku 2000.

Hygienicky limit stanovi organ ochranyiegného zdravi na zakladyse uvedenych vygi.
Pro ochranu objefitjsou navrzeny protihlukovéety o celkové délce 634 métr

Objekt s byty (vypravni budova v Opatovicich) aettjskladu (dle KN objekt pro bydleni)
vyhovi limitu pro starou hlukovou z#t. Zadna individualni opgni tak nejsou navrhovana.

V ramci stavby je i hlukové posouzentideni se silrinimi komunikacemi. Vzhledem
k nemoznosti ochrany stévajicich okolnich ohjegted hlukem protihlukovymi 8hami

doporucéujeme vyuzit vhodnych dopravnich opaiteni ke snizeni p&u vozidel vieSeném
Gzemi a tim i sniZeni hlukové zéte.

Souasti studie jsouiphledové hlukové mapy vyhledového stavu pro nawhrgehlosti bez
navrzenych op&tni (situace 1-2) a mapy s protihlukovymiingtmi (1.5, 2.5, 3.5, 4.5) vzdy
pro den a pro noc. Dale jsotilpZeny hlukové mapy pro ®ai dobu trati se zatizenim na
silni¢nich komunikacich v mistecHikeni s trati, a to 3b, 4b (pouze hluk ze &iihdopravy).

Hluk z provadni stavby budéeSen v nasledném stupni projektové dokumentacalakové
studii pro stavebni povoleni.

Souasti hlukove studie je takéebeni stavajiciho hlukového zatizeni.

14POUZITA LITERATURA

« CD, Metodicky pokyn — Protihlukové&ty a valy (09/2000)

* Natizeni vlady¢. 272/2011 Sb. o ochraredravi ged nepiznivymi €inky hluku a
vibraci ve zgni pozajSich gedpigi

e Zakon¢. 258/2000 Sh. o ochrawerejného zdravi ve 2mi pozdjSich gedpigi.

* Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice —u@hm, 1. stavba, zdvoukolejni
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1.1 Rozsah dopravy v roce 2000
Opatovice — Hradec Kralové (1)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet Uvazovana rychlost
vlakd v km/hod
Sira trat/zst. HK
R 4 0 4 100/40
Sp, Os proj. 6 0 6 100/40
Os zast. 33 9 42 100/40
Osobni celkem 43 9 52
Nakladni kratky 4 0 4 70/40
Nakladni dlouhy 1 3 4 70/40
Nakladni ELNA 5 1 6 40
Nikladni celkem 10 4 14
Celkem 53 13 66

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e R, Sp: 842 /854, 50 m, 67% kotoucovych brzd

e Sp, Os proj., Os zast.: 163, 75 m, 79% kotoucovych brzd

e Nakladni kratky: 742, 200 m, 0% kotoucovych brzd

e Naékladni dlouhy, ELNA: 122, 400 m, 0% kotoucovych brzd

Opatovice nad Labem-Pohi‘ebacka — odbocka Placice (2)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZovana rychlost
vlaka v km/hod
Osobni celkem 0 0 0
Nakladni ELNA 5 1 6 40
Nakladni celkem 8 2 10
Celkem 8 2 10

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e Nakladni dlouhy, ELNA: 122, 400 m, 0% kotoucovych brzd




Hradec Kralové — Jaromér (3)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet Uvazovana rychlost
vlakd v km/hod
R 5 0 5 40
Sp 3 0 3 40
Os 23 5 28 40
Osobni celkem 31 5 36
Nex 1 1 2 30
Pn 8 4 12 30
Mn 3 1 4 30
Lv 7 0 7 40
Nikladni celkem 19 6 25
Celkem 50 11 61
Typicka souprava je obvykle tvotfena:
e R:842/854, 50 m, 67% kotoucovych brzd
e Sp, Os: 163, 75 m, 79% kotoucovych brzd
e Nex, Pn vlak: 130, 470 m, 0% kotoucovych brzd
e Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoucovych brzd
Praskacka — Hradec Kralové (4)
Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZovana rychlost
vlaki v km/hod
R 7 3 10 40
Os 18 4 22 40
Osobni celkem 25 7 32
Nex 4 1 5 30
Pn 14 4 18 30
Mn 2 0 2 30
Lv 2 1 3 30
Nékladni celkem 22 6 28
Celkem 47 13 60

Typicka souprava je obvykle tvotfena:

R: 163, 250 m, 0% kotoucovych brzd

e 0Os: 163,200 m, 79 % kotoucovych brzd

e Pnvlak: 122, 550 m, 0% kotoucovych brzd
e Nex vlak: 181, 600 m, 0% kotoucovych brzd
e Pnvlak: 181, 550 m, 0% kotoucovych brzd
e Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoucovych brzd
e Lvvlak: 742, 20 m, 0% kotoucovych brzd




Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Predmésti (5)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet Uvazovana rychlost
vlakd v km/hod
R 7 3 10 40
Os 26 8 34 40
Osobni celkem 33 11 44
Nex 4 1 5 30
Pn 14 7 21 30
Mn 4 1 5 30
Lv 8 0 8 30
Nikladni celkem 30 9 39
Celkem 63 20 83
Typicka souprava je obvykle tvofena:
e R:163, 250 m, 0% kotoucovych brzd
e Os: 163,200 m, 79 % kotoucovych brzd
e Nex vlak: 181, 600 m, 0% kotoucovych brzd
e Pnvlak: 181, 550 m, 0% kotoucovych brzd
e Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoucovych brzd
e Lvvlak: 742, 20 m, 0% kotoucovych brzd
Hradec Kralové hl.n. — V§estary (6)
Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvazZovana rychlost
vlaku v km/hod
Sp 6 0 6 40
Os dlouhy 4 0 4 40
Os kratky 13 4 17 40
Osobni celkem 23 4 27
Mn 4 3 7 30
Nékladni celkem 4 3 7
Celkem 27 7 34

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e Sp, Os dlouhy: 852, 50 m, 0% kotoucovych brzd,

e Os kratky: 810, 15 m, 0% kotoucovych brzd,
e Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoucovych brzd.




1.2 Stavajici rozsah dopravy

Data byla ziskéna ze sou¢asného GVD 2014/2015, 3. zména a z poskytnutych tdaji od SZDC. Souéasny rozsah
dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobni a ndkladni dopravy v nejsiln€j$im dnu tydne.

Opatovice — Hradec Kralové (1)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZovana rychlost
vlakii v km/hod

R Liberec 16 3 19 40/100

Sp 12 0 12 40/80

Os 33 9 42 40/80
Osobni celkem 61 12 73

Mn 4 2 6" 30/60
Nékladni celkem 4 2 6
Celkem 65 14 79

YV Giseku Hradec Kralové — Opatovice nad Labem-Pohiebacka jedou 2 pary vlaki Mn, v useku Opatovice nad
Labem-Pohiebacka — Stéblova pokracuje 1 par vlaki Mn.

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e R Liberec: 843 + 2 vozy, 50 m, 67% kotoucovych brzd
e Sp, Os: fada 440, 80 m, 100% kotoucovych brzd
e Mn vlak: 110, 300 m, 0% kotoucovych brzd

Opatovice nad Labem-Pohi‘ebacka — odbocka Placice (2)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvazZovana rychlost
vlakii v km/hod
Osobni celkem 0 0 0
Pn 6 5 11 40
Nékladni celkem 6 5 11
Celkem 6 5 11

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e Pnvlak: 122, 450 m, 0%



Hradec Kralové — Jaromér (3)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet Uvazovana rychlost
vlakd v km/hod
R Trutnov 13 0 13 40
R Liberec 16 2 18 40
SP Trutnov 15 2 17 40
SP Jaromet 12 0 12 40
Os 11 4 15 40
Osobni celkem 67 8 75
Pn 0 2 2 30
Mn 3 1 4 30
Lv 0 1 1 40
Nékladni celkem 3 4 7
Celkem 70 12 82
Typicka souprava je obvykle tvotfena:
e R Trutnov: 750 + 5 vozt, 150 m, 0%
e R Liberec: 843 + 2 vozy, 75 m, 0%
e Sp Trutnov: 845 + 2 vozy, 75 m, 0%
e Os, Sp Jaroméf: fada 440, 80 m, 100%
e Pnvlak: 4x 750, 500 m, 0%
e Mnvlak: 742, 300 m, 0%
Praskacka — Hradec Kralové (4)
Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvazZovana rychlost
vlaku v km/hod
R 29 2 31 40
Sp 0 1 1 40
Os 19 3 22 40
Osobni celkem 48 6 54
Pn 4 6 10 30
Nikladni celkem 4 6 10
Celkem 52 12 64

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e R:163, 200 m, 0%
e Sp,0s:163,100m, 79 %
e Pnvlak: 122, 550 m, 0%




Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Predmésti (5)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet Uvazovana rychlost
vlakd v km/hod
R 2 0 2 40
SP Letohrad 12 0 12 40
SP Choceii 8 0 8 40
Os 24 7 31 40
Osobni celkem 46 7 53
Pn 4 4 8 30
Mn 4 3 7 30
Nikladni celkem 8 7 15
Celkem 54 14 68
Typicka souprava je obvykle tvofena:
e R:163,200 m, 0%
e Sp Chocen, Os: 163, 100 m, 79 %
e Sp Letohrad: 845 + 2 vozy, 75 m, 0%
e Pnvlak: 122, 550 m, 0%
e Mnvlak: 742, 300 m, 0%
Hradec Kralové hl.n. — V§estary (6)
Druh vlaku 6:00 —22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZovana rychlost
vlaki v km/hod
Os 30 4 34 40
Osobni celkem 30 4 34
Mn 1 2 3 30
Lv 0 1 1 40
Nikladni celkem 1 3 4
Celkem 31 7 38

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e (Os: 814+ 914, 30 m, 0%,

e Mnvlak: 742, 200 m, 0%.




1.3 Vyhledovy rozsah dopravy
Opatovice — Hradec Kralové (1)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet Uvazovana rychlost
vlaki v km/hod
Zhlavi HK/volna
trat’

R Liberec 15 3 18 70/120

SP Trutnov 30 6 36 70/120
Sp 16 2 18 70/120
Os 48 14 62 70/120

Osobni celkem 109 25 134
Mn 3 1 4 30/60
Nékladni celkem 3 1 4
Celkem

YV Giseku Hradec Kralové — Opatovice nad Labem-Pohiebacka jedou 2 pary vlaki Mn, v useku Opatovice nad
Labem-Pohiebacka — Stéblova pokracuje 1 par vlaki Mn.

Typicka souprava je obvykle tvofena:
e R Liberec: 844, 44 m, 100%
e Sp Trutnov: 2x 844, 88 m, 100%
e Sp, Os: fada 440, 80 m, 100%
e Mnvlak: 163, 300 m, 0%

Opatovice nad Labem-Pohiebacka — odbocka Placdice (2)

Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZovana rychlost
vlaka v km/hod
Osobni celkem 0 0 0 -
Pn 6 5 11 60
Nakladni celkem 6 5 11
Celkem 6 5 11

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e Pnvlak: 163, 450 m, 0%



Hradec Kralové — Jaromér (3)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet Uvazovana rychlost
vlakd v km/hod
R Liberec 17 1 18 60
SP Trutnov 33 3 36 60
Os 32 4 36 60
Osobni celkem 82 8 90
Pn 1 1 2 30
Mn 2 0 2 30
Lv 0 1 1 40
Nikladni celkem 8 2 5
Celkem 85 10 95
Typicka souprava je obvykle tvofena:
e R Liberec: 844, 44 m, 100%
e Sp Trutnov: 2x 844, 88 m, 100%
e Os Jaromér: rada 440, 80 m, 100%
e Pnvlak: 4x 750, 450 m, 0%
e Mnvlak: 742, 300 m, 0%
Praskacka — Hradec Kralové (4)
Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZovana rychlost
vlaki v km/hod
Ex 22 2 24 70
R 24 2 26 70
Os 18 4 22 70
Osobni celkem 64 8 72
Nex 8 4 12 30
Pn 4 6 10 30
Mn 2 0 2 30
Nakladni celkem 14 10 24
Celkem 78 18 96

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e Ex, R: 380,220 m, 100%

e (Os: fada 440, 80 m, 100%
e Nex vlak: 363, 600 m, 0%

e Pnvlak: 163, 450 m, 0%
e Mnvlak: 742, 300 m, 0%




Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Piedmésti (5)

Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet Uvazovana rychlost
vlaki v km/hod
SP Letohrad 10 6 16 60
SP Chocei 12 0 12 60
Os 24 4 28 60
Osobni celkem 46 10 56
Nex 4 4 8 30
Pn 1 5 6 30
Mn 2 2 4 30
Nakladni celkem 7 11 18
Celkem 53 21 74
Typicka souprava je obvykle tvofena:
e Sp Letohrad: 2x 844, 88 m, 100%
e Sp Chocen, Os: fada 440, 80 m, 100%
e Nex vlak: 363, 600 m, 0%
e Pnvlak: 163, 450 m, 0%
e Mnvlak: 742, 300 m, 0%
Hradec Kralové hl.n. — V3estary (6)
Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZovana rychlost
vlaki v km/hod
Os 30 4 34 60
Osobni celkem 30 4 34
Mn 1 2 3 30
Lv 0 1 1 -
Nakladni celkem 1 3 4
Celkem 31 7 38

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e Os: 840, 20 m, 100%,

e Mnvlak: 742, 200 m, 0%.
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